Standardni propozice

STANDARDNI PROPOZICE FAS ACR
PRO KARTINGOVE ZAVODY 2015

1. UVODNi USTANOVENI

Standardni propozice FAS ACR pro kartingové zavody obsahuji zakladni pravidla pro
organizaci kartingovych zavod(i v CR a doplfiuji mezinarodni a narodni sportovni
fady. Jsou zavazné pro vSechny ucastniky (soutézici, jezdce), pofadatele a Cinovniky
pfi v8ech kartingovych podnicich v CR.

2. VSEOBECNE

2.1. Cinovnici

Hlavni sportovni komisar (HSK)

Sportovni komisar (SK)

Sbor sportovnich komisafu (SSK)

Reditel zavodu (RZ)

,Race director” (RD)

Tajemnik zavodu

Hlavni technicky komisaf (HTK)

Technicky komisar (TK)

Hlavni ¢asoméfi¢ (HCK)

2.2. Motokara - zavodni stroj

2.2.1. Motokara je jednomistné pozemni vozidlo, bez stfechy a kabiny, bez
pérovani, s karosérii nebo bez ni, vybavené 4 koly, ktera nejsou v jedné
pfimce, a ktera jsou v kontaktu s vozovkou, z nichz pfedni 2 zajistuji fizeni a
2 zadni, spojena pevnou osou, zajistuji pohon.

2.2.2. Hlavnimi ¢astmi jsou podvozek (v€etné karoserie), pneumatiky a motor.

2.3. Ugastnik

Fyzicka, nebo pravnicka osoba, ktera se zuCastni sportovniho podniku na zakladé

prihlasky, delegace, pfipadné jako €len oficialniho doprovodu.

24. Delegace

Povéfeni Cinovnikovi opraviujici vykonavat danou funkci na daném sportovnim

podniku. Delegaci &inovnikd vydava FAS ACR.

2.5. Homologace

Oficialni potvrzeni vydavané CIK-FIA nebo ASN na podvozky, motory, nebo

specialné definované vybaveni, eventualné okruhy, splfujici homologacni

pozadavky. Homologace ACR viz. Technicky fad 2015.

2.6. Zavod

2.6.1. Sportovni akce narodniho, nebo mezinarodniho charakteru, pofadana na
zakladé povéreni FAS ACR.

2.6.2. Je fizen delegovanymi Cinovniky a poradateli podle platnych sportovnich
fadua.

2.6.3. Zavod je zahajen administrativni pfejimkou a ukoncen vyhlasenim oficialnich
vysledka.

2.7. Bodovana jizda

2.7.1. Céast zavodu, ve které je rozhodujici poradi v cili nebo &as.

2.7.2. Podle vysledku bodované jizdy jsou pfidélovany body.

2.7.3. Bodovanou jizdou se rozumi 1. a 2. finalova jizda a superfinale.
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2.8. Motokarovy areal

Soubor staveb a zafizeni potfebnych k uspofadani zavodu.

2.9. Parkovisté zavodnich stroja

2.9.1. Parkovisté zavodnich stroji (PZS) je uzavieny prostor, vyhrazeny pro
soutézici, jezdce, jejich doprovod, pfipadné Cinovniky.

2.9.2. V PZS je zakazano jezdit na motorkach, skutrech a jinych motorovych
vozidlech. Ve vybranych prostorech PZS muze byt zakdzano startovat,
zabihat, zahfivat nebo zkouSet motory motokar — viz. ZU.

2.9.3. Casovy harmonogram zavodu mlzZe obsahovat asova obdobi klidu, ktera se
musi povinné dodrzet.

2.10. Startovni servisni zéna

2.10.1. Prostor mezi PZS a predstartovnim roStem, kde se provadi vydej a montaz
pneumatik.

2.10.2. Do tohoto prostoru je vyjma uréenych €inovniku a poradatell povolen vstup
pouze pro jezdce a mechanika.

2.10.3. V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

2.10.4. Je zde vSak mozné provadét opravy a upravy motokary.

2.11. Predstartovni rost

2.11.1. Predstartovni rost je prostor oddéleny od startovni servisni zény. Jezdec a
motokara musi byt v tomto prostoru nejpozdéji 5 minut pred stanovenym
startovacim ¢asem.

2.11.2. Pokud pfijede jezdec na predstartovni rost po tomto limitu, znamena to pro
néj ztratu pozice na startovnim rostu a bude startovat do jizdy z posledniho
mista. Jeho puvodni misto na rostu zistane volné.

2.11.3. V tomto prostoru je zakazana jakakoliv prace na motokare v€etné startovani

motoru.

. Motor smi byt nastartovan na pokyn pofradatele.

. TK provadi kontrolu pfi vjezdu do tohoto prostoru.

. Motokary, které nebudou vpustény do tohoto prostoru pro nezpusobilost,
nebo nedodrzeni Technickych pfedpisl je povinen HTK ihned hlasit fediteli
zavodu / Race directorovi, ktery rozhodne o dalSim postupu.

2.11.7. UrCeny TK po ukonceni kontrol vydava souhlas k otevreni vyjezdu z

predstartovniho rostu na zavodni trat..

2.11.8. Bez tohoto souhlasu nemuze poradatel vyjezd jezdcim umoznit.

2.12. Cilova servisni zéna

2.12.1. Je umisténa mezi trati a UP a slouZi pouze k demontaZzi pneumatik po jizdé.

2.12.2. Vstup je povolen vyjma urCenych €inovnikl a pofadatell pouze jezdci a
mechanikovi.

2.12.3. V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

2.12.4. Mechanik, nebo jezdec nesmi provadét na motokare zadné ukony bez
dozoru TK, kromé demontaze kol a méfeni tlaku v pneumatikach.

2.12.5. Po dobu kontroly musi byt motokara kompletné odkryta.

2.13. Prostor pro opravy

Je pfesné vyznaceny usek vedle zavodni traté, kde mize jezdec v prabéhu jizd

pfijmout pomoc mechanika.

2.14. Startovni rost

Startovni rost zac¢ina startovni ¢arou, ktera by méla byt shodna s cilovou €arou, ve

které je umisténo snimaci elektronické zafizeni k méfreni ¢asl a poradi.
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2.15. Uzavrené parkovisteé
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2.15.1. Kazdy motokarovy areal musi mit uzaviené parkovisté (UP).

2.15.2. Jeho umisténi je v prostoru mezi cilovou servisni zonou a vjezdem do PZS.

2.15.3. UP musi byt vhodnym zplsobem zajisténo proti pfistupu nepovolanych osob.

2.15.4. Do UP nesmi vstupovat nikdo kromé ur&enych Cinovniku, jezdct dané tfidy a
mechaniku, ktefi doprovazi svij stroj a jsou fadné oznaceni.

2.16. Zavodni trat’

2.16.1. Pod pojmem zavodni trat' se rozumi prostor, zpravidla ohrani€eny souvislymi
bilymi, nebo Zlutymi ¢arami, po kterém se v prubéhu zavodu pohybuiji
motokary.

2.16.2. Zacina vyjezdem z pfedstartovniho rostu.

2.17. Zakazany prostor

Zakazany prostor je misto, kam nesmi vstupovat divaci a neopravnéné osoby. Musi

byt jasné vyznacCen a zabezpecen.

2.18. Sbor sportovnich komisaru

SSK musi mit vzdy tfi &leny, ktefi jsou delegovani FAS ACR. SSK Fidi a svolava

pfedseda jmenovany v delegaci daného podniku. HSK je povinen byt na zavodisti na

zahajeni administrativni pfejimky.

2.19. ,,Race director*

2.19.1. ,Race director* bude jmenovan pro zavody Poharu ACR.

2.19.2. Pokud je ve Standardnich propozicich uvedeno Reditel zavodu/ Race
director, znamena to, Ze pfi zavodé MCR se dotéené ustanoveni tyka
Reditele zavodu, ale pfi zavodé PACR ,Race direktora®.

2.19.3. ,Race director” bude mit plnou pravomoc v nasledujicich zaleZitostech.
Reditel zavodu bude v t&chto nasledujicich zalezitostech davat prikazy
pouze s vyslovnym souhlasem Race directora:

- kontrolovat pribéh tréninkl a zavodu, dodrzovani harmonogramu a v pripadé,
Ze to povazuje za nutné, dat sportovnim komisafum navrh na zménu
harmonogramu v souladu s MSR a sportovnimi predpisy;

- zastavit kteroukoliv motokaru v souladu s MSR a sportovnimi predpisy;

- zastavit nebo neutralizovat probihajici trénink nebo zavod podle sportovnich
pravidel, pokud povaZuje jejich pokraCovani za nebezpeclné a zajistit, aby byl
novy start proveden v souladu s procedurou;

- proceduru startu;

- vede rozpravu;

2.20. Organizacni vybor

Je jmenovan poradatelem a schvalen FAS ACR.

Odpovidéa za organiza&ni strukturu, pfipravu a realizaci podniku — viz. NSR kapitola

A.

2.21. Vedouci Uzavieného parkovisté

Poradatel ur€eny organiza¢nim vyborem zavodu, ktery odpovida za rezim UP

2.22. Poradatelé

Poradatelé jsou jmenovani organizacnim vyborem. PIni dané ukoly souvisejici s

organizaci zavodu dle sportovnich fadu a zajistuji bezpe&nost divaku. Ugastnici jsou

povinni respektovat jejich pokyny.

2.23. Zvlastni ustanoveni (ZU)

Zvlastni ustanoveni je dokument upfesnujici misto, datum, ¢asovy harmonogram

zavodu a delegované cinovniky. Upozorriuje ostatni ucastniky na mistni zvlastnosti,

&i Upravy. Zvlastni ustanoveni podléhaji schvaleni FAS ACR.

2.24. Provadéci ustanoveni (PU)
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Oficialni pisemny dokument, ktery slouZi k upravé, opravé nebo dopinéni Zvlastnich
ustanoveni. Provadéci ustanoveni vydana poradatelem pred zacatkem zavodu
podléhaji schvaleni FAS ACR. Provadéci ustanoveni v prubéhu zavodu vydava SSK.

3. PRIHLASKY, VKLADY A REKLAMA

3.1.  Prihlasky

3.1.1. Pfihlaska je smlouva mezi pofadatelem a soutézicim, ktera umozniuje
zucCastnit se zavodu za pfedpokladu oboustranného respektovani pravidel
vypsanych ve Zvlastnich ustanovenich, kromé pfipadu tzv. ,vySSi moci®.

3.1.2. Uzavérka pfihlasek je 7 dni pfed dnem administrativni pfejimky uvedeném
v ZU zavodu.

3.1.3. Prihlasky na zavody se budou provadét prostrednictvim webového rozhrani
uvedeného v ZU a na www.autoklub.cz, kde bude zvefejnén navod na
vyplnéni pfihlasky. Soutézici podepise pfihlasku pfi administrativni pfejimce.

3.1.4. PfihlaSeni po uzaveérce prihlasek je mozné po dohodé s poradatelem a
znamena zvySeni vkladu 0 10%.

3.1.5. Organizac¢ni vybor si vyhrazuje pravo odmitnout pfihlasku soutéziciho nebo
jezdce s udanim davodu (Clanek 3.14 Mezinarodnich sportovnich fada FIA).

3.1.6. Svym podpisem na pfihlasce se soutézici, jakoz i vSichni ¢lenové jeho
doprovodu zavazuiji fidit ustanovenimi tohoto pfedpisu a podfizuji se
ustanovenim Mezinarodnich sportovnich fadd FIA a ustanovenim téchto
propozic.

3.1.7. Pokud se jezdec z vaznych divodd nemUze zu&astnit sportovniho podniku,
na ktery byl fadné pfihlasen, musi se poradateli podniku omluvit. Seznam
neomluvenych jezdcii zasle pofadatel na FAS ACR.

3.2. Vklady

3.2.1. Ve vkladu pro jezdce jsou zahrnuty poplatky za parkovani a sluzby v
parkovisti zavodnich stroji od patku 17.00 hod. do konce zavodu. V pfipadé,
Ze jezdec startuje ve vice tfidach, plati jedno pojisténi.

3.2.2. Pro podniky MCR vklady pro jezdce &ini:

2.000,- K& + odpovédnostni pojisténi

Skolni 50 1.200,- K& + odpovédnostni pojisténi

OPEN TAG 1.800,- K& + odpovédnostni pojisténi

Je predepsan jednotny vklad za pate&ni volné tréninky pro véechny podniky MCR:
za cely den 1.000,- K&

od 13:00 dale 600,- K&

Ceny za trénink jiz zahrnuji DPH
3.2.3. Pro podniky PACR vklady pro jezdce ¢ini:

do 17 let 1.500,- K& + odpovédnostni pojisténi

pres 17 let 1.600,- KE + odpovédnostni pojisténi

Skolni 50 1.000,- K& + odpovédnostni pojisténi

Honda Endurance (za tym) 3.000,- K& + odpovédnostni pojisténi

Je predepsan jednotny vklad za pate&ni volné tréninky pro véechny podniky PACR:
za cely den 1.000,- K&

od 14:00 dale 600,- K&

od 15:30 dale 400,- K&

Ceny za trénink jiz zahrnuji DPH
3.3. Reklama


http://www.autoklub.cz/

Standardni propozice

3.3.1. Pokud je stanovena oficialni reklama Svazu kartingu ACR, je jezdec povinen
ji umistit na pfedni a zadni Cislové tabulce své motokary, pfipadné prisit
nasivku na jezdcovu kombinézu.

3.3.2. Reklamu ma pravo odmitnout. V tomto pfipadé zaplati pfi administrativni
prejimce Castku ve vysi 2.000,-K¢.

4. POJISTENI

Nize uvedeny text bodii 4.1 a 4.2 plati pro kluby ACR. Ostatni pofadatelé dopini

udaje o vlastni pojistné smlouve.

4.1. Poradatel je pojistén proti Skodam zpusobenym treti osobé pojistkou
uzavienou mezi Ceskou podnikatelskou pojistovnou a.s. — Viennalnsurance
Group a Autoklubem CR &. 0013875833 na ¢astku 10,000.000,- K&.

4.2. Ve vkladu je zahrnuto pojisténi vozidel proti Skodam zplsobenym tfetim
osobam. Jezdci jsou pojisténi proti Skodam zpUlsobenym treti osobé pojistkou
uzavienou mezi Ceskou podnikatelskou pojistovnou a.s. — Viennalnsurance
Group a Autoklubem CR &. 0013875833 na ¢&astku 10,000.000,- K& na
pojistnou udalost s integralni franSizou 5.000,- K¢ tzn., Ze Skody do 5.000,-
K¢ nebudou hrazeny a skody nad tento limit budou hrazeny v piné vysi.

4.3. Kazdy jezdec musi mit sjednané své osobni urazové pojisténi, které je
povinen predloZit pfi administrativni pfejimce (u drziteld licenci FAS ACR
staci predlozit licenci jezdce). Pojisténi zahrani¢nich jezdct musi zahrnovat i
kryti nakladu na pfipadné lé&eni v CR.

5. PREJIMKY
5.1. Administrativni prejimka
5.1.1. Administrativni pfejimka je administrativni ¢ast zavodu, kam je soutézici
nebo jezdec povinen se podle Casového rozvrhu dostavit a predloZit:
- licenci soutéziciho,
- licenci jezdce,
-k ovéreni a potvrzeni vyplnénou technickou kartu
5.1.2. SoutéZici nebo jezdec zaplati pfedepsany vklad do zavodu véetné
odpovédnostniho pojisténi a pfipadné zvyseni vkladu pfi nedodrzeni terminu
podani pfihladek a odmitnuti reklamy.
5.1.3. Poradatel si ponecha licenci jezdce. Tato bude jezdci vracena po zavodé az
po vyrovnani vSech naleZitosti.

5.2. Technicka prejimka

5.2.1. Slouzi zejména ke kontrole pfislusnosti k dané tfidé, kontrole
bezpecnostnich prvk( motokary a ochrannych pomcek jezdce.

5.2.2. Bude ukonc¢ena nejpozdéji 1 hodinu pfed zahajenim méfenych tréninka.

5.2.3. K technické pfejimce budou jezdcem pfedlozZeny:

- fadné a upIné vypinéna Technicka karta, kde budou uvedeny max. 2
podvozky a 2 motory, které bude jezdec béhem zavodu pouZivat,
podepsana jezdcem, soutézicim a ovéfena poradatelem pfi administrativni
pfejimce

- predepsana vystroj jezdce (pfilba, kombinéza, obuv, rukavice)

- kvizualni kontrole zapsané podvozky a motory (minimalné jednu
kompletné ustrojenou motokaru pro danou tfidu)
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5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V pfipadé
jeho pouziti jednim z jezdct musi byt z ostatnich karet vyskrtnut. Toto pouziti
musi byt neprodlené hlaseno HTK.

V pfipadé, ze jezdec pouZije jinou techniku, nez zapsal do technické karty,
ma toto za nasledek vylouceni z celého zavodu. PoruSeni technického
predpisu a nekonformita motokary s technickym pfedpisem ma za nasledek
vylouceni z méfeného tréninku, z bodovaneé jizdy nebo z celého zavodu

s moznosti navrhu na zahajeni disciplinarniho fizeni

Poradatel muze v ZU technickou pFejimku doplnit, pfipadné pozménit jeji
systém.

K evidenci a kontrole ramd, motorti a pneumatik se v MCR bude vyuZivat
systém se ¢teCkami ¢arovych kédu, kterym budou disponovat TK.

6. SOUTEZICIi A JEZDCI

6.1.
6.1.1.

[e2e>Ne>Ne))

AL OWN

1.
1.
1.
1.

6.1.7.
6.2.

6.2.1.
6.2.2.

6.2.3.
6.3.

6.3.1.
6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

Soutézici a jezdci maji tyto povinnosti:

fidit se sportovnimi a bezpecnostnimi pfedpisy

respektovat pokyny poradatelt a delegovanych &inovniku

zabranovat Skodam na zdravi, majetku svém i ostatnich

odevzdat pouzité pneumatiky na vyhrazené misto dané v ZU

pecovat o svéfeny (pfevzaty) material od poradatele zavodu, v pfipadé
poSkozeni nebo ztraty pfedmétného materialu z vlastni nedbalosti, je povinen
zpusobenou (vzniklou) $kodu nahradit v pIné vysi

jezdci, ktefi v daném roce dovrsi10 let a mladsi jezdci se musi povinné
zU&astnit koleni, které bude vypsano Svazem kartingu ACR. Jezdci, ktefi
budou startovat pfed timto terminem, dostanou licenci podmine¢né a v
pfipadé, ze nebudou absolvovat Skoleni ve stanoveném terminu, musi se
domluvit na nahradnim terminu, pokud se Skoleni nezucastni, bude jim
licence odebrana.

seznamit se se sportovnimi fady motokarového sportu a tyto dodrzovat
Soutézici maji tyto povinnosti:

zodpovidaji za svlj doprovod a jeho chovani

zodpovidaji za bezpecnost prace s hoflavinami a musi zajistit, ze v jeho
tymovém prostoru v parkovisti zavodnich stroja bude k dispozici 1 hasici
pfistroj minimalné 5 kg

vybavit jezdcovu motokaru pfidélenym méficim transpondérem a to
nejpozdéji od posledniho oficialniho volného tréninku, neurci-li feditel zavodu
jinak

Jezdci maji tyto povinnosti:

mohou pouzivat zavodni trat pouze béhem tréninku a vlastniho zavodu.
Jizda mimo oficialné vymezeny Cas je zakazana a tresta se vylou¢enim ze
sportovniho podniku.

osobné se dostavit k technickeé prejimce a to v€as podle Casoveho rozvrhu
pfi u€asti na tréninku a vlastnim zavodé musi mit pfedepsanou vystroj
(pfilbu, kombinézu, obuv, rukavice a nakrénik v détskych tfidach)se kterou se
zucastnili technické pfejimky a pfidéleny méfici transpondér

urc€i-li pofadatel, musi se zu€astnit v jezdeckém uboru oficialniho zahajeni
zavodul a vyhlaseni vysledka,

jsou povinni podrobit se dechové zkouSce na alkohol a pfipadné dopingové
zkouSce, ktera muze byt nafizena libovolnému jezdci feditelem zavodu nebo
SSK
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6.3.6. pokud chtéji po havarii pfi tréninku nebo v zavodé, pfi které dojde k urazu
jezdce, dale pokraCovat ve sportovnim podniku , musi si vyzadat pisemny
souhlas ke startu od Iékafe zavodu

6.3.7. jsou povinni se seznamit se seznamem zakazanych podpurnych preparatud
(doping) — NSR FAS ACR

6.3.8. jsou povinni se seznamit s Etickym kodexem a dodrzovat jej

7. INSTRUKCE A KOMUNIKACE SE SOUTEZiCimI

7.1.  VS8echny vysledky méfenych tréninkd, bodovanych jizd a stejné tak vSechna
rozhodnuti ¢inovnikd musi byt vyvéSena na oficialni vyvéskové tabuli.

7.2.  PU musi byt vyvéSena na zlutém papife

8. SIGNALIZACE

8.1.  Startovni svétla

8.1.1. Startovaci pokyn je davan pomoci 4 Cervenych svétel. Start je dan zhasnutim
svétel.

8.1.2. Svétla musi byt viditelna z kteréhokoliv mista na startovnim rostu.

8.1.3. Startovaci svétla doplfiuje oranzovy majak, nebo oranzova svétla. V pfipadé
potieby blikajici majak informuje jezdce o nutnosti opakovat formovaci kolo
pred startem. Jeden majak, nebo oranzova svétla jsou na startovaci rampé,
druhy(a) na konci startovni rovinky.

8.2. Vlajkova signalizace - fizeni zavodu

8.2.1. Rozméry viajek

- Cervena vlajka a cilova vlajka: 80 x 100 cm
- ostatni vliajky: 80 x 80 cm

8.2.2. Vyznam vlajek

Vlajky, které mohou byt pouzivany feditelem zavodu nebo jeho zastupcem na

startovni Care

8.2.3. Vlajka klubu, mésta nebo jina definovana v PU

Start do méfeného tréninku nebo bodované jizdy, pokud je tento startovan.

8.2.4. Cervena vlajka

- S touto vlajkou se mava, kdyz je rozhodnuto o pferuseni bodované jizdy nebo
tréninku.

-V prabéhu zavodu - po vyvéseni Cervené vlajky na pokyn feditele zavodu ji
pouzivaji i tratovi komisafri. Jezdci musi okamZité pfestat zavodit a pfipravit se
k zastaveni.

- Pred pevnym startem se Cervena vlajka pouziva k zastaveni jezdcu na
startovnim rostu.

8.2.5. Sachovnicova éerno-bila vlajka

- Touto vlajkou musi byt mavano.
- Znamena konec jizdy tréninku nebo bodované jizdy.
8.2.6. Cerna vlajka
- Vylou€eni jezdce z jizdy. Rozhodnuti o pouZiti této vlajky je ve vyluéné
kompetenci sportovnich komisaru €i feditele zavodu / Race directora po
konzultaci se sportovnimi komisafi. Jezdec musi okamzité zajet do UP a hlasit
se u feditele zavodu.
- Dotceny soutézici bude o tomto rozhodnuti okamzité informovan.
- Tato vlajka bude ukazovana ve Ctyfech po sobé nasledujicich kolech.
8.2.7. Cerna vlajka s oranzovym kotoudem (primér 40 cm)
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8.2.8.

8.2.9.

Tato vlajka se pouziva pro informaci jezdce, Ze jeho motokara ma technicke
problémy, které mohou ohrozit jeho nebo ostatni a znamena, Ze jezdec musi
zastavit v prostoru pro opravy v nasledujicim kole.
Jakmile jsou technické problémy odstranény, motokara se muze vratit do
jizdy.
Cerno-bila diagonalné rozdélena vlajka
Ukazuje se pouze jednou a je varovanim pro jezdce, ktery byl nahlasen za
nesportovni chovani.
VySe uvedené tfi vlajky (8.2.6. — 8.2.8.) musi byt ukazovany nehybné a musi
byt doplnény ¢ernou informacni tabuli s bilym Cislem, ktera je ukazana jezdci
motokary nesouci zobrazené Cislo.

8.2.10. Tyto vlajky je mozné ukazovat také na jinych mistech nez na startovni Care,

8.3.
8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

pokud to feditel zavodu povazuje za nutné Normalné je ukazani vlajek 8.2.6.
— 8.2.8. v pravomoci feditele, ale muze byt u€inéno na zadost sportovnich
komisarl pro udéleni sportovni sankce.
Stanovisté tratovych komisart a vlajkova signalizace
Proskoleni tratovi komisafi jsou rozestavéni podél trati na stanovistich
(minimalné 2 osoby na jednom stanovisti), dle planu, ktery je soucasti
homologace okruhu.
Povinnosti tratovych komisaru:
jsou poveéreni zejména vyvéSovanim signalizacnich vlajek a musi byt na svém
stanovisti na vSechny oficialni tréninky a jizdy
mit vizualni kontakt s pfedchozima nasledujicim stanovistém tratovych
komisaru
musi okamzZité hlasit vedoucimu traté jakoukoliv nehodu, poruseni sportovnich
fadd nebo zavadu, k niz dojde na useku pod jeho dozorem a to co nejrychleji
vysilackou
vesSkera hlaseni musi byt rovnéz zaznamenana pisemné a prubézné predana
fediteli.
Zluta vlajka

Signalizuje nebezpedi a je ukazovana jezdcim dvéma zpusoby s nasledujicimi
vyznamy:

mavani jednou vlajkou: snizte rychlost, nepfedjizdéjte a budte pfipraveni ménit
smeér jizdy, v Casti trati nebo na jejim okraji je nebezpeci
meénit smér jizdy nebo zastavit, trat’ je Castecné nebo upiné zablokovana
Zluté vlajky jsou normalné pouZivany pouze na stanovisti tratovych komisaf
bezprostfedné pfed mistem nebezpeci.
Pfedjizdéni je zakazané mezi prvni Zlutou vlajkou a zelenou vlajkou
oznamujici konec nebezpeci.

Zluta vlajka se svislymi éervenymi pruhy
Ma byt ukazovana jezdcim nehybné pro upozornéni na zhorseni pfilnavosti
traté (napf. olej, kaluze na trati) jako nasledek projizdéni suchym a kluzkym
povrchem drahy.
Pokud se jedna o pocCatek desté je nutno ke zvednuté vlajce jesté zvednout
ruku smérem k obloze.
Tato vlajka se ukazuje nejméné po 4 kola anebo do okamziku, kdy povrch
traté se stane opét bezpeCnym.
Za prostorem, kde je ukazovana, neni nutné ukazovat zelenou vlajku.
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8.3.5. Modra vlajka

- Mava se s ni obvykle na znameni jezdci, ktery bude predjizdén o jedno, nebo

vice kol.
8.3.6. Bila viajka

- S touto vlajkou se mava na znameni jezdci, Ze se na Casti trati, kontrolované
timto stanovistém tratovych komisafu, nachazi mnohem pomalejsi vozidlo.

- Pokud jezdci dojedou na trati sanitni vz, zafadi se za néj, pokracuji v pomalé
jizdé a Cekaji na uvolnéni zavodni trati.

- Trat se uvolfiuje a predjizdéni je povoleno po vyvéseni zelenych vlajek.

8.3.7. Zelena vlajka

- Ukonceni pfedchoziho nebezpeci, trat je uvolnéna.

- Mava s ni na svém stanovisti tratovy komisafr, ktery je bezprostfedné za
incidentem, ktery si vyZadal pouZiti jedné nebo vice Zlutych viajek.

- Tuto vlajku mazeme v pfipadé nutnosti pouzit také k odstartovani do
zahfivaciho kola méreného tréninku, nebo startu tréninkové ¢asti podle
narizeni feditele zavodu nebo Race directora.

8.3.8. Zelena vilajka se zlutou krokvi (V)

- Chybny start

- Pouziva se pouze v pfipadé, Ze nefunguje svételna signalizace.
8.3.9. Signalizace tabuli ,SLOW":

- Minimalni rozméry tabuli by mély byt 60 x 80 cm. Tabule musi byt Zluté barvy
s ¢ernym napisem ,SLOW".

- Tyto signaly pomoci tabuli ,SLOW" by mély byt pouzivany Race directorem,
Reditelem zavodu nebo jeho zastupcem na startovni &afe a véemi
pozorovacimi stanoviéti na zakladé rozhodnuti Reditele zavodu/ Race
directora o neutralizaci zavodu.

9. CHOVANI JEZDCU NA MOTOKAROVYCH OKRUZICH

9.1. Dodrzovani signalizace

9.1.1. Za soucast tohoto pfedpisu o chovani jezdcl na motokarovych okruzich se
povaZzuji pokyny uvedené v ¢lanku 8 Standardnich propozic.

9.1.2. V pfipadé, Ze jezdec musi pfi jizdé po zavodni trati z jakéhokoli ddvodu
zastavit svou motokaru, musi to oznamit zdvizenim ruky a pak musi co
nejrychleji uvolnit trat, aby prodlévani na trati nerusSilo prabéh tréninku nebo
zavodu.

9.1.3. Za nebezpecnou jizdu je také povazovana jizda na nevhodné zvolenych
pneumatikach.

9.2. Predjizdéni béhem zavodu

9.2.1. Motokara, ktera je na trati samotna, muze pouzivat celou Sifku této drahy.
Nicméné jakmile je dojeta motokarou, ktera se ji chysta pfedjet o jedno kolo,
musi jezdec umoznit rychlejSimu jezdci pfedjeti pfi prvni mozné pfilezitosti -
tratovi komisafi mavanim modrymi vlajkami, davaji signal, Ze chce rychlejsi
jezdec predjizdét. Kterykoliv jezdec, ktery nedba modrych vlajek, bude
nahlasen sportovnim komisaitm.
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9.2.2. Predjizdéni mize byt podle okolnosti provadéno bud zprava, nebo zleva.
Nicméné manévry, zpUsobujici branéni jinym jezdcim, napfiklad vice nez
jedna zména sméru na ochranu pozice, umysiné vytlaceni motokar mimo
okraje zavodni trati nebo jakakoliv jina nebezpe€na zména sméru, jsou
pfisné zakazany. Kterykoliv jezdec, ktery je v podezfeni, Ze se provinil
jakymkoliv vy$e uvedenym zpusobem, bude nahlasen sportovnim
komisarum.

9.2.3. Jezdci musi trvale pouzivat pouze trat. Pro vylou€eni pochyb:

- bilé Cary, které definuji okraj trati, se povazuji za soucast trati, ale prostory a
obrubniky za bilymi ¢arami uz soucasti traté nejsou.

- jezdec bude povazovan, ze opustil trat, pokud zadna ¢ast motokary nezlstane
v kontaktu s trati.

- Pokud by motokara opustila z jakéhokoliv divodu trat a s ohledem na
¢lanek9.2.4., mlze se jezdec opét pfipojit. To mize byt provedeno pouze
tehdy, pokud je to bezpecné a nepfinese to jezdci zadnou vyhodu.

9.2.4. Opakovani vaznych chyb nebo vyskyt ztraty kontroly nad motokarou (jako
napfiklad opusténi motokary) bude nahlaSeno sportovnim komisaiiim a
muze zpusobit vylou€eni dotéenych jezdcu.

9.2.5. Kontakty / kolize (v prubéhu zavodu, v€etné formovaciho kola): Jezdec, ktery
tlaci jiného jezdce, muze byt potrestan.

9.3. Zastaveni motokary béhem zavodu

9.3.1. Jezdec neni schopen udrzet zavodni rychlost své motokary a hodla opustit
trat, musi svUj umysl oznamit zdviZzenim ruky, a pak musi co nejrychleji
uvolnit trat', aby prodlévani na trati nerusilo pribéh tréninku nebo zavodu.
Jezdec je odpovédny za zajisténi toho, Ze manévr bude proveden bezpecné
a co nejblize mistu vyjezdu.

9.3.2. Pokud by motokara zastavila mimo prostor pro opravy, musi byt co
nejrychleji pfesunuta tak, aby jeji pfitomnost nepfedstavovala nebezpedi, ani
nebranila jinym jezdcim. Pokud neni jezdec schopen motokaru pfesunout, je
povinnost tratovych komisafl, aby mu pomohili.

9.3.3. Pokud tato pomoc jezdcum détskych tfid ma za nasledek, ze se jezdec vrati
do zavodu, musi to byt provedeno bez poruseni jakychkoliv pfedpisu a aniz
by tim byla ziskana jakakoliv vyhoda.

9.3.4. Kromé doby pfi pferuseni zavodu budou vSechny motokary, opusténé svymi
jezdci na okruhu, i pouze doCasné, povazovany za stazené ze zavodu.

9.3.5. Pokud ma jezdec v umyslu odbocit z traté, nebo ma technickou zavadu, musi
to dat v€as najevo zvednutim ruky.

10.ROZPRAVA A TRENINKY

10.1. Oficialni volny trénink

10.1.1. Jsou to volné tréninkové jizdy, rozdélené podle kategorii a Casového
harmonogramu.

10.1.2. Tohoto tréninku se mohou zucastnit pouze jezdci, ktefi absolvovali
Administrativni prejimku.

10.2. Rozprava

10.2.1. Cilem rozpravy je seznamit jezdce a soutézici s organizaci zavodu, seznamit
je s bezpecnostnimi opatfenimi, které jsou specifické pro okruh, objasnit
vyklad pfedpist a upozornit na zmény, které nastaly ve znéni pfedpisu.

10.2.2. Cas rozpravy musi byt uveden ve zvlastnich ustanovenich.
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10.2.3.
10.2.4.
10.2.5.
10.2.6.
10.2.7.

10.3.
10.3.1.

10.4.
10.4.1.

10.4.2.

10.4.3.

10.4.4.

10.4.5.

10.4.6.

10.4.7.

10.4.8.
10.4.9.

10.5.
10.5.1.

10.5.2.

Standardni propozice

Rozprava se musi konat pfed mérfenym tréninkem. Mimofadna rozprava
muze byt uspofadana, pokud bude nutna.

Rozpravu fidi feditel zavodu nebo ,Race director”.

Jezdce détskych tfid musi doprovazet i soutézici.

KaZdy jezdec a soutézici se povinné podepiSe na prezenéni listinu, kterou
zabezpedi poradatel.

Pokud se jezdec, nebo soutézici na rozpravu nedostavi, mize byt potrestan
SSK.

Povinna prestavka

Prestavka mezi oficialnim volnym tréninkem a méfenym tréninkem musi byt
minimalné 10 minut.
Méreny trénink

Méfena jizda, jejiz vysledek urci postaveni jezdcu na startu prvni a druhé
finalové jizdy.

Méfreného tréninku se mohou zucastnit pouze jezdci, ktefi prosli
Administrativni a technickou pfejimkou.

V méfeném tréninku budou jezdcim méfena v8echna kola. Délka tohoto
tréninku je uvedena v Casovem harmonogramu ZU zavodu.

Pokud jezdec zajede do prostoru pro opravy nebo cilové servisni zony,
meéfeny trénink pro néj koncCi. Jezdec, ktery se vrati do méfeného tréninku,
bude vylou¢en SSK.

Po ukonCeni méfeného tréninku a zvazeni zaveze jezdec svou motokaru
okamzité do cilové servisni zény a na dobu minimalné 30-ti minut do UP.

V pripadé, ze v prubéhu méfeného tréninku nastane vlivem pocasi nutnost
v ramci zachovani bezpecnosti jizdu zastavit, je tato zastavena za stejnych
podminek jako bodovana jizda.

V pripadé predani pisemného protestu na motokaru, nesmi dana motokara
opustit prostor UP az do rozhodnuti SSK.

Ukonceni méfeného tréninku je signalizovano Sachovnicovou vlajkou.
Poruseni technického predpisu a nekonformita motokary s technickym
predpisem ma za nasledek minimalné vylou¢enim z méfeného tréninku SSK.
Warm Up

Poradatel je povinen umoznit jezdcdm Warm Up, aby si mohli v dobé
minimalné 7 minut pro tfidu vyzkouset sefizeni motokary.

Warm Up se usporada pfed zahajenim bodovanych jizd. Jezdec musi pouzit
uvedenou techniku zapsanou v technické karté, poruseni ma za nasledek
vylouceni z celého zavodu.

11.MERENIi CASU

11.1.

11.2.

11.3.

Mé&feni Casu se provadi méficimi transpondéry za pomoci vypocetni techniky
s pfesnosti na tisiciny vtefiny.

V prubéhu vS8ech méfenych jizd je nutné pouzit zalozni chronometrické
zarizeni za pomoci fotobunky, ktera je umisténa v misté cilové Cary.

Méfici transpondér (krabi¢ka) musi byt umistén na zadni strané sedacky v jeji
levé poloving, na dobfe pfistupném misté. Osa transpondéru je 250 £ 50mm
od vozovky.
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12.DISTRIBUCE PNEUMATIK MCR

12.1. Distribuce pneumatik (N KF, N KFJ, N KZ)

12.1.1. Vydej pneumatik pro zavod
Jezdec si zakoupi u dodavatele pneumatik uréeného pro danou tfidu poukaz
na sadu pfedepsanych suchych pneumatik a pfipadné na jednu nahradni.

-V prubéhu volnych tréninkd mu bude po pfedlozeni tohoto poukazu
poradatelem v servisni zoné v pfedepsaném Case vydana sada oznaCenych
suchych pneumatik, kterou po pfevzeti pfimo ve startovni servisni zoné
namontuje spole¢né s mechanikem na své disky a odevzda kola zpét
pofadateli, ktery je uloZi. Tato kola pak budou jezdci pofadatelem vydana pred
startem méfeného tréninku dané tridy.

-V pfipadé pouZziti mokrych pneumatik pro méreny trénink jezdec pfijede na
start méfeného tréninku, anebo bodované jizdy s namontovanymi mokrymi
pneumatikami uréenymi pro zavod.

- Suché pneu pak budou ve startovni servisni zéné vydavany az pred jizdou, ve
které budou v zavodé poprvé pouzity.

12.1.2. Prijem pneumatik

- Kazdy jezdec pfi dojezdu z méfeného tréninku a po kazdé jizdé musi ihned
v cilové servisni zoné odevzdat pouZitou a oznaCenou sadu pneumatik, ktera
zde bude ulozena.

- Je mozné provést vyménu pouze jedné suché pneumatiky (pfedni nebo
zadni). Jedna vyména plati na cely zavod od prvého méfeného tréninku az po
Superfinale pod podminkou, Zze nahradni pneumatika bude vydana a ulozena
v servisni zéné. PoruSeni tohoto pfedpisu znamena vylouceni jezdce z jizdy Ci
zavodu.

12.1.3. Pro méfené tréninky a vdechny nasledujici bodované jizdy je povolena:

- jedna sada "suchych" (slick) pneumatik

- dveé sady "mokrych" pneumatik se vzorkem

12.1.4. Znaceni pneumatik — ¢arovy kod

- Provede se barvou ¢i jinym vhodnym vyraznym znacenim, které musi byt

identifikovatelné po celou dobu soutéze.
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- Oznacena sada pneumatik bude ulozena na specialnich stojancich a
uschovana v krytém, uzamykatelném a stfezeném prostoru. Zde budou
provadét povéreni poradatelé z UP veSkerou distribuci a kontrolu znaceni
pneumatik.

-V pfipadé pouziti pneumatik s ¢arovym kédem a &te€ek ¢arovych kodua
odpada znacCeni pneumatik a vyuzije se ¢arovy kod vyrobce dané pneumatiky.

12.1.5. Vydej pneumatik

- Pred pfislusnou jizdou se jezdec nebo mechanik dostavi do startovni servisni
zbny (dle ¢asového rozvrhu), kde obdrzi svou sadu pneumatik, kterou
namontuji v této z6né na svij podvozek motokary.

- Casové musi byt jezdec do bodované jizdy pfipraven nejpozdéji 5 minut pred
stanovenym Casem startu.

- Montaz & demontaz pneumatik mimo servisni zonu, je divodem k vylouceni
ze zavodu rozhodnutim SSK.

- Pro Warm Up nebudou oznacené pneumatiky vydavany.

12.2. Distribuce pneumatik u tfid M CR a narodnich poharovych tfid.

12.2.1. Vydej pneumatik pro zavod
Jezdec si zakoupi u dodavatele pneumatik uréeného pro danou tfidu poukaz
na sadu predepsanych suchych pneumatik.

-V prabéhu volnych tréninkd mu bude po pfedlozeni tohoto poukazu
poradatelem v UP v pfedepsaném Case vydana sada oznacenych suchych
pneumatik, pokud je tak pro danou tfidu urceno.

- Ridi se propozicemi a predpisy pro danou poharovou tfidu.

13.PALIVO

- Na v8ech zavodech M CR je predepsan jednotny bezolovnaty benzin Shell V-
Power 95.

- Pro tfidy NKZ/KZ2, NKF Senior /INKF2, NKF Junior/NKF3 je mozné
alternativni pouZiti bezolovnatého benzinu Shell V-Power Racing nebo jiny
zvoleny benzin podobnych parametri zapsany v ZU daného zavodu. V ZU
musi byt ur¢ena tankovaci mista, kde Ize benzin natankovat.

14.BODOVANE JiZzDY

14.1. Bodované jizdy

14.1.1. Jedou se samostatné dvé finalové jizdy a superfinale.

14.1.2. Vysledek kazdé bodované jizdy je rozhoduijici pro pfidéleni bodu, které se
zapocitavaji do kone¢nych vysledku serialu.

14.1.3. Vitézem bodované jizdy je jezdec, ktery projel cilovou ¢arou po ujeti
predepsané vzdalenosti jako prvni.

14.1.4. Predepsany pocet kol k absolvovani bodované jizdy je ve Zvlastnim
ustanoveni.

14.1.5. Cizi pomoc je béhem celé bodované jizdy zakazana s vyjimkou détskych tfid,
kde je povolena pomoc tratovymi komisafi.

14.1.6. Po ukoncCeni kazdé mérené jizdy jezdci zavezou okamzité po zvazeni svoji
motokaru na dobu 30 minut do UP pro pfipad protestl. Povoleni k uvolnéni
motokar z UP po této dobé vyda feditel zavodu / Race director.
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14.1.7.

14.1.8.

14.1.9.

V této dobé&, mimo protestl, provedou technicti komisafi zavodu technickou
kontrolu motokar. Motokary, které HTK urci pro technickou kontrolu, budou
mechanikem dopraveny do prostoru uréeného pro technickou kontrolu.
Pripadné rozebrani motoru, nebo jiné Casti, provede mechanik jezdce
vlastnim naradim.

V pfipadé pisemného protestu na motokaru nesmi dana motokara opustit
prostor UP az rozhodnuti SSK. Je dané pravo na kontrolu vdech motord a
podvozkl zapsanych v technické karté.

Po dobu kontroly mize byt pfitomen, mimo pfislusnych ¢inovnikl, pouze
jeden mechanik (pfipadné motorar) pfedmétné motokary.

14.1.10. Mezi jednotlivymi bodovanymi jizdami jedné tfidy musi byt zachovana

minimalni prestavka 60 min.

14.1.11. PoruSeni technického pfedpisu a nekonformita motokary s technickym

14.2.
14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

14.2.4.

14.2.5.

14.2.6.

14.2.7.
14.2.8.

14.2.9.

prfedpisem ma za nasledek vylou€eni z bodované jizdy nebo z celého
zavodu.

Postaveni na startovnim rostu

Po ukonceni méfeného tréninku bude zvefejnén startovni rost pro prvni a
druhou finalovou bodovanou jizdu. Jezdec, ktery nemuze z vaznych davodu
nastoupit do bodované jizdy, toto oznami €inovnikovi v pfipravném prostoru.
Pro zafazeni na startovni rost pro prvni finalovou bodovanou jizdu se jezdci
zapocitava nejlepsi Cas, kterého dosahl v prdbéhu méfeného tréninku. V
pfipadé shodnosti ¢asu dvou a vice jezdcu, rozhoduje druhy ¢as.

Jezdec, ktery neabsolvoval méfeny trénink je hodnocen az za jezdci, ktefi
absolvovali méfeny trénink a muze startovat z konce startovniho pole (rostu).
Je-li téchto jezdcl vice, rozhoduje o postaveni na startovnim rostu los.

V pripadé, ze je do zavodu prevzato vice jezdcu, nez je stanovena
propustnost trati pro zavod, postoupi na rost bodované finalové jizdy prvnich
28 jezdcu dle nejlepsSich dosazenych ¢ast v méfeném tréninku. V pfipadé,
ze byl méreny trénink rozdélen na dvé skupiny, postoupi prvnich 14 jezdcU
z kazde této skupiny, kdy ,Pole position“ obsadi nejrychlejSi jezdec z obou
skupin a na druhém misté bude nejrychlejsi jezdec z druhé skupiny, dale je
postupovano systémem ,zipu®.

Zbyvaijici jezdci nastoupi do Opravné jizdy. Dle vysledného pofadi Opravné
jizdy bude na startovni rost doplnéno tolik jezdcu, aby byla naplnéna
propustnost trati pro zavod.

Cas uskuteénéni Opravné jizdy bude stanoven provadécim ustanovenim
zavodu.

Pro Opravnou jizdu plati stejna pravidla jako pro finalovou bodovanou jizdu.
Do druhé finalové bodované jizdy startuji jezdci tak, ze se na startovnim
rostu pro prvni bodovanou jizdy zaméni prava a leva fada.

Podminkou k zafazeni na startovni rost je absolvovani nejméné jednoho kola
z vypsanych oficialnich tréninka.

14.2.10. Do superfinéle jezdci nastoupi na zakladé souctu pridélenych

pomocnych bodu z méfeného tréninku a finalovych jizd. Na prvnim misté
bude jezdec s nejmensim poétem pomocnych bodl a dalSi jezdci vzestupné
podle pfidélenych pomocnych bodl. Jezdec, ktery je na prvnim misté si
muze zvolit, z jaké pozice bude startovat do superfinale.
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14.2.11. Pomocné body v méfeném tréninku a finalovych jizdach se pfidéluji
nasledovné, 1. jezdec obdrzi 0 pomocnych bodu, 2. jezdec 2 pomocné body
a tak dale vzestupné az tak, ze 34. jezdec dostane 34 pomocnych bodu.
Jezdci, ktefi byli v méfeném tréninku nebo finalovych jizdach vylou€eni nebo
v nich nestartovali, obdrzi po¢et pomocnych bodu jako startujici jezdec
s nejvyssim poctem pomocnych bodl + 1 pomocny bod.

14.2.12. V pfipadé rovnosti bodi mezi dvéma nebo vice jezdci, bude postaveni
na startovnim rostu v Superfinale uréeno podle pofadi v Méfeném tréninku.

14.3. Mokry zavod

14.3.1. Mokry zavod vyhlasuje Reditel zavodu nebo Race Director pfi zméné
povétrnostnich podminek a informuje vSechny soutézici.

14.3.2. Pfi vyhlaseni mokrého zavod je volba pneumatik ponechana na jezdcich.
Race Director a Reditel zavodu maji véak pravomoc pouzit &ernou viajku,
pokud povaZzuji jezdce za pfilis pomalého, Ci nebezpecného ostatnim,
vzhledem k tomu, Ze zvolil Spatné pneumatiky.

14.3.3. Jezdci v détskych tfidach musi pfi vyhlaseni mokrého zavodu pouzit na
svych motokarach mokré pneumatiky.

14.3.4. Pokud neni vyhlaSen mokry zavod, je povinnosti jezdcu pouzit suché
pneumatiky.

14.3.5. Postup pfi vyhlaseni mokrého zavodu je nasleduijici:

a) Mokry zavod je vyhlasen pred tim, nez pfijdou jezdci se svymi
motokarami do startovni servisni zony:

- Jezdci a mechanici mohou v PZS kompletné pfestavét své motokary na mokré
nastaveni (dle technického predpisu).

b) Mokry zavod je vyhlasen v dobé, kdy jsou jezdci s motokarami v
startovni servisni zoné:

Jezdci a mechanici mohou v ase uréeném Reditelem nebo Race
Directorem kompletné prestavét své motokary na mokré nastaveni (dle
technického predpisu). Je povoleno pouZiti mokrych motokar, pouze
pokud jsou pfipraveny v startovni) servisni zén&. Zadna motokara
nesmi v této dobé opustit startovni servisni zénu.

c) Ve vSech ostatnich pfipadech (jezdci na predstartovnim rostu, jezdci na
trati) i v pfipadé, Ze je startovni procedura nebo bodovana jizda
preruSena Cervenou vlajkou: Jezdci zlistavaji na zavodni trati a je jim
dana moznost s pomoci mechanikd v uréeném ¢ase vyménit pouze
kola (zadné dalSi upravy nejsou povoleny).

- Reditel zavodu nebo Race Director mohou rozhodnout o odloZeni jizdy a v
pfipadé, ze jizda nebyla odstartovana, nebo byla odstartovana a byla
pferuSena Cervenou viajkou béhem prvnich dvou kol, mohou jezdci na pokyn
vedeni zavodu, nebo Race Directora pfipravit své motokary na novy start v
parkovisti zavodnich stroji. Start jizdy se uskute¢ni za obvyklych podminek
v nové urCeném Case.

14.4. Startovni procedura

14.4.1. Od chvile, kdy feditel zavodu (nebo jeho asistent) signalizuje zelenou vlajkou
vypusténi motokar na trat, zacina startovni procedura a jezdci jsou pod
fizenim feditele zavodu / Race Directora.

14.4.2. Od tohoto okamziku nesmi jiZ pfijmout Zadnou cizi pomoc pfi upravé nebo
opraveé stroje, Ci vystroje.
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14.4.3. Pokud je nezbytné prerusit startovni proceduru, ukaze feditel zavodu / Race
Director (nebo jeho asistent) jezdctiim €ervenou vlajku (v pohybu) a jezdci
jsou povinni na vhodném misté zastavit motokary a zhasnout motory.

14.5. Starty rozliSujeme:

- pevné
- v pohybu
- letmé

14.5.1. Pevny start do bodovanych jizd je pro tfidu NKZ a Skolni 50,

14.5.2. Start v pohybu maji ostatni tfidy.

14.5.3. Letmy start se pouziva v méfeném tréninku.

14.5.4. Starty budou pro kontrolu snimany kamerou.

14.6. Pro vSechny druhy startt plati:

14.6.1. Jezdci jsou povinni se sefadit pfed kazdou jizdou v pfipravném prostoru
parkovisté zavodnich stroju na predstartovni rost.

14.6.2. Vstup z UP na predstartovni rost bude pro vSechny jezdce uzavien vzdy 5
minut prfed stanovenym Casem startu. Pokud pfijede jezdec na pfedstartovni
rost po tomto limitu, znamena to pro néj ztratu pozice na startovnim rostu a
bude startovat do jizdy z posledniho mista. Jeho plvodni misto na
startovnim ros$tu zlstava prazdné.

14.6.3. Jezdci usednou do svych motokar a jsou pfipraveni k jizdé.

14.6.4. Na pokyn zelenou vlajkou vyjizdéji jezdci z pfedstartovniho prostoru. Od
tohoto okamziku jezdci nesmi pfijmout zadnou cizi pomoc. Jezdec, ktery
nebyl schopen dat svou motokaru do chodu, smi opustit pfedstartovni rost
pouze na pokyn feditele zavodu / Race Directora nebo €inovnika
odpovédného za pFedstartovni rost.

14.7. Pevny start

14.7.1. Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuiji pfiblizné jedno formovaci kolo
(neplati pro tfidu Skolni 50). Pod trestem penalizace ze strany sportovnich
komisarl je zakazano predjizdét jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo
vylouc€eni z jizdy). Pokud jezdec zastavi z jakéhokoliv divodu béhem
formovaciho kola, nesmi se pokusit znovu nastartovat a ziskat zpét své
postaveni do doby, nez je objet zbytkem jezdeckého pole. Povinné se
rozjede na konci formace. V pfipadé, Ze by se pokusil rozjet pfed polem
(poCkat na néj) v oCekavani, ze jej jezdci z Cela zavodu pFedjedou, bude mu
ukazana Cerna vlajka a bude z tohoto zavodu vyloucen.

14.7.2. Opozdény jezdec béhem zahfivaciho kola ma moznost zaradit se na své
misto na ro$tu do okamziku nez se rozsviti Cervena svétla. Pro ziskani svého
mista na roStu je zakazano pouzit jinou trasu, nez trat, pouzitou pro zavod.
Jezdec, ktery neabsolvoval formovaci kolo, startuje z posledni pozice na
startovnim rostu.

14.7.3. Pokud feditel zavodu/ Race director rozhodne o tom, Ze néktery jezdec ztratil
svou pozici vinou, &i chybou jiného jezdce, mize zastavit formovaci kolo a
znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit postizenému jezdci znovu
zaujmout svou pozici. V prubéhu formovaciho kola je zakazano provadét
simulaci startu.
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14.7 4.

14.7.5.

14.7.6.

14.7.7.

14.7.8.

14.8.
14.8.1.

14.8.2.

14.8.3.

14.8.4.

Standardni propozice

Po pfijezdu na startovni rost zastavi jezdci své stroje na pfedepsanych
mistech. Musi stat nejprfednéjSi Casti stroje na vyznacCenych znackach.
Reditel zavodu/ Race director nebo jeho pomocnik stoji pred jezdci na
startovni ¢afe a ma zvednutou Cervenou viajku. Kdyz jsou vSechny motokary
na rostu nehybné, ukaze pomocnik stojici na konci startovniho rostu zelenou
vlajkou. Na tento pokyn feditel zavodu nebo jeho pomocnik urychlené opusti
startovni prostor.

Startuje se svételnym semaforem. Reditel zavodu/ Race director spusti
automatickou sekvenci 4 Cervenych svétel (sekvence trvajici Ctyfi az Sest
sekund). Jizdu odstartuje feditel zavodu zhasnutim svétel b&éhem
nasledujicich dvou sekund. Zhasnuti znamena start jizdy. Pokud nebude

s procedurou spokojen, rozsviti oranzové svétlo, které znamena, Ze bude
projeto dalSi formovaci kolo. Pokud jezdec neni schopen startovat, musi
zustat v motokare a informovat o této situaci zvednutim ruky.

Za predcasny start jezdce se povaZzuje zfetelny pohyb jeho motokary pred
okamzikem startu, nebo pokud neni jezdec na urceném misté. PfedCasny
start je potrestan, Casovym trestem 5 sekund. Protest proti udéleni
penalizace za predCasny start se nepfipousti. Pfed&asny start neni divodem
opakovani startovni procedury.

Pfi zavadé motokary na startu je jezdec povinen zdvihnout ruku (zGstava

v motokare). Po odstartovani jezdeckého pole mize nasledné jezdec uvést
svUj stroj do chodu a pokracovat v jizdé. Pokud jezdec neuvede stroj do
chodu tak, aby s nim mohl startovat v jizdé, je povinen ho odstranit z trati na
bezpeclné misto a setrvat na bezpecném misté u svého stroje do ukonceni
dané jizdy.

V pripadé dodrzeni vSech predpisu muze jezdec startovat z predstartovniho
rostu.

Start v pohybu

Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuji pfiblizné jedno formovaci kolo.
Pod trestem penalizace ze strany sportovnich komisaru je zakazano
pfedjizdét jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylouceni z jizdy).
Pokud jezdec zastavi z jakéhokoliv divodu béhem formovaciho kola, nesmi
se pokusit znovu nastartovat a ziskat zpét své postaveni do doby, nez je
objet zbytkem jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci formace.

V pfipadé, Ze by se pokusil rozjet pfed polem (pockat na néj) v oCekavani, ze
jej jezdci z Cela zavodu predjedou, bude mu ukazana Cerna vlajka a bude z
tohoto zavodu vyloucen.

V prubéhu formovaciho kola ma opozdény jezdec moznost zaujmout opét
své misto na rostu vyhradné pokud tento manévr neohrozZuje ostatni jezdce a
v kazdém pfipadé pouze pied dosazenim Cervené Cary. K ziskani mista na
rostu je zakazano pouzit jakoukoliv jinou drahu, nez zavodni trat.

Na trati musi byt namalovana Zluta ¢ara 25m pred startovni &arou. Cara bude
doplnéna fadou mékkych kuzell (1 kuzel na kazdé strané drahy).

V prostoru celého startovniho rostu jsou vymezeny dva koridory, ze kterych
je do okamziku startu zakazano vyjizdét. Poru$eni tohoto zakazu bude
penalizovano 3 sekundami pfi CasteCném vyjeti a 10 sekundami pfi vyjeti
celou motokarou.
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14.8.5. Startér neni povinen povolovat doplikové formovaci kolo, aby umoznil jezdci,
ktery ztratil svou pozici, se na ni vratit. Pokud startér rozhodne o tom, ze
néktery jezdec ztratil svou pozici vinou, ¢i chybou jiného jezdce, muze
zastavit formovaci kolo, znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit
postizenému jezdci znovu zaujmout svou pozici.

14.8.6. Na konci formovaciho kola budou jezdci snizenou rychlosti pokracovat ke
startovni ¢are, sefazeni ve dvou jizdnich pruzich. V pribéhu formovaciho
kola jsou na semaforu rozsvicena &ervena svétla. Zadna motokara nesmi
zrychlovat pfed zhasnutim Cervenych svétel. Startér da pokyn ke startu jizdy
zhasnutim Cervenych svétel, jakmile je spokojeny se sefazenim jezdcu.
Pokud nebude spokojen s procedurou, rozsviti oranzove svétlo, které
znamena dalSi formovaci kolo.

14.8.7. Od chvile, kdy je dan povel ke startu, nabyvaji platnost podminky zavodu v
plném rozsahu. Kdyz je motokara na draze, je zakazano pfijmout jakoukoliv
cizi pomoc, kromé té, ktera je potfebna k odstranéni motokary na bezpecné
misto mimo trat. Jezdec pak musi setrvat v bezpeéném misté u stroje az do
konce jizdy.

14.8.8. V pfipadé startu v pohybu je povazovano za pfedCasny start opusténi
startovniho koridoru pfed okamzikem zhasnuti ¢erveného semaforu na
startovnim rostu, nebo predCasna akcelerace a ziskani vyhody. PfedCasny
start je vyhodnocovan pomoci kamerového zaznamu a je potrestan dle
rozhodnuti feditele zavodu / Race directora. Protest proti udéleni penalizace
za pfedCasny start se nepfipousti. PfedCasny start jednoho nebo vice jezdcu
neni divodem k pfidani dalSiho formovaciho kola.

14.8.9. Tato penalizace je po skonceni jizdy pfipocitana k jeho dosazenému Casu a
je upraveno poradi v jizdé.

14.8.10. V pfipadé dodrzeni vSech predpisi mlze jezdec startovat
z predstartovniho rostu. Jeho misto na startovnim rostu zlistane prazdné.

14.9. Konec jizdy - cil

14.9.1. Jakmile vedouci jezdec ujede prfedepsanou vzdalenost, nebo jakmile uplyne
Casovy limit pro jizdu, bude jizda ukon¢ena $achovnicovym praporem na
cilové Care.

14.9.2. Jestlize je signal pro konec zavodu davan z jiného davodu, nez z davodd,
uvedenych v ¢lanku 14.9.1. dfive, nez vedouci jezdec v Cele zavodu ujede
planovany pocet kol, nebo neuplyne planovana doba, bude za konec zavodu
povazovan okamzik, kdy vedouci jezdec na Cele zavodu prekroci ¢aru
naposled pfed tim, nez byl dan signal.

14.9.3. Jestlize je signal o konci zavodu z jakéhokoliv divodu zpozdén, bude zavod
povazovan za skoneny v okamziku, kdy by za normalnich podminek bylo o
konci zavodu rozhodnuto, pokud by nenastalo zpozdéni.

14.9.4. Po ukonéeni jizdy musi jezdci bez zastaveni, nebo bez cizi pomoci dopravit
motokary k pfevazeni a nasledné pfimo do UP. Kazda motokara neschopna
pohybu vlastni silou bude dopravena do UP pod dohledem poradatelu.

14.9.5. Po ukonceni jizdy od cilové Cary az do ohraniceného UP plati rezim
uzavieného parkovisté. V celém tomto prostoru se nesmi provadét jakékoliv
zmeény Ci upravy na motokare, vybaveni a jiném materialu. Na vozik smi byt
motokara nalozena az po pfevazeni. Poruseni technického pfedpisu a
nekonformita motokary s technickym pfedpisem ma za nasledek vylouceni z
bodované jizdy nebo z celého zavodu.

18



Standardni propozice

14.10. PrerusSeni jizdy

14.10.1. Pokud je nezbytné jizdu pferusit kvuli nehodé, z bezpecnostnich
dlvodu (dést) nebo z jakéhokoli jiného divodu, pouzije feditel zavodu / Race
director nebo jimi povéfreny Cinovnik na startovni (cilové) ¢are Cervenou
vlajku.

14.10.2. Na vSech signalizaCnich stanovistich je sou€asné vyvésena Cervena
vlajka na znameni, Ze jizda byla preruSena.

14.10.3. VSichni jezdci pfestanou okamzité zavodit, snizi rychlost a pomalu
jedou do prostoru ur¢eného poradatelem, pfipraveni kdykoliv zastavit.

14.11. Postup pfri preruseni jizdy:

14.11.1. Je-li ujeto méné nez dvé kola, jede se cela jizda znovu. Pavodni start je
anulovan (ij. startovni rost je shodny s prvnim startem). Neobsazena mista
na startovnim ro$tu musi zUstat volna. PUvodni start bude povazovan za
neplatny.

- Novy start probéhne do 30-ti minut od signalizace ¢ervenou vlajkou

- Pouze jezdci, ktefi dokonCili kolo pfedchazejici signalizaci Cervenou vlajkou, a
jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro opravy,
budou pfipusténi k novému startu, a to bud’ v jejich pavodni, nebo v jejich
nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Neobsazena mista na rostu zGstanou prazdna.

14.11.2. Je-li ujeto vice jak dvé kola a méné nez 75% jizdy, opakuje se start. Po
opakovaném startu se dojede zbyvajici poCet kol. Pokud neni mozné start
opakovat, pfidéli se polovi¢ni pocet bodl do klasifikace.

- Pouze jezdci, ktefi dokoncili kolo pfedchazejici signalizaci Cervenou viajkou, a
jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro opravy,
budou pfipusténi k novému startu, a to bud’ v jejich pavodni, nebo v jejich
nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Neplati pfi vyhlaSeném mokrém zavodeé.

- Startovni rost bude uren podle prijezdu poslednim kompletnim kolem pred
prerusenim jizdy

- Jizda bude restartovana ve ,SLOW* fazi

- Vysledek jizdy je dan souctem €asu prerusené a znovu odstartované jizdy

- Po prferuseni jizdy by prodleva pfed novym startem méla byt minimalni. Jezdci
budou informovani o ¢ase nového startu, jakmile bude tento znamy.

- Prace na motokare bude povolena pouze v servisni zoné. Na motokare mlze
pracovat pouze jezdec a jeho mechanik s pfistupem do pfislusné zény.

- Doplnéni paliva bude umoznéno.

- VS8echny motokary musi byt pfipravené ke startu 3 minuty pfed ¢asem startu.

14.11.3. Je-li ujeto 75 % jizdy a vice, je povazovana za odjetou a vysledek se
stanovi podle poradi z posledniho kola, které pfedchazelo zastaveni. Je
pridélen piny pocet bodu.

14.11.4. Pokud neni mozné jizdu opakovat, nepfidéluji se Zadné body.
14.12. Zpomaleni (neutralizace) bodované jizdy — pouziti cedule ,,SLOW*
14.12.1. Reditel zavodu/ Race director mize rozhodnout o zpomaleni bodované

jizdy. Tento postup bude pouzivan pouze v pfipadé omezeni prijezdnosti
trati, nebo pokud jsou jezdci nebo ¢inovnici v bezprostfednim fyzickém
nebezpeci, za okolnosti, které vSak nevyZaduji zastaveni jizdy.
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14.12.2. V pfipadé, Ze bude vydan pfikaz ke zpomaleni bodované jizdy,
vSechna stanovisté tratovych komisaru budou mavat Zlutou viajkou a vystavi
tabuli ,SLOW “ (tabule ma Zlutou barvu s ¢ernym napisem SLOW), coz bude
trvat az do konce zpomalovaci faze. Na urovni startovni ¢ary budou
rozsvicena oranzova blikajici svétla.

14.12.3. VS8echny motokary v jizdé se sefadi za vedouci motokarou a bude
absolutné zakazano predjizdéni. Pfedjizdéni je povoleno pouze v pfipadé, ze
motokara zpomali z dlivodu zavazného problému.

14.12.4. Vedouci motokara bude urCovat rychlost zpomalovanych kol, mirnym
tempem a vSechny ostatni motokary musi ztstat v co nejvice seviené
formaci.

14.12.5. Kdyz feditel zavodu/ Race director rozhodne o ukonéeni zpomalovaci
faze, necha zhasnout blikajici oranzova svétla, coz bude signal pro jezdce,
Ze zavod bude znovu restartovan pfi pfistim pridjezdu cilovou arou.

V poslednim kole zpomalovaci faze budou tabule ,SLOW® ponechany a Zluté
vlajky se nebudou pohybovat.

14.12.6. Restart bude proveden v misté startu a cile mavanim zelenou vlajkou.
Jezdci mohou zrychlovat az na urovni zZluté Cary. Predjizdéni zUstava
zakazano, dokud motokary nepfejedou startovni aru. Zluté vlajky a tabule
»SLOW* budou odstranény a budou nahrazeny mavajicimi zelenymi vlajkami.
Tyto vlajky budou ukazovany maximalné jedno kolo.

14.12.7. Kazdé dokoncené kolo v dobé zpomaleni bude pocitano jako kolo
zavodu.
14.12.8. Jestlize zavod skonci v prubéhu zpomaleni, bude jezdcim ukazana

Sachovnicova vlajka podle normalniho postupu.
14.13. Incidenty
14.13.1. Za incident, ktery byl oznamen sportovnim komisafim feditelem zavodu
/ Race direktorem, se poklada jednani jednoho nebo vice jezdcu, ktefi:
- zavinili zastaveni jizdy v souladu s MSR
- poruSili Narodni a Mezinarodni sportovni fady
- pouzili jinou techniku, nez uvedenou v Technické karté
- fidili jinou nez svou prevzatou motokaru
- provinili se pfedCasnym startem
- startovali z nespravného mista
- neuposlechli vlajkové signalizace
- zapficinili pfed€asny start jednoho nebo vice jezdcu
- zavinili kolizi
- zavinili vyjeti jiného jezdce z trati
- zkratili si trat’
- nepovolenym zpUsobem branil predjeti jinym jezdcem
- nepovolenym zpusobem zdrzoval jiného jezdce béhem predjizdéni
14.13.2. Sportovni komisafi jsou povinni rozhodnout na zakladé hlaseni nebo
zadosti feditele zavodu o jezdcich, ktefi byli oznaceni jako uc€astnici
incidentu. Tito jezdci nesmi opustit motokarovy areal bez védomi sportovnich
komisaru.
14.13.3. Sportovni komisafi rozhodnou s ohledem na zavaznost incidentu i
prestupku.
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Standardni propozice

15.POSTUP PRO VYVESENIi A SCHVALENIi VYSLEDKU

15.1. VSechny vysledky musi byt vyvéSeny na oficialni vyvéskové tabuli nejpozdéji
do 20-ti minut po skon€eni méfeného tréninku / bodované jizdy.

15.2. Pred vyvéSenim vysledkl zpracovanych a podepsanych hlavnim
CasoméfiCem musi byt na pfislusné vysledky doplnén Cas jejich vyvéseni.
Predbézné vysledky podléhaji schvaleni fediteli zavodu

15.3. Casové limity pro podani protestu jsou uvedeny v &l. 13.4. MSR.

15.4. Po schvaleni vysledkl na zasedani SSK jsou vysledky prohlaseny za
oficialni. Sportovni komisafi vysledky podepisi.

VSichni oficialni €inovnici musi byt k dispozici SSK do uplného schvaleni
vysledkl (v€etné Cinovnikl porfadajiciho subjektu - tratovi komisafi apod.).

16.VYSLEDEK ZAvODU

16.1. Za vitéze zavodu se povazuje jezdec, ktery skonCil na prvnim misté v
superfinale.

16.2. Poradi ze superfinale je rozhodujici pro udéleni cen za zavod.

17.CENY

17.1. Poradatel zavodu je povinen zajistit na vlastni naklady prvnim tfem jezdcim
(tymdm) kazdé vypsané tfidy pohar a vénec nebo odménu.

17.2. Pro tfidu Skolni 50 plati vyjimka, kde kazdy (zugastnény) jezdec obdrzi od
poradatele zavodu odménu.

18.POSTUP PRI RESENi PORUSENI CI PROTESTU PROTI TECHNICKEMU
RADU.

18.1.  Neni-li mozné na misté rozhodnout o poruseni Ci protestu proti technickému
fadu, bude pfedmétna Cast zaplombovana nebo jinak zajisténa, SSK na
navrh HTK a po dohodé se soutézicimi urCi misto a Cas, kde bude toto
feSeno.

18.2. HTK zajisti potfebna méreni (feSeny ma pravo byt pfitomen méfeni).

18.3. Po provedeném meéfeni HTK pfeda protokol o méfeni na predepsaném
formulafi SSK

19.PROCEDURA VAZENI

Plati procedura uvedena v Mezinarodni ro¢ence CIK-FIA kromé formulace ohledné
pfemistovani motokary na vahu a z vahy. V pfipadé nutnosti pfemistuji pfi narodnich
zavodech motokaru na vahu a z vahy mechanik a jezdec. V détskych tfidach
mechanik a poradatel event. dalSi osoba s pfistupem do servisni zony cil.

20.VYSKRTNUTI PODNIKU Z KALENDARE 5
VV Svaz kartingu ACR je opravnén navrhnout VV FAS ACR vyskrtnuti podniku nebo
vice podniku z kalendafe podnikl, a to zejména z bezpecnostnich davodu.

21.ZPLNOMOCNENI

Tyto standardni propozice byly schvaleny:
FAS ACR dne: 27. 3. 2015 pod Cislem: ZU022015K
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