Organizacni a sportovni fad HONDA

HONDA ENDURANCE 2015 a HONDA SPRINT 2015
Organizaéni a sportovni rad

1. VSeobecna ustanoveni

1.1. HONDA ENDURANCE 2015 a HONDA SPRINT 2015 vypisuje Honda 390
klub v ACR s Autokoklubem Moravska Trebova v ACR v motokarovém serialu
Poharu Autoklubu CR 2015.

Sportovni a technické piedpisy podiéhaji schvaleni Svazu kartingu ACR a jsou
v souladu se vSemi obecnymi fady pro karting.

Promotérem je Honda 390 klub v ACR.

2. Rady a predpisy

Jsou platné nasledujici predpisy a fady platné v daném roce:

a) Mezinarodni fady CIK - FIA

b) Narodni sportovni a technické fady (Standardni propozice pro karting2015)
c)_Sportovni a technicky fad vydany promotérem a schvaleny Svazem kartingu
ACR

d) Zvlastni ustanoveni jednotlivych zavodl a provadéci ustanoveni vydana
poradateli jednotlivych zavoda.

3. Ugastnici

3.1.HONDA ENDURANCE 2015 je vypsan pro tymy, které pfihlaSuje soutézici
vlastnici platnou kartingovou licenci soutéziciho pro rok 2015.

Kazdy tym se pfihlasuje do seridlu pod nazvem a obdrzi startovni Cislo. Nazev i
Cislo jsou platné a neménné pro cely rok 2015.

Pfed kazdym zavodem vyplni soutézici pfihladku, dostavi se na administrativni
prejimku a zaplati vklad do zavodu.

Kazdy tym je zastupovan manazerem, ktery je uveden v pfihlaSce soutézicim a
je opravnén jednat s pofadatelem a Cinovniky .

Tym je tvofen minimalné dvéma jezdci.

Manazerem tymu muze byt i jezdec.

Jezdec musi vlastnit platnou kartingovou licenci pro rok 2015.

V daném roce musi jezdec dovrsit 15-ti let a jeho hmotnost s vystroji (pfilba,
kombinéza, boty a rukavice) musi byt minimalné 60 kg.

3.2HONDA SPRINT 2015je vypsan pro jezdce s platnou kartingovou licenci pro
rok 2015 .

V daném roce musi jezdec dovrsit 15-ti let a jeho hmotnost s vystroji (pfilba,
kombinéza, boty a rukavice) musi byt minimalné 60 kg.

3.3Vklad do zavodu.

Vklad je splatny pfi administrativni pfejimce, zahrnuje parkovani a sluzby
v parkovisti zavodnich stroja, startovné a benzin pro vytrvalostni zavod.
Neobsahuje odpovédnostni pojisténi jezdce.
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3.4. Odpovédnostni pojisténi jezdcu. Zajisti Autoklub CR prostfednictvim
RENOMIA s CPP uzavienim ramcové pojistné smlouvy o pojisténi odpovédnosti
jezdce za Skodu zpUsobenou treti osobé.

Pojistné bude vybirano pfi administrativni pfejimce spoleCné s vkladem do
zavodu.

3.5. Povinna reklama , uréena promotérem serialu, musi byt umisténa na vSech
startovnich Cislech a tym je povinen tuto reklamu mit v Citelném stavu pfi
technické prejimce, pfed startem do méfeného tréninku a pfed startem do
vlastniho zavodu.

Reklamni nalepky budou pfipraveny k vyzvednuti u organizatora zavodu
v prubéhu administrativni pfejimky zavodu.

4. Systém zavodu.
4.1 Serial HONDA ENDURANCE 2015 se sklada z péti vytrvalostnich zavod
vypsanych pfi PACR 2015.

Serial HONDA SPRINT 2015se sklada z péti zavod vypsanych pfi PACR
2015.

4.2 Bodovani
Za umisténi v zavodé jsou tymim (ENDURANCE ) a jezdcim (SPRINT)
pfidélovany body do celkového pofadi serialu nasledujicim zplisobem:

1.misto 25 bodu 6.misto 10 bodu 11.misto 5 bod
2.misto 20 bodu 7.misto 9 bodu 12.misto 4 body
3.misto 16 bodU 8.misto 8 bodu 13.misto 3 body
4.misto 13 bodu 9.misto 7 bodu 14.misto 2 body
5.misto 11 bodU 10.misto 6 bodu 15.misto 1 bod

Body budou pfidéleny tymim (ENDURANCE) absolvujicim minimalné 60% kol
ze 100% kol ujetych vitéznym tymem.

Body budou pfidéleny jezdcim (SPRINT), ktefi absolvovali min. 60%
z predepsané délky bodované jizdy.

5. Sportovni fad vytrvalostniho zavodu
5.1. Prihlaska
Soutézici vlastnici platnou kartingovou licenci soutéziciho pro rok 2015 je
povinen vyplnit pfihlasku na oficialnim formulafi.
5.2. Administrativni prejimka
Soutézici je povinen predlozit vSechny predepsané doklady:
- vyplnénou pfihlasku
- vyplnénou technickou kartu
- kartingovou licenci soutéziciho platnou pro rok 2015.
- kartingové licencejezdcu platné pro rok 2015.

5.3. Technicka prejimka

Technické prejimky se spolec¢né zucastni vSichni pfihlaSeni jezdci s vystroji
(kombinéza, pfilba, boty a rukavice), motokarou, technickou kartou a technickym
prukazem motoru.
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Technicky komisaf zkontroluje vystroj jezdcu, technicky stav motokary ,shodnost
Cisel plomb v technické karté a technickém prikazu motoru.

VesSkeré nedostatky zaznamena do technické karty a prfed startem zavodu
zkontroluje jejich odstranéni.

5.4. Rozprava

Cas rozpravy je uréen ve Zvlastnim ustanoveni a povinnost se ji Uéastnit maiji
vSichni jezdci, manazefi tymu, soutézici, technicti a sportovni komisafi, feditel
zavodu a pilot safety kartu.

5.5. Tankovani pred zavodem HONDA ENDURANCE 2015

Tymy jsou povinny se dle ¢asového harmonogramu stanoveného poradatelem
dostavit do prostoru ur€eného k tankovani s prazdnou nadrzi. Teprve v prostoru
urceném pro tankovani jim bude nadrz napinéna palivem dodanym pofadatelem.
Po natankovani motokara podléha rezimu UP, tym ji musi pfistavit do ureného
prostoru.

5.6. Poradi na startu.

Poradi na startu bude uréeno nasledujicim zpisobem.

Pro prvni zavod Honda Endurance bude pofadi uréeno méfenym tréninkem,
ktery se pojede spoleCné i pro sprint. V pfipadé, Ze se motokara zucastni
vytrvalostniho zavodu i sprintu, musi trénink absolvovat pilot, ktery je zapsan i do
sprintu.

Tym, jehoz motokara zajela nejrychlejsi kolo v méfeném tréninku, stoji jako prvni
na startu zavodu atd.

V nasledujicich zavodech HONDA ENDURANCE 2015 ur€i postaveni na startu
prubézné poradi tohoto serialu.

Prvni motokara v prlibézném pofadi serialu stoji jako prvni, druha jako druha atd.
5.7. Start zavodu

Pro HONDA SPRINT 2015 je pfedepsan start v pohybu (dle platnych
Standardnich propozic FAS ACR pro kartingové zavody 2015).

Start HONDA ENDURANCE 2015 bude proveden systémem LeMans
Nastartované motokary stoji na jedné strané drahy Sikmo ve sméru jizdy a jezdci
na druhé strané proti svym motokaram. Na povel dany startérem zavodu jezdci
vybéhnou ke svym motokaram, nasednou a vyjizd€ji na trat'.

Start za Safetykartem (v pfipadé nepfiznivého pocasi nebo pfi restartovani
zavodu) . Jezdci jedou sefazeni dle startovniho poradi za Safetykartem , ktery
ma rozsviceny majak. Pokud dostane pilot Safety kartu pokyn, Ze v pfistim kole
dojde ke startu, majak zhasne. Tim dava jezdcim najevo, Ze v nasledujicim kole
bude zavod restartovan. Na uréeném misté vyjizdi Safetykart z drahy a jezdci
pokracuji ve formaci ke startovni ¢afe. Pokud startér mava zelenou vlajkou, je
odstartovano a po prejeti startovni Cary mohou jezdci akcelerovat. Do té doby
plati zakaz predjizdéni.

5.8. Stridani jezdc

Kazdy jezdec muze nepfretrzité Fidit motokaru maximalné 60 minut.

Maximalni doba jizdy kteréhokoliv jezdce na trati je 55% celkové doby zavodu.
Stfidani musi probihat v prostoru boxt mezi vahou a vyjezdem na trat

Jezdec, ktery byl vystfidan, pfipadné manazer tymu, je povinen nahlasit jméno
stfidaného i stfidajiciho jezdce obsluze vahy, ktera zaznamena Cas stfidani.
Jezdci, ktery nastupuje do motokary je zapocCitan Cas, ktery stravi motokara
v depu s pfipadnou opravou a s tankovanim.

5.9. Jizda a chovani v boxové uliéce

Boxova ulicka je ¢ast depa mezi vahou a vyjezdem na trat.
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Pfi vjezdu do boxové uliCky je jezdec povinen zastavit motokaru a vypnout motor
pfed Carou, ktera je pfed vahou. Potom je natlaen poradatelem na vahu a
zvazen. Na rozpravé muze byt dle zpusobu vazeni domluveno jinak

Po oznameni ukonleni vazeni se muiuze motokary dotknout mechanik nebo
stfidajici jezdec.

Motokara v boxové ulicce nesmi mit nastartovany motor a jeji pohyb zajisti dalSi
Clen tymu tlacenim. Tlacit motokaru smi pouze jedna osoba.

Motor je dovoleno nastartovat az v oznaCeném prostoru mezi boxovou uliCkou a
trati.

Pfi vyjezdu na trat jezdec nesmi prejet Caru, ktera oddéluje zavodni trat od pruhu
uréeneho k vjezdu na trat.

5.10. Komunikace mezi jezdcem a boxy

Mezi mechanikem nebo manazerem a jezdcem muze probihat komunikace
dvéma zpusoby.

a) Na uréenych mistech v boxech mohou pomoci tabulek nebo smluvené
signalizace dostavat jezdci informace o poradi, stfidani atd.

b) Je mozné pouzivat bezdratovou komunikaci, vyhradné vsak jiné frekvence nez
pouzivaji pofadatelé.

5.11.0pravy v boxech

Po odstartovani vytrvalostniho zavodu jsou opravy v boxech povolené. Béhem
zastavky v boxech neni dovoleno vyménit zadnou hlavni c¢ast motokary
prevzatou pfi technické prejimce (podvozek nebo motor).

5.12. Tankovani béhem zavodu

Béhem vytrvalostniho zavodu je dovoleno tankovat pouze v tankovaci zoné
palivo dodané pofadatelem.

Jakékoliv dopInéni paliva mimo tankovaci zonu je zakazano a bude potrestano
vylou€enim ze zavodu.

Tankovaci zéna je ohraniCeny prostor poradatelem, ve kterém probiha pouze
doplhovani paliva.

Tankovani jedné motokary se mohou zucastnit pouze dva Clenové tymu.
Motokara je natlaCena do tankovaci zény s vypnutym motorem. Pfed samotnym
tankovanim musi jezdec bezpodminecné vystoupit z motokary. Na tankovani je
pfedepsan minimalni ¢as v délce 60-ti sekund, ktery méfi obsluha v tankovaci
zoné. Je-li palivo do motokary doplnéno v kratSim &ase, mize jezdec do
motokary nasednout a musi Cekat na uplynuti jedné minuty a pokyn obsluhy,
ktera Cas méfi.

V pfipadé vzniku komplikaci &i zjisténi zavady musi tym po uplynuti povinného
Casu motokaru ztankovaci zony odtlaCit, provést pfipadnou opravu a poté
pokracovat v zavode.

5.13. Safetykart

Safetykart je motokara svételné oznaCena s napisem ,SAFETY®. Pokud se
béhem zavodu vyskytne takova situace ( nehoda, zachranné vozidlo, asistencni
vozidlo,..), Ze je bez zpomaleni draha nebezpecna, rozhodne feditel zadvodu o
jeho vyjeti.

Safetykart vyjizdi z prostoru boxt pfed prvniho jezdce v poradi a ostatni jezdci
jsou povinni se za néj zafadit v pofadi v jakém jej dojeli. O pfitomnosti Safety
kartu jsou informovana vSechna stanovisté tratovych komisafld a jsou vyvéSeny
Zluté vlajky v prostoru startu a cile s dodatkovou tabuli ,SAFETY KART" a
s Cislem vedouciho jezdce, ktery je povinen zafadit se bezprostiedné za
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Safetykart. Ostatni jezdci mohou Safetykart predjet pfi dodrzeni pravidla o
zakazu predjizdéni jinych motokar béhem vyvéseni Zlutych vlajek.

V pfipadé, Zze béhem jizdy pole motokar ve zhusténé formaci za Safetykartem
vedouci jezdec (Ci vice jezdcl) opusti trat’ (napf. odbo&enim do boxu, zastavenim
na trati zddvodu zavady), je nasledujicim jezdcum zakazano Safetykart
predjizdét.

Jakmile Safetykart v prostoru startu a cile zhasne majak, informuje tim jezdce o
tom, Ze v nasledujicim kole odboé&i do box(i. Zadny jezdec nesmi akcelerovat ani
predjizdét jiné jezdce dfive, nez opét protne cilovou Caru. Za predcasnou
akceleraci ¢i nedovolené predjeti se udili trest Stop&Go ve stejné vysi jako za
prfedCasny start.

5.14. Asistenéni vozidlo

Asistencni vozidlo je vozidlo ur€ené pro odvoz nepojizdnych motokar ze zavodni
drahy do prostoru k depa. O jeho vyjezdu rozhoduje feditel zavodu nebo jeho
zastupce, a to na zakladé zadosti manazera tymu. Je plné v kompetenci feditele
zavodu se rozhodnout, kdy Kk vyslani asistenéniho vozidla dojde. Vyjezdu
asistencniho vozidla musi pfedchazet vyjezd Safety kartu.

Asistencni vozidlo neni dovoleno béhem jeho jizdy po trati predjizdét.
5.15.Tresty

Ve vytrvalostnim zavodé jsou udélovany tresty v souladu se Standardnimi
propozicemi FAS ACR pro kartingové zavody 2015. Repertoar trestd je rozsiten
o trest Stop&Go. Timto trestem se fesSi vétSina prestupkd proti sportovnim a
technickym pfedpisiim a sportovni etice chovani jezdce na trati.

Tankovani mimo tankovaci zénu vylouc€eni ze zavodu
Nesportovni chovani 1 min. az po vylou€eni
PredCasny start 30 sekund

PfedCasna akcelerace 30 sekund

Nedovolené predjeti 30 sekund

Nedodrzeni limitu v tankovaci zéné 30 sekund

Rychla jizda v boxech béhem zavodu 30 sekund

Nedodrzeni predpisu pro vjezd a vyjezd z boxii 30 sekund

Zkraceni trati min. 1 min., max. 5 min.
Neuposlechnuti signalizace min. 1 min., max. 10 min.
Stfidani mimo boxy vylou€eni ze zavodu

Oprava motokary mimo 5 minut

Cizi pomoc (startovani, asistence) mimo boxy 30 sekund

NeprFedpisova vystroj jezdce vystfidani jezdce + 30 sekund
Nedodrzeni maximalniho limitu strfidani 30 sekund/min., max. 5 min.
Nedodrzeni minimalni doby odpocinku jezdce 30 sekund/min., max. 5 min.
PrekroCeni maximalni celkové doby jizdy jezdce 30 sekund/min., max. 5 min.
Nedodrzeni minimalniho poctu jezdcl tymu 30 sekund/min., max. 5 min.
Nedodrzeni vahoveého limitu 30 sekund za kazdy kg
Prejeti bilé ¢ary vjezdu a vyjezdu z boxu 30 sekund

Udéleni trestu bude jezdci signalizovano tabulkou ,,Stop&Go“ v prostoru startu a
cile. Nejpozdéji ve 3. kole od udéleni trestu musi jezdec sankci uskutec¢nit, a to
tak, Zze odstavi motokaru v oznaCeném prostoru. BEhem plynuti trestu nesmi byt
na motokare provadény jakékoliv prace.
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V pfipadé udélovani trestu za nedodrZeni vahového limitu bude tymu pfi prvnim
provinéni v zavodé penalizace prominuta, v pfipadé, Ze odchylka nebude Cinit
vice nez 2 kg od stanovené hmotnosti.

Tresty Ize udélit i dodatecné po skonceni zavodu. V tom pfipadé bude penalizace
odectena od vysledného poctu kol, ktera tym ujel v zavodé, jedna trestna minuta
penalizace se po ukoncCeni zavodu rovna jednomu kolu. Téhoz ustanoveni bude
pouzito, bude-li trest udélen pfed koncem zavodu a jezdec nestihne nastoupit
vykonani udéleného trestu Stop&Go.Pokud Casova penalizace bude mensi nez
jedna minuta, pficte se k celkovému Casu.

Priklad: vysledny Cas bude 3:00:26 a bude odjeto 160 kol, vysledny Cas po
pficteni 30 s bude 3:00:56 a zUstane stale odjeto 160 kol.Pokud budeme
priCitat trest 1min. vysledny €as bude 3:00:26 a zapocCitano bude 159 kol.
Nasledné bude provedena Uprava kone¢ného poradi v zavodé.

5.16. Vitéz vytrvalostniho zavodu

Vitézem zavodu (jizdy) se stava tym, jehoz motokara protne cilovou caru jako
prvni po uplynuti pfedepsaného ¢asu a ma nejvétsi pocet ujetych kol.

6. Celkovy vitéz

Celkovym vitézem ENDURANCE 2015se stava tym, ktery ziskal v souctu bodu
ze vSech vypsanych a zrealizovanych zavodu nejlepsi vysledek. Zapoditavaji se
body ze vSech zavodu.

V pfipadé shody v poc€tu bodu rozhodne o pofadi vétsi pocet prvnich mist, poté
druhych, tfetich atd. mist. Neodstrani-li shodu ani toto kriterium, bude na daném
misté vyhlaseno vice tymu.

Kritéria pro celkového vitéze HONDA SPRINT 2015 jsou shodné s kritérii tfid
v PACR 2014.

7. Ceny

Prvni tfi tymy v HONDA ENDURANCE 2015 obdrzi v kazdém zavodé vécnou
cenu.

Prvni tfi jezdci v HONDASPRINT 2015 obdrzi vénec a vécnou cenu.

9. Autorska prava
V8echna autorska prava televizni, reklamni, filmova a internetova v Ceské
republice vlastni promotér.

10. Platnost rozhodnuti
PFi eventualnich sporech ma rozhodujici a kone¢né slovo HSK , HTK a feditel
zavodu.

11. Pravo zmén

Promotér si vyhrazuje pravo provést zmény propozic z titulu vySSi moci Ci dalSich
okolnosti, v€etné odvolani zavodl z duvodu bezpecénostnich nebo z prikazl
Ufednich, aniz by pFebiral odpovédnost za jakékoli Skody z toho vzniklé. Tato
zména nabyva platnosti po schvaleni Svazu kartingu ACR.

10. Soudni prislusnost

Pokud by se néktery z u€astnikli rozhodl své domnélé naroky vuci poradateli
téchto serialt ( a to i pfes vylouceni jeho zodpovédnosti v zavaznych predpisech
) uplatnit soudné&, musi tak ucinit u Okresniho soudu Teplice

78



Organizacni a sportovni fad HONDA

11. Prava a povinnosti u¢astniku

Soutézici a jezdci se u€astni zavodu na vlastni nebezpeci. Nesou samostatnou
obCanskopravni a trestnépravni odpovédnost za vSechny Skody zplsobené jimi
pouzivanymi vozidly. Soutézici a jezdci se zfikaji podanim pfihlasky narok
Uhrady jakékoliv Skody, které vzniknou v souvislosti s uspofadanim zavodu, a
sice proti:

- CIK-FIA

- AUTOKLUBU CESKE REPUBLIKY

- Svaz kartingu ACR

- promotérovi

- poradateli jednotlivych zavodl, sportovnim a technickym komisafim,
tratovym komisafum a ostatnim osobam spojenym s poradanim zavodu

- vlastnikim traté

- stavebni konstrukci traté (v€etné svodidel), jakoz i Skodam, které budou
zpusobeny povrchem traté a veskerého pfislusenstvi traté

- veSkerému pomocnému personalu a sluzbé vyse uvedenych osob a mist

- jinym uc€astnikim zavodd, jejich pomocnikim, vliastnikiim, drziteldm jinych
vozidel

- vlastnim soutézicim, vlastnim jezdcim a vlastnim pomocnikim.

S podanim pfihlasky pofadatel a vyhlaSovatel poharu odmita ru€eni vici vsem
ucastnikim. Odmitnuti ru€eni plati pro naroky z jakékoliv pravniho duvodu, at uz
pro naroky nahrady sSkody ze smluvniho, jakoz i mimosmluvniho ruceni a také
pro naroky z nedovoleného jednani.

Organizator HONDA ENDURANCE 2015 a HONDA SPRINT 2015:

Honda 390 klub v ACR
Straky 29, 417 71 ZabruSany
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HONDA ENDURANCE 2015 a HONDA SPRINT 2015
TECHNICKE PREDPISY

VSeobecna ustanoveni
- v8e, co neni vyslovné témito predpisy povoleno, je zakazano
- motor musi byt upraven a odpovidat registracnimu listu M02/11 (K1 SXQ4,
stary typ) a M01/13 (UT2 SHQ5, novy typ).Mohou na ném byt dodatecné
provedeny Upravy pouze dle doplikdl schvalenych Svazem kartingu ACR a
zvefejnénych na oficialnich strankach promotéra nebo autoklubu
- povolené zmény s sebou nesmi pfinést Zzadné zmény nepovolené
- v8echny dily musi byt pro vSechny soutézici volné k dostani na trhu
- pouziti titanu, keramiky (s vyjimkou zapalovaci svicky), uhlikovych nebo
kevlarovych vrstvenych materialu (s vyjimkou sedacky, podlahy, krytu fetézu a
horniho krytu motoru), je zakdzano
Motory nového typu , tedy Honda GX390 UT2 SHQS5 pro pohar Endurance a
Sprlnt pfi MCR distribuuje a uvadi do provozu vyhradné& Honda klub 390 v ACR,
pfipadné jim poveérené osoby.

1. Motor

Typ — Honda GX 390 K1 SXQ4 (stary model) nebo Honda GX 390 UT2 SHQ5 (novy
model).  Jednovalcovy Cd&tyitaktni vzduchem chlazeny motor bez prevodovky
homologovany ACR o zdvihovém objemu 390 ccm, se sériovym karburatorem
KEIHIN BE, suchou odstfedivou spojkou suco a vyfukem shodnym s homologaénim
listem.

Homologaéni list ACR obsahuje technické Udaje modelu sériového motoru,
odstfedivé spojky a vyfuku. VSechny technické detaily, které nejsou uvedeny
v homologacnim listu, nejsou jasné nebo nejsou uvedeny jejich pfesné parametry,
musi odpovidat, pokud pfedpisy nestanovi jinak, sériové produkci nebo udajum
v dilenské pfirucce. Takeé tolerance a mezni rozméry uvedené v homologacnim listée,
které nejsou prakticky dosaZzeny na motoru ze sériové produkce, nesmi byt dosazeny
prostfednictvim dodateCnych uprav. Zale$téni kanalu je dodateCna nepovolena
uprava. Dily, které neodpovidaji sériovému vyrobnimu procesu, nejsou sériové. Nize
popsané upravy motoru smi slouzit vyhradné ucelu zvyseni zivotnosti motoru a jeho
dill. PFipustné jsou pouze ty Upravy, které jsou vyslovné dovoleny. V pfipadé opravy
poskozeného motoru sméji byt pouzity pouze takové nahradni dily, které jsou urCeny
pro sériovou produkci tohoto motoru.

1.1. Plombovani motoru

Motor bude zaplombovan dvéma nezavislymi plombami, umisténymi na ocelovém
lanku. Lanko bude vedeno i hlavami $roubd boéniho vika a hlavy motoru. Cisla
jednotlivych plomb jsou pfisné evidovana. Pouzivat se budou vyhradné plomby
ROTO SEAL — barvy Cervené.

Pravo plombovat motory ma servisni stfedisko, které urci promoter Honda 390 klub
vACR.

(seznam a kontakt servisniho strediska je soucasti téchto technickych predpist).

Pri poruSeni pouze jedné plomby, nemusi byt motor podroben kontrole a bude
zaplombovan bez poplatku. Pri poruseni obou plomb, musi byt motor zkontrolovan
dle prislusného homologacniho listu. Tato kontrola bude provedena za poplatek
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1200,-K¢ + DPH. ProtoZe kontrola je naroc¢na, nemuize byt provadéna v prubéhu
zavodd. Pokud dojde k poruseni obou plomb v prubéhu zavod(l, motor bude
zaplombovan pouze do¢asné na tento konkrétni zavod a do dalSiho zavodu musi byt
provedena vySe uvedena kontrola a zaplombovani motoru. Motor bude technickym
komisarem jezdci odebran v uzavieném parkovisti a pfedan do servisniho strediska.
Pokud bude pfi kontrole zjiSténo, Ze motor neodpovida predpisiim, bude jezdec
z predchoziho zavodu vyloucen. Pokud jezdec nebo soutézici nepreda motor ke
kontrole a zaplombovani, nebude tento motor pripustén s plombami technickych
komisaft k dalS§imu zavodu a jezdec bude z prislusného zavodu vyloucen.

1.2. Valec a klikova skfin

Valec spolu s klikovou skfini tvofi jeden opracovany odlitek se zalitou vloZkou valce.
Vrtani valce je pfipustné pouze na maximalni hodnotu danou maximalnim rozmérem
sériového pistu odpovidajicimu poslednimu vybrusu (uvedeno v homologacnim listé).
Klikova skfifn smi mit uvnitf pouze takové upravy, které zlepSuji mazani motoru.
Mohou v ni byt pevné umistény (pfiSroubovany nebo pfinytovany) pripravky
k zamezeni odtoku oleje vlivem odstredivych sil.

1.3. Hlava vaice

Hlava valce musi byt sériova, bez znamek jakychkoliv uprav a minimalni objem
spalovaciho prostoru dle homologacniho listu musi byt vzdy dodrzen. Je povoleno
pferovnani dosedaci plochy hlavy za ucCelem odstrafovani nerovnosti nebo za
ucCelem dosaZeni minimalniho povoleného obsahu spalovaciho prostoru. Oprava
sedel ventild mize byt provadéna pouze v souladu s dilenskou pfiruckou honda
motoroveé stroje a dle homologac¢niho listu.Jakékoliv dodate¢né upravy saciho a
vyfukového kanalu jsou zakazany. V pfipadé,ze se pfi kontrole nového motoru nebo
nové hlavy zjisti zasah obrabécim nastrojem do kanall(, bude toto konzultovano
s promotérem a zapsano v protokolu o kontrole. V Zadném pfipadé nesmi byt

stopy po obrabéni na vstupu nebo vystupu saciho a vyfukového kanalu. V pfipadé,
Ze tento motor bude mit vySSi vykon nez bézné pouzivané motory, ma promoter
pravo nafidit vyménu hlavy.

1.4. Klikovy mechanismus(klikovy hridel,ojnice,pist,pistni éep)

Klikovy mechanismus smi byt upravovan pouze za ucelem zlepSeni mazani ojni¢niho
a pistniho ¢epu a to zplsobem uvedenym v homologa¢nim list€ pomoci odstfedivky
namontované na klikové hfideli a kanalku vyvrtaném do Cepu ojnicniho loziska.
Z duvodu montéze na klikovou hfidel smi byt upraven také vyvazovaci hfidel dle
vykresu uvedeného v homologacnim listé. Vyvazovaci hfidel nesmi byt vyfazen
z Cinnosti. Ojnice mlGze mit upraveno horni oko pro pistni Cep, jak zvétSenim
mazaciho otvoru, tak upravou tvaru horniho oka ojnice.

Nejmensi Sitka horniho ojniéniho oka nesmi byt po upravé menSi nez
20mm.V zadném pfipadé nesmi dojit k poruSseni minimalni vahy ojnice. Jakakoliv
Uprava pistu a pistniho Cepu je zakazana. Za ucelem upevnéni spojky musi byt
upraven konec klikové hridele, lezici vné vnéjsi strany skfiné motoru.

1.5. Ventilovy rozvod

Na vackovém htideli nesmi byt provedeny Zadné zmény. Casovani rozvodu musi
odpovidat homologacnimu listu. Ventily musi byt pouzity dle homologacnimu listu.
Ventilovy talif a dfik ventilu musi odpovidat homologacnimu listu a Zadné hrany a
plochy ventilového talife nesmi byt dodateCné zaobleny a zaleStény. Pruzinovy talif a
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spojeni ventil-pruzinovy talif musi byt sériové a odpovidat homologacnimu listu.
Vratné pruziny ventilu musi odpovidat homologaénimu listu. Smi byt pouzity
maximalné dvé Sroubové pruziny na jeden ventil. Podkladani pruzin neni dovoleno

1.6. Saci potrubi, restriktor a karburator

Saci potrubi musi byt dle homologa¢niho listu, jeho délka se méfi svinovacim
metrem o Sifce 5 mm po vnitfnim kratSim oblouku.

Restriktror musi odpovidat homologacnimu listu a je namontovan mezi plastovy ¢len
a saci potrubi (plati pouze pro typ SXQ4).

Karburator musi byt sériovy KEIHIN BE dle homologacniho listu. Jedinou povolenou
Upravou karburatoru je demontaz sytiCové klapky vcCetné osiCky nebo jeji
vymontovani a zaslepeni otvoru. Sériové kryty karburatoru a CistiCe sani musi byt
odstranény. Je zakazana jakakoliv Uprava Sroubku upevnéni akceleraéni klapky.

Je povolena uprava (oprava) plastového ovladani akcelera¢ni klapky, ale zpUsob
ovladani musi zUstat zachovany.

1.7. Vyfuk

VSechny dily vyfukového potrubi musi dle homologaéniho listu, tzn. koleno vyfuku
(svod od hlavy valce), vyfukové potrubi v€etné pruzného ¢€lenu a tlumi¢ vyfuku. Na
tlumici vyfuku je povolena pouze zména polohy montazni pfiruby, kterou lze pootocit
podél podélné osy tlumiCe tak, aby bylo dosaZzeno optimalniho sméru vyusténi
vyvodu z tlumice, vzhledem k namontovani plastové ochrany zadnich kol. Celkova
délka tlumiCe musi byt zachovana.

1.8. Requlator otacek
Sériovy regulator otaCek je povoleno bud vyfadit z provozu, nebo ho uplné
demontovat.

1.9. Setrvacnik

Setrvaénik musi vychazet ze sériového dilu a smi byt upravovan, a to pouze
ubiranim materialu. Jeho hmotnost musi odpovidat hodnotam uvedenych
v homologacénim listé.

U modelu UT2 SHQ5 muze byt upraven pouze dle homologaéniho listu.

1.10. Chlazeni

Motor musi mit zachovano sériové nucené chlazeni. Na obézném kole ventilatoru,
jeho lopatkach, sacich otvorech a vytlacném kanalu k valci motoru nesmi byt
provadény zadné upravy a nesmi byt zakryvany zadné otvory sani nebo vytlaku
chladiciho vzduchu.

1.11. Zapalovani, zapalovaci svi¢ka

Zapalovani musi byt sériové a odpovidat homologacnimu listu. Nesmi na ném byt
provadény jakékoliv upravy, vcCetné zmeény predstihu zazehu. Nelze zaménit
setrvacnik ani civku ze starého modelu na novy a naopak.

Vyrobce a provedeni zapalovaci svi¢ky jsou volné. Smi vSak byt pouzito pouze jedno
tésnéni bez pouziti dalSich krouzk(l nebo podlozek. Zapalovaci svicka nesmi byt
dodate¢né upravovana.

1.12. Spojka
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Motor musi byt vybaven suchou odstredivou spojkou dle homologac¢niho listu, ktera
je namontovana na hnacim hrideli. Povolena je pouze vyména pruzin odstfedivych
tfecich segmentd. Tuhost téchto pruzZin je libovolna. Maximalné vSak sméji byt
pouzity Ctyfi pruziny, a to dvé a dvé na kazdé strané tfecich segmentu. Je povolena
uprava vnitini plochy koSe spojky soustruZzenim za ufelem odstranéni nerovnosti
vzniklych otérem. Neni povoleno nanaseni jakéhokoliv materialu na tfeci plochu.

1.13. Automaticky vypinaé motoru
Automaticky vypina¢ chodu motoru pfi poklesu hladiny oleje je demontovan.

1.14. Naplné
VSechny naplné a druhy olejl jsou volné. Doporucuje se vSak dbat pokynu vyrobce.

1.15. Nadrz a kryt motoru

Sériova nadrz paliva musi byt demontovana a nahrazena béznou motokarovou
nadrzi umisténou dle platnych pfedpisd CIK-FIA. Puvodni drzaky sériové nadrze
musi byt odstranény dle homologacniho listu. Motor musi byt zakrytovan krytem
z netfistivého materialu a nesmi mit ostré hrany .

1.16. Palivové €erpadio

Palivové Cerpadlo smi byt mechanické nebo pneumatické. Pro pohon pneumatického
palivového Cerpadlo smi byt na sacim potrubi vyvedeno hrdlo s maximalnim vnitfnim
& 5 mm.

2. Palivo
Je predepsan jednotny benzin dle technického fadu Rocenky kartingu 2014.

3. Pohon

Pohon na zadni osu je proveden prostiednictvim fetézového prevodu. Retézova
koleCka a rozety jsou volné. Tento pfevodovy pomér je béhem jizdy motokary staly a
je ur€ovan pouzivanym fetézovym koleCkem na hnacim hfideli motoru a pouzivanou
rozetou na zadni ose.

4. Hluk
Hranicni hodnota hluku je max. 90 + 2 dB(A).

5. Podvozek

Nemusi byt homologovan, ale musi vychazet z produkce vyrobce uznanym CIK-FIA
(homologoval alespon 1 podvozek). Brzda musi pusobit pouze na dvé zadni kola a
musi byt hydraulicka.

5.1. Karoserie

Homologovana CIK-FIA v&etné proSlych homologaci, s vyjimkou povoleni vyfezu
boc¢niho plastu na strané motoru, ktery slouzi pro uvolnéni mista pro ¢ast motoru
zasahujici do tohoto plastu. Je povinna plastova ochrana zadnich kol v souladu
s predpisem CIK .

6. Pneumatiky
Suché pneumatiky jsou pfedepsany: DUNLOP SL 1 vpredu 10 x 4.50-5

vzadu 11 x7,10-5
Mokré pneumatiky jsou predepsany : DUNLOP KT 11 vpredu 10 x 4.50-5
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vzadu 11 x6,50-5
DUNLOP KT 13  vpfedu 10 x 4.50-5

vzadu 11 x6,50-5

Je povoleno pouziti suchych pneumatik dodanych pouze promotérem urenym
dodavatelem, ktery je musi pfi prodeji oznacit. Dodavatelem je oficialni prodejce
motokarovych pneu Dunlop v CR, firma Jifi Koéka OK KART Servis.

Na Sestihodinové zavody jsou povinné nové pneumatiky, jejichZ cena je obsazena ve
startovném.

7. Hmotnost
Minimalni hmotnost kompletni motokary s jezdcem ustrojenym dle platnych pfedpisu
a vybavenym pfedepsanou ochrannou pfilbou je 185kg.

8. Barva startovnich Cisel a tabulek
Startovni Cisla €erna, barva tabulky Zluta.

9. Bezpeénost

Jezdci jsou povinni pouzivat pouze kombinézy s platnou nebo proslou homologaci
CIK-FIA nebo homologované ACR.

Stav kombinézy posoudi pfi technické prejimce nebo na predstartovnim rostu
technicky komisar, ktery ma pravo nepustit jezdce do zavodu s poskozenou
kombinézou.

Ochranna pfilba musi odpovidat ustanoveni technického fadu Svazem kartingu ACR.
V zadném pfipadé neni mozné pouziti otevienych nebo motokrosovych pfileb.
Moznost pouziti prilby posoudi pfi technické prejimce nebo na predstartovnim
rostu technicky komisar, ktery ma pravo nepustit jezdce do zavodu s prilbou,
ktera nezajisti dostateCnou ochranu jezdce.

Servisni stfedisko s moznosti plombovat motory :

Petr Pospisil

Seifertova 627

25230 Revnice
Tel:777336868

Email: res@post.cz

Promotér : Honda 390 klub v ACR
Straky 29
417 71 Zabrusany
tel: 603 875 831
straky29@centrum.cz
info@honda390.cz
www.honda390.cz
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HONDA OPEN 2015
TECHNICKE PREDPISY

VSeobecna ustanoveni

- motor musi vychazet z typu K1 SXQ4 a UT2 SHQ5.Mohou na ném byt
dodate¢né provedeny upravy podle registracnich listl a doplfiki schvalenych
ASK ACR a dal$i Gpravy povolené t&mito predpisem

- povolené zmény s sebou nesmi pfinést Zzadné zmény nepovolené

- pouziti titanu, keramiky (s vyjimkou zapalovaci svicky), uhlikovych nebo
kevlarovych vrstvenych materialu (s vyjimkou sedacky, podlahy, krytu fetézu a
horniho krytu motoru), je zakazano

1. Motor

Typ — Honda GX 390 K1 SXQ4 (stary model) nebo Honda GX 390 UT2 SHQ5 (novy
model). Jednovalcovy Ctyftaktni vzduchem chlazeny motor bez pfevodovky se
sériovym karburatorem KEIHIN BE, suchou odstfedivou spojkou suco a vyfukem
shodnym s registracnim listem

Registraéni list AsK ACR popfipadé Svazu kartingu ACR obsahuje technické udaje
modelu sériového motoru, odstfedive spojky a vyfuku. VSechny technické detaily,
které nejsou uvedeny v registracnim listu, nejsou jasné nebo nejsou uvedeny jejich
pfesné parametry, musi odpovidat, pokud tento pfedpis nestanovi jinak, sériové
produkci nebo udajim v dilenské pfiru¢ce. Jsou povoleny €inské kopie originalniho
motoru pfi zachovani danych parametr(:
http://www.youtube.com/watch?v=oRLex2hdqB4

1.2. Valec a klikova skf¥in

Valec spolu s klikovou skfini tvofi jeden opracovany odlitek se zalitou vloZkou valce.
Vrtani valce je pfipustné pouze na maximalni hodnotu 90mm. Klikova skfin smi byt
upravovana pouze ubiranim materialu a mohou vni byt pevné umistény
(pfiSroubovany nebo pfinytovany) pfipravky k zamezeni odtoku oleje vlivem
odstfedivych sil.

1.3. Hlava vaice

Hlava valce musi vychazet z originalniho dilu, mize byt upravovana ubiranim
materialu. Sedla ventill jsou libovolna, stejné tak ventily. Max.pramér talifrku ventilu:
Sani 38mm.,Vyfuk 32mm . Vahadla, ventilové pruziny a tyCky jsou libovolné.

1.4. Klikovy mechanismus (klikovy hridel, ojnice, pist, pistni ¢ep)

Klikovy hfidel musi vychazet z originalniho dilu, mize byt libovolné upravovan.
Ojnice musi byt bud seriova nebo frézovana z AL materiau (pfi dodrzeni stejné
osové vzdalenosti obou ¢epll) a mlize byt osazena kluznym loziskem na spodnim
Cepu.

Pist je volny, pro maximalni vrtani valce 90mm.

Pistni Cep je volny.

1.5. Vackovy a vyvazovaci hridel

Na vackovém hfideli mohou byt provedeny libovolné upravy, musi ale vychazet ze
seriového dilu.

Vyvazovaci hfidel mize byt libovolné upravovan a neni povinnost jej do motoru
montovat.
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1.6. Saci potrubi a karburator

Saci potrubi musi vychazet z potrubi dle registracniho listu M01/13 a muUzZe byt
libovolné upravovano ubiranim materialu.

Karburator musi byt sériovy KEIHIN BE. Je povolena demontaz sytiCové klapky
v€etné osicky nebo jeji vymontovani a zaslepeni otvoru. Muze byt osazen libovolnou
tryskou a vzdusSnikem. Je mozné prevrtat difuzor na max. primér 24mm. Sériové
kryty karburatoru a CistiCe sani musi byt odstranény.

Je povolena uprava (oprava) plastového ovladani akceleraéni klapky, ale zpUsob
ovladani musi zustat zachovany.

1.7. Vyfuk

VSechny dily vyfukového potrubi musi dle registracniho listu, tzn. koleno vyfuku
(svod od hlavy valce), vyfukové potrubi v€etné pruzného €lenu a tlumi¢ vyfuku. Na
tlumici vyfuku je povolena pouze zména polohy montazni pfiruby, kterou Ize pootocit
podél podélné osy tlumice tak, aby bylo dosazeno optimalniho sméru vyusténi
vyvodu z tlumi€e, vzhledem k namontovani plastové ochrany zadnich kol. Celkova
délka tlumi¢e musi byt zachovana.

1.8. Regulator otacek
Sériovy regulator otacek je povoleno bud vyfadit z provozu nebo ho upiné
demontovat.

1.9. Setrvaénik
Setrvaénik musi vychazet ze sériového dilu a smi byt upravovan, a to pouze
ubiranim materialu.

1.10. Chlazeni
Motor musi mit zachovano sériové nucené chlazeni. Na obézném kole ventilatoru a
jeho lopatkach mohou byt provedeny upravy ubiranim materialu.

1.11. Zapalovani, zapalovaci svi¢ka

Zapalovani musi byt sériové a odpovidat registracnimu listu. Nesmi na ném byt
provadeény jakékoliv upravy, Pfedstih je libovolny.

Vyrobce a provedeni zapalovaci svi¢ky jsou volné. Smi vSak byt pouzito pouze jedno
tésnéni bez pouziti dalSich krouzk(l nebo podlozek. Zapalovaci svicka nesmi byt
dodate¢né upravovana.

1.12. Spojka
Motor musi byt vybaven suchou odstfedivou spojkou dle registracniho listu, ktera je

namontovana na hnacim hf¥ideli. Mize byt upravovana ubiranim materialu. Povolena
je vyména pruzin odstfedivych tfecich segmentd. Tuhost téchto pruzin je libovolna.
Maximalné vSak sméji byt pouzity Ctyfi pruziny, a to dvé a dvé na kazdé strané
trecich segmentd. Je povolena uUprava vnitfni plochy koSe spojky soustruzenim za
ucCelem odstranéni nerovnosti vzniklych otérem.

1.13. Automaticky vypina€ motoru
Automaticky vypina¢ chodu motoru pfi poklesu hladiny oleje je demontovan.

1.14. Napiné
VSechny naplné a druhy oleju jsou volné. Doporucuje se vSak dbat pokynl vyrobce.
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1.15. Nadrz a kryt motoru

Sériova nadrz paliva musi byt demontovana a nahrazena béznou motokarovou
nadrzi umisténou dle platnych pfedpist CIK-FIA. Pavodni drzaky sériové nadrze
musi byt odstranény dle registracniho listu. Motor musi byt zakrytovan krytem
z netfistivého materialu a nesmi mit ostré hrany.

1.16. Palivové éerpadlo

Palivové Cerpadlo smi byt mechanické nebo pneumatické. Pro pohon pneumatického
palivového Cerpadlo smi byt na sacim potrubi vyvedeno hrdlo s maximalnim vnitfnim
< 5 mm.

2. Palivo
Je predepsan jednotny benzin dle technického fadu Rocenky kartingu 2015.

3. Pohon

Pohon na zadni osu je proveden prostfednictvim Fetézového prevodu. Retézova
koleCka a rozety jsou volné. Tento pfevodovy pomér je béhem jizdy motokary staly a
je ur€ovan pouzivanym fetézovym koleCkem na hnacim hfideli motoru a pouzivanou
rozetou na zadni ose.

4. Hluk
Hranicni hodnota hluku je max. 90 + 2 dB(A).

5. Podvozek

Nemusi byt homologovan, ale musi vychazet z produkce vyrobce uznanym CIK-FIA
(homologoval alespon 1 podvozek). Brzda musi pusobit pouze na dvé zadni kola a
musi byt hydraulicka.

5.1. Karoserie

Homologovana CIK-FIA véetné proslych homologaci, s vyjimkou povoleni vyfezu
bo¢niho plastu na strané motoru, ktery slouzi pro uvolnéni mista pro ¢ast motoru
zasahujici do tohoto plastu. Je povinna plastova ochrana zadnich kol v souladu
s predpisem CIK .

6. Pneumatiky

Suché pneumatiky jsou pfedepsany: DUNLOP SL 1 vpredu 10 x 4.50-5
vzadu 11 x7,10-5
Mokré pneumatiky jsou predepsany: DUNLOP KT 11 vpfedu 10 x 4.50-5

vzadu 11 x6,50-5
DUNLOP KT 13  vpfedu 10 x 4.50-5
vzadu 11 x6,50-5
Je povoleno pouziti suchych pneumatik dodanych pouze promotérem ur€enym
dodavatelem, ktery je musi pfi prodeji oznacit. Dodavatelem je oficialni prodejce
motokarovych pneu Dunlop v CR, firma Jifi Koéka OK KART Servis.
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7. Hmotnost
Minimalni hmotnost kompletni motokary s jezdcem ustrojenym dle platnych pfedpisu
a vybavenym pfedepsanou ochrannou pfilbou je 185kg.

8. Barva startovnich Cisel a tabulek
Startovni Cisla ¢erna, barva tabulky Zluta.

9. Bezpeénost

Jezdci jsou povinni pouzivat pouze kombinézy s platnou nebo proslou homologaci
CIK-FIA nebo registrované Ask ACR.

Stav kombinézy posoudi pfi technické prejimce nebo na predstartovnim rostu
technicky komisar, ktery ma pravo nepustit jezdce do zavodu s poskozenou
kombinézou.

Ochranna pfilba musi odpovidat ustanoveni technického fadu AsK ACR. V zadném
pfipadé neni mozné pouZziti otevienych nebo motokrosovych pfileb.

Moznost pouZziti pfilby posoudi pfi technické pfejimce nebo na pfedstartovnim rostu
technicky komisaf, ktery ma pravo nepustit jezdce do zavodu s pfilbou, ktera nezajisti
dostate¢nou ochranu jezdce.

Promotér : Honda 390 klub v ACR
Straky 29
417 71 ZabruSany
tel: 603 875 831
straky29@centrum.cz
info@honda390.cz
www.honda390.cz
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