VSEOBECNE PREDPISY

Vseobecné predpisy

pro mistrovstvi, trofeje a pohary FIA a jejich kvalifikace probihajici na okruhu
(s vyjimkou mistrovstvi svéta formule 1)

Pokazdé, kdyz je v téchto pfedpisech pouzit termin ,mistrovstvi", zahrnuje automaticky
mistrovstvi, putovni pohary, trofeje a pohary FIA stejné jako regionalni mistrovstvi.

1. Pouziti vSeobecnych predpisu

A. VSechny predpisy pro kvalifikacni podniky mistrovstvi FIA (podniky) museji odpovidat
Mezinarodnimu sportovnimu fadu (Rad) a jeho pfiloham, oficialnim bulletindm FIA,
témto vSeobecnym predpisum (pfedpisy) a propozicim mistrovstvi (propozice), pro které
je dany podnik kvalifikaci.

V pfipadé rozpor mezi t&mito texty je rozhodujici znéni Radu.

B. Pouze FIA mlze povolit nékteré odchylky od pfedpist a ustanoveni uvedenych vyse.
2. Statut podnik

Kazdy podnik musi mit statut volného mezinarodniho podniku a musi byt zapsan do
mezinarodniho sportovniho kalendare.

3. Prijaté vozy

S vyjimkou zavodu do vrchu mohou byt pfijaty pouze vozy skupin a formuli, uvedenych
v pfedpisech.

4. Zapsani podnikt

A. VSechny Zadosti o zafazeni podniku do mistrovstvi musi byt doru€eny sekretariatu do
ur€itého data, stanoveného FIA.

B. Mezi jednotlivymi zavody téhozZ mistrovstvi musi byt interval nejméné dva tydny. FIA
si vyhrazuje pravo tento interval zkratit nebo prodlouZzit podle konkrétnich okolnosti.

C. Kazda ASN, ktera chce zaradit do mistrovstvi novy podnik, to musi oznamit FIA,
ktera jmenuje nejméné jednoho pozorovatele FIA, ktery musi byt pfitomen podniku,
porfadanému v prubéhu roku, pfedchazejicimu rok, pro ktery by podnik mél byt zapsan
do mezinarodniho kalendare.

5. Sportovni komisafri, delegati FIA

Kolegium sportovnich komisaft kazdého podniku, zahrnuje alespon dva komisare jiné
statni pfisluSnosti nez poradatel. V pripadé rovnosti hlasu ma rozhodujici hlas
predseda kolegia sportovnich komisarti. Kromé toho mlze FIA jmenovat
technického delegata, ktery bude odpovédny za technické prejimky a bude nadfizen
narodnim technickym komisafiim. FIA muze také jmenovat jakéhokoli dalSiho delegata
(delegaty), jejichZz jména musi byt uvedena v propozicich podniku.

6. Zruseni nebo presun podniku

A. ZruSeni podniku musi byt oznameno FIA nejméné 3 mésice pfed planovanym datem
konani.

B. Na zakladé zruSeni mize FIA ur€it nahradni podnik tak, Zze voli pfednostné mezi
pripadnymi nahradnimi podniky.

C. ZruSeni podniku v terminu kratSim nez 3 mésice mize mit za nasledek odmitnuti
zaradit pfisluSny podnik do mistrovstvi pro pfisti rok, s vyjimkou uznanych pfipadu
zasahu "vySSi moci" uznanych FIA.

7. Zverejnéni propozic

A. Propozice kazdého podniku museji byt zaslany ke schvaleni sekretariatu FIA
prostfednictvim pfislusné ASN, a to nejméné tfi mésice pred zaCatkem podniku a po
schvéaleni ASN pofadatelského klubu. Propozice musi byt zvefejnény nejméné dva
mésice pred zaCatkem podniku a mésic pred terminem uzavérky pfihlasek. Schvalené
propozice jsou pfi zvefejnéni také zaslany ASN poradatelskych klubu jinych podnikl
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mistrovstvi. Propozice, stejné jako vSechny dodatky a oficialni poznamky, jsou

zvefejnény alespon v angli¢tiné a francouzstingé. Jeden z téchto textd (ktery je

specifikovan v propozicich), je pravoplatny.

B. Propozice podniku museji odpovidat Radu, té&mto predpisim a pfislusnym

propozicim, s vyjimkou odchylek schvalenych FIA.

C. Poradatelé jsou povinni uvést v propozicich, zda jsou problémy s dovozem

soutéznich vozu nebo nahradnich dilu.

D. Jakakoli zména nebo dodateCné ustanoveni propozic podniku musi byt provedeny v

souladu s t&mito propozicemi a s Radem a to vydanim &islovanych dopliiku, které se

stavaji nedilnou soucasti propozic podniku.

E. Kazdy doplnék propozic podniku, zvefejnény pfed zahajenim pfijimani pfihlasek,

musi byt zvefejnén ve francouzstiné a angli¢tiné a musi byt ve dvou exemplafich zaslan

sekretariatu FIA ke schvaleni poté, co byl pfedloZzen ASN.

Tyto dopliiky budou vyvéSeny na oficialni vyvéskové tabuli a budou pfedany vSem

soutézicim, ktefi jejich pfijeti stvrdi podpisem, s vyjimkou pfipadu vyssi moci, které byly

takto uznany sportovnimi komisafi.

8. Prijeti prihlasek

A. Nehledé& na &lanek 74 Radu, ktery umozfiuje pofadateli podniku odmitnout pfihlasku,

pfihlaska soutéziciho, ktery ziskal nejméné 30 % bodu vedouciho jezdce prozatimni

klasifikace mistrovstvi, nemaze byt odmitnuta. Pfi prvnim podniku roku se bere v ivahu

zaverecna klasifikace mistrovstvi minulého roku.

B. V propozicich mize poradatel stanovit minimalni pocet pfihlasenych vozu. Pokud

tohoto pocCtu neni dosazeno, poradatel ma pravo, po schvaleni ze strany FIA, podnik

zrusit.

9. Startovni Cisla

Kazdy viz ma startovni Cislo svého jezdce (jezdcl). Startovni Cisla musi byt na voze pfi

technické prejimce.

10. Technické a sportovni prejimky

A. Béhem pfedbéznych technickych a sportovnich prejimek, které se konaji v terminech

a mistech stanovenych v predpisech nebo propozicich podniku, musi byt soutézici

schopen pfedlozit vSechny pozadované doklady.

B. Soutézici, ktefi nedodrZeli stanovené Casové limity, se nebudou moci zucastnit

podniku, s vyhradou vyjimek udélenych sportovnimi komisafi.

C. Od soutéziciho, jezdce nebo jakékoli dalSi osoby, patfici k ur€itému vozu, nelze

pozadovat podepsani absolutoria nebo jakéhokoli jiného dokumentu, s vyjimkou pfipadd

vyslovné uvedenych v propozicich podniku.

D. Reditel zavodu nebo vedouci Iékaf mohou poZzadat jezdce, aby se podrobil Iékarské

prohlidce v kterykoli okamzik podniku.

E. Zadny viiz se nemdze zugéastnit podniku, pokud nebyl schvalen technickymi komisafi.

F. Technicti komisafi mohou:

a) v kterykoli okamzik podniku provéfit, zda vz €i soutézici jsou v souladu s predpisy,

b) pozadat, aby soutézici viz demontoval, aby se mohli presvédcit, ze jsou plné
respektovany podminky pfijeti nebo ucasti,

c) pozadovat od soutéziciho, aby uhradil v rozumné vySi naklady na vykon vySe
uvedenych prav,

d) pozadovat od soutéziciho, aby jim poskytl takovy vzorek Ci nahradni dil, ktery
pokladaji za nezbytny.

G. Kazdy vlz, ktery byl po schvaleni technickymi komisafi demontovan nebo zménén

takovym zpusobem, Ze by to mohlo ovlivnit jeho bezpecnost nebo zpochybnit soulad s
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predpisy, nebo ktery byl u€astnikem nehody s podobnymi nasledky, musi byt znovu

pFistaven technickym komisafim ke schvaleni.

H. Reditel zavodu m(zZe pozadat, aby jakykoli viz, ktery se podilel na nehodé&, byl

zastaven a zkontrolovan.

I. Technické kontroly a prejimky provadéji radné jmenovani cCinovnici, ktefi jsou

odpovédni za organizaci uzavieného parkovisté a ktefi jedini maji pravo udélovat

pokyny soutézicim.

J. Sportovni komisafi zvefejni vysledky pro kazdé provéfované vozidlo a na pozadani je

daji k dispozici ostatnim soutézicim. Tyto vysledky neobsahuji zvlastni Ciselné udaje, az

na hodnoty analyzy paliva nebo pokud viz porusi technické predpisy.

K. Pfistaveni vozu k technické pfejimce je pokladano za prohlaseni jeho shodnosti s

predpisy.

11. Uzaviené parkovisté

A. Do uzavieného parkovisté mohou vstoupit pouze &inovnici povéfeni kontrolou. Zadny

zasah, at jakéhokoli druhu, nelze provést bez souhlasu téchto €inovnika.

B. Pfedpisy pro uzaviené parkovisté plati také pro zénu mezi cilovou (startovni) ¢arou

(Céra) a vjezdem do uzavfeného parkovisté pro zavody na okruzich.

C. Uzaviené parkovisté musi byt dostateCné velké a chranéné, aby bylo mozné zabranit

ve vstupu vSem nepovolanym osobam.

12. Vazeni (kromé historickych vozu)

A. Béhem podniku Ize provéfit celkovou hmotnost vozu nasledujicim zpisobem:

a) béhem kvalifikacniho tréninku a po ném:

1) Na pfijezdové cesté do box( musi pofadatel vytvofit rovnou vodorovnou plochu o
rozmeérech 6m x 3m, ktera bude pouzita pro vazeni.

2) Vsichni jezdci pfihlaseni do podniku jsou vazeni v jeho pribéhu, kompletné obleceni
pro zavod. Jejich hmotnost je zadana do pocitace, ktery je pod kontrolou technického
delegata FIA.

3) V prubéhu kvalifikacniho tréninku tento pocita¢ nahodné vybere nékolik vozl pro
vazeni.

Prostfednictvim c¢erveného svétla, umisténého na pfijezdové cesté do boxd,
informuje technicky delegat FIA jezdce, Ze jeho vz byl vybran k vazeni.

4) Jakmile jezdec vidi Cervené svétlo, jede pfimo do zény pro vazeni a tam vypne
motor.

5) VUz je zvazen a vysledky jsou pisemné sdéleny jezdci.

6) Pokud vlz, ktery ma byt zvazen, nemulze vlastnimi prostfedky dojet az na misto
vazeni, je dan pod vyhradni kontrolu tratovych komisafl, ktefi ho na misto doprauvi.

7) Viz nebo jezdec nemohou opustit zénu vazeni bez povoleni technického delegata
FIA.

b) po zavodé:

Kazdy viiz, ktery prejede Caru, je zvazen.

Pokud je viz vazen bez jezdce, hmotnost zjiSténa podle bodu 2 je pfi¢tena, aby byla

dosazena celkova hmotnost, pozadovana technickymi pfedpisy.

c) Pokud hmotnost vozu, zjisténa v souladu s vySe uvedenymi body a) nebo b), je nizSi
nez hmotnost uvedena v technickych pfedpisech, viz a jeho jezdec jsou vylou€eni z
podniku, s vyjimkou pfipadl, kdy je nedostate€na hmotnost zplusobena nahodnou
ztratou dilu z ddvodu vys$Si moci.

d) Zadna pevna, kapalna, plynna nebo jina latka nesmi byt pfidana do vozu nebo z néj
byt odstranéna, jakmile byl viz vybran pro vazeni, nebo dokoncil zavod i béhem
procesu vazeni. (Pokud tak neucini technicky komisaf pfi vykonu své oficialni funkce.)
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e) Do zény vazeni sméji vstupovat pouze technicti komisafi a €inovnici. V této zéné neni
povolen zadny zasah, pokud neni povolen €inovniky.

B. Jakékoli poruSeni téchto ustanoveni o vazeni vozidel mize znamenat vylouceni

prislusného vozu.

13. VSeobecna bezpecnost

A. Je pfisné zakazano, aby jezdci jezdili v protisméru ke sméru zavodu, pokud to neni

naprosto nezbytné pro odstranéni vozu z nebezpeéné pozice. Viz muze byt tlaten

pouze pro premisténi z nebezpeéné pozice podle pokynl komisaru.

B. Béhem trénink( a zavodu sméji jezdci pouzivat pouze drahu a musi vzdy dodrzovat

ustanoveni Radu, tykajici se chovani na okruhu.

C. V pfipadé, ze motor se béhem zavodu nebo tréninku zastavi a vuz zUstane stat (s

vyjimkou podminek definovanych v ¢€l. 17 | ¢) a d), musi byt odstranén z trati co

nejrychleji, aby jeho pfitomnost nevyvolavala nebezpeci a nenaruSovala pribéh zavodu.

Pokud jezdec neni schopen vlastnimi silami odstranit viiz v nebezpecné poloze, je

povinnosti tratovych komisafl poskytnout mu pomoc. Pokud bude vozu poskytnuta

takovato pomoc a vlz znovu nastartuje, bude ze zavodu diskvalifikovan. Jezdec, ktery

opousti viz, musi nechat volant ve voze.

V prfipadé tréninku, rozdéleného do dvou c&asti s urcitym intervalem, vSechny vozy

opusténé na trati béhem prvni €asti, budou dopraveny do boxl v pribéhu intervalu a

mohou se zucastnit druhé Casti.

D. Opravy vozu lze provadét pouze v parkovisti zavodnich stroju, boxech nebo ve

startovnim prostoru pfed startem.

E. V pfipadech, kdy je tankovani povoleno, je toto mozné pouze v boxech nebo na

startu, a to az do panelu 5 minut.

F. Kromé& pfipadd, vyslovné povolenych Radem nebo sportovnimi pfedpisy, se nikdo, s

vyjimkou jezdce, nesmi dotknout stojiciho vozu, pokud neni v boxu nebo v prostoru

startu.

G. Pokud je trat uzaviena vedenim zavodu béhem tréninkd a po nich a po vyvéseni

zelené vlajky az do chvile, nez vSechny vozy dojedou do uzavieného parkovisté nebo

tam budou jinak dopraveny, nesmi nikdo vstoupit na trat, s vyjimkou tratovych

komisart, vykonavajicich svij ukol, jezdce, ktery fidi nebo jedna podle pokynu tratovych

komisaft a mechanikl béhem formovaciho kola.

H. Béhem zavodu musi byt motor uveden do chodu pouze startérem, s vyjimkou cesty

do box0, kde Ize povolit pouziti vnéjSiho startovaciho zafizeni.

I. Jezdci, ucastnici se trenink( a zavodu, musi mit obleCeni a pfilbu podle specifikace

Radu.

J. Omezeni rychlosti Ize zavést pro cestu do boxu béhem tréninki a seznamovaciho

kola. Kazdy jezdec, ktery prekroCi toto omezeni, bude potrestan pokutou, jejiz vySe

bude upfesnéna v pfedpisech.

K. Pokud ma jezdec vazné mechanické problémy béhem tréninku nebo zavodu, musi

opustit trat, jakmile to |ze bezpe¢né provést.

L. Zadni svétlo a/nebo ¢ervené zadni svétlo a/nebo zadni mlhova svétla vozu musi

byt trvale rozsvicena, pokud je vz vybaven pneumatikami s dezénem a/nebo jede po

trati oznacené jako ,,mokra“. Technicky delegat mlze toto svétlo zkontrolovat kdykoli

az do 15 minut pfed zelenou vlajkou. Porucha svétla béhem zavodu neznamena ani

udéleni pokuty, ani zastaveni vozu.

M. Pokud je jezdec zapleten do kolize nebo incidentu, nesmi opustit okruh bez souhlasu

sportovnich komisara.

N. Po celou dobu tréninku je u vyjezdl z boxd umisténo Cervené/zelené svétlo. Vozy

mohou vyjet z cesty k boxim pouze tehdy, pokud sviti zelené svétlo.
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O. Béhem zavodu vyjizdéji jezdci z cesty do boxd na vlastni odpovédnost. Blikajici
modré svétlo nebo modra vlajka v klidu jim ovSem signalizuje bliZici se jiné vozy.

P. Oficialni pokyny jsou pfedavany jezdcim prostfednictvim signall, stanovenych
Radem. SoutéZici nesméji pouzivat vlajky jakkoli podobné signalizaénim.

Q. Kazdy jezdec, ktery ma v umyslu opustit trat nebo se vratit do boxt €i na parkovisté
zavodnich stroju, da svij umysl ve vhodny ¢as najevo a ujisti se, Ze tak mize bezpecné
ucinit.

14. Tréninky

A. S vyjimkou pfipadu, kdy propozice stanovi jinak, plati rezim v boxech a na trati, stejné
jako bezpecnostni opatfeni jak pro vSechny tréninky, tak pro vlastni zavod.

B. Zadny jezdec se nem(zZe postavit na start zavodu, pokud se nezlcastnil jedné
kvalifikaéni jizdy.

C. Interval mezi koncem volného tréninku a za¢atkem kvalifikacnich zkouSek, konanych
tyz den, je uveden v propozicich. Jakékoli zdrzeni konce prvni ¢asti znamena
odpovidajici ¢asovy posun &asti druhé. Pouze ve zcela vyjimeénych pfipadech muaze
zdrZeni volného tréninku nebo jiné potiZze rano v den zavodu znamenat zpozdéni startu
zavodu. Minimalni interval mezi posledni kvalifikaci a startem zavodu musi byt 18 hodin.
D. Reditel zdvodu muze trénink prerusit tak ¢asto a na tak dlouho, jak to poklada za
nutné pro vycisténi trati nebo odstranéni vozu. Pouze u volného tréninku mize po
dohodé se sportovnimi komisafi odmitnout jeho prodlouzeni po pferuseni tohoto typu.
Na upozornéni sportovnich komisard, pokud je zastaveni zplisobeno umysiné, mize byt
prisluSnému jezdci anulovan dosazeny ¢as a muze mu byt zakazan start v dalSi jizdé
téhoz dne.

E. V pfipadé€, Ze jedna nebo vice tréninkovych sérii je takto pferusena, nelze pfijmout
zadné protesty proti pfipadnému vlivu pferuseni na klasifikaci jezdcu.

F. VSechna kola béhem Kklasifikaéniho tréninku jsou méfena, aby bylo mozné urcit
poradi jezdcl na startu.

15. Rozprava

Rozprava se kona po skonceni kvalifikacniho tréninku nebo Warm up v den zavodu na
misté k tomu vyhrazeném. VSichni soutézici (nebo jejich jmenovani zastupci) a jezdci
schvalenych vozd musi byt na rozpravé pfitomni pod hrozbou vylouceni ze zavodu.

16. Startovni rost

A. Po skonceni posledni kvalifika¢ni jizdy je oficialné zvefejnén seznam kvalifikovanych
vozQ.

B. Pouze tyto vozy se mohou zuc€astnit zavodu.

C. Definitivni startovni pole je zvefejnéno po zahfivacim kole. Kazdy soutézici, jehoz
vuz (vozy) neni z jakéhokoli dlivodu schopen se postavit na start (nebo ktery ma davody
pro domnénku, Ze jeho vuz/vozy se nebude moci postavit na start) o tom musi
informovat feditele zavodu, jakmile je to mozné, ale v kazdém pfipadé nejpozdéji 45
minut pfed zaCatkem zavodu. Pokud je stazen jeden nebo vice voz(, je startovni pole
odpovidajicim zpisobem posunuto.

D. Rost je vytvofen podle nejrychlejSich dosazenych €ast ve dvou sériich kvalifikace.
Pokud dva nebo vice jezdcl dosahnou stejného Casu, je dana prednost tomu, ktery ho
dosahl jako prvni.

E. NejrychlejSi jezdec startuje z ,pole position®. Doporu€ené pole positions pro pevné a
letmé starty budou uvedeny na okruhové licenci FIA (vlevo nebo vpravo).

Reditel zavodu, feditel podniku (pfipadn&) a pfedseda kolegia sportovnich komisafu
mohou rozhodnout o zméné pole position, pokud se domnivaji, ze znevyhodruje
nejrychlejSiho jezdce kvuli zvlastnim okolnostem. Pfed jakoukoli zménou je tfeba to
konzultovat s pfislusnym jezdcem.
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F. Rady rostu jsou od sebe vzdaleny nejméné 8 metrd. Pfesna vzdalenost je uvedena v

propozicich.

G. P¥ijezd na start konCi deset minut pfed stanovenou hodinou startu. Viz, kterému se

do této doby nepodafi zaujmout stanovenou pozici, to jiz nemize udélat a startuje z

boxa.

H. Sportovni komisafi mohou povolit nastup na start az do maximalniho poctu voz,

uvedeného v provadécich predpisech, maximalné tfem vozum, které z davodu ,vysSi

moci“ nesplnily stanovené kvalifikacni minimum. Tyto vozy vS8ak mohou byt pfipustény
ke startu jen za nasledujicich podminek:

- Ze to nevyloudi z ucasti vozy, které se k zavodu kvalifikovaly,

- Ze tyto vozy by byly schopny kvalifikaéni minimum splnit,

- Ze jezdci splfiuji vSechny bezpeénostni pozadavky, v€etné znalosti okruhu.

Takto pfijaté vozy zaujmou na startu posledni pozice. Sportovni komisafi mohou také

pfijmout na start jezdce, ktefi se zuc€astnili kvalifikacniho tréninku, ale z ddvodu vysSi

moci uznané sportovnimi komisafi se nekvalifikovali, a to podle stejnych podminek jako
je uvedeno vyse.

17. Startovni procedura

A. Signal ke startu je davan pomoci startovacich svétel. BEéhem startu zavodu se nesmi

v boxech zdrzovat zadna osoba, s vyjimkou osob fadné povéfenych, které nosi

prislusné propustky.

B. 30 minut pfed startem zavodu vozy opusti boxy, aby objely jedno seznamovaci kolo.

Na konci tohoto kola se zastavi v prostoru startu v pofadi pro start s vypnutymi motory.

V pfipadé, Ze objedou vice nez jedno kolo, musi mezi kazdym kolem povinné projet

velmi snizenou rychlosti cestu do boxd a v zadném pfipadé nesmi prejet rost.

C. 17 minut pfed startem je dan zvukovy signal oznamuijici, Ze za dvé minuty budou

uzavieny boxy. 15 minut pfed startem zavodu je uzavien vyjezd z boxU a zazni druhy

zvukovy signal. Viz, ktery je jesté v boxech, odsud mlze odstartovat, ale pouze pod
vedenim tratovych komisafu. K vyjezdu z boxdl mize byt dopraven pouze s jezdcem za

volantem. Pokud je vyjezd z boxt bezprostfedné za Carou, mohou se vozy pfidat k

zavodu az pro prejeti celého pole kolem vyjezdu z boxu pfi prvnim kole. Pokud je vyjezd

z box(i bezprostfedné pred Carou, mohou se vozy pfidat k zavodu, jakmile celé pole

prejede po startu Caru.

D. Blizici se start je oznamovan panely deset minut, pét minut, tfi minuty a jedna minuta

a tficet sekund do startu. Tyto panely jsou doprovazeny slysitelnym zvukovym signalem

a maji nasledujici vyznamy:

a) Panel deset minut: vSechny osoby, kromé jezdc, €inovniku a technického personalu
musi opustit prostor startu.

b) Panel pét minut: zaCatek odpocitavani.

c) Panel tfi minuty.

d) Panel jedna minuta: motory jsou nastartovany s jezdci ve voze, technicky personal
tymU musi opustit prostor startu.

e) Panel tficet vtefin: 30 vtefin po tomto panelu je pfed prostorem startu vyvéSena
zelena vlajka oznamuijici, Zze vozy mohou objet formovaci kolo v poradi pro start pod
vedenim jezdce v ,pole position“. BEhem tohoto kola je zakazano zkouset start a vozy
musi zlOstat v co nejseviengjSi formaci. Pfi tomto kole lze predjizdét pouze pro
zachovani formace.

E. Kazdy jezdec, ktery nemuUze odstartovat do formovaciho kola, musi tento fakt

signalizovat (zvednutim ruky nebo otevienim dvefi). Po startu ostatnich vozi do

formovaciho kola mohou jeho mechanici pod dohledem komisail vz roztladit. VUz
potom mulze objet formovaci kolo, ale nesmi predjet zadny jedouci viz. Pokud ani po
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nékolika pokusech nenastartuje, musi byt odtlacen az k vyjezdu z boxt nebo vjezdu do

nich (podle toho, jak to upfesnil feditel zavodu béhem rozpravy), kde se mechanici

mohou pokusit ho nastartovat.

F. Kazdy vlz, ktery nemuze nastartovat nebo udrzet startovni porfadi béhem

formovaciho kola, musi odstartovat do zavodu za posledni fadou pole a musi byt zcela

v klidu pfi rozsviceni ¢erveného svétla. Pokud pfi rozsviceni ¢erveného svétla neni vz v

klidu, musi (na okruzich, kde je to proveditelné) dojet snizenou rychlosti do boxu. Potom

mUze odstartovat z boxt podle ¢&l. 17 C.

G. U zavodl s pevnym startem, kdyz se vozy po formovacim kole vraceji do prostoru

startu, zastavi se na urCeném misté prostoru s motorem v chodu. Komisar s tabuli, na

které je napsano startovni €islo vozu, stoji u kazdé fady pole. Jakmile je viz v jeho fadé

v klidu, tabuli spusti. Jakmile jsou vSechny vozy v klidu a zadna tabule neni zdvizena,

ukaze startér panel 5 sekund a o 5 sekund pozdéji rozsviti Cervené svétlo. V kterykoli

okamzik minimalné Ctyfi (4) sekundy a maximalné sedm (7) sekund po rozsviceni

Cerveného svétla je dan pokyn ke startu rozsvicenim zeleného svétla. Zavod je zahajen

pfi rozsviceni zeleného svétla.

U zavodu s letmym startem jede pred vozy pilotni viiz a za nimi vz zasahovy. Na konci

formovaciho kola (pfipadné na konci posledniho formovaciho kola) pilotni viz pred

Cérou odjede a v tomto okamziku viz, ktery ma ,pole position®, musi jet stejnou

rychlosti a ostatni vozy si musi zachovat své misto az do chvile, nez je dan signal ke

startu.

Pokud to podminky vyzaduiji, nafidi na konci formovaciho kola feditel zavodu pilotnimu

vozu odjet jedno nebo vice dodate¢nych formovacich kol. Pokud je odjeto takovéto

dodate¢né formovaci kolo, bere se zavod jako odstartovany na konci prvniho
formovaciho kola.

H. Pokud se po navratu z formovaciho kola do prostoru startu jezdci zastavi motor a ten

neni schopen ho nastartovat, musi okamzité signalizovat a pfislusny komisaf z jeho

fady musi okamzité oznamit tuto situaci mavanim Zlutou vlajkou. Pokud to znamena

zpozdéni startu, pfed vlz se postavi komisaf se zZlutou vlajkou, aby mu zabranil v

pohybu, dokud celé pole neopusti start. Jezdec potom muze postupovat podle €l. 17 E a

17 F vySe. Ostatni vozy dodrzuji svou pozici na startu, prazdna mista zlistanou

neobsazena. Pokud je v této situaci vice jezdcu, jejich nova pozice na konci pole je

ur¢ena podle jejich plvodni pozice na startu pfed formovacim kolem.

I. Pokud vznikne né&jaky problém pfi navratu na start po formovacim kole, postupuje se

nasledujicim zplsobem:

a) Pokud nesviti gervené svétlo, je na Cafe vyvéSena &ervena vlajka a tabule ,start
delayed”.

b) Pokud Cervené svétlo jiz bylo rozsviceno, startér ukaze Cervenou vilajku (Cervené
svétlo ponecha rozsvicené) a tabuli ,start delayed” na Cére.

c) V pfipadé a) a b) jsou vdechny motory vypnuty a startovni procedura zacina znovu od
tabule pét minut, délka zavodu je zkracena o jedno kolo. Pokud po startu zavodu
zustane na startu nepohyblivé vozidlo, tratovi komisafi ho odtla¢i nejkrati cestou do
box(. Pokud se jezdci béhem tlaceni podafi nastartovat, mize se pfidat k zavodu.

d) Pokud jezdec béhem tlaCeni vz nenastartuje, mohou se ho mechanici pokusit znovu
nastartovat na cesté do boxl. Pokud nastartuje, mlze se pfipojit k zavodu. Jezdec a
mechanici musi po celou dobu sledovat pokyny tratovych komisaru.

J. V pfipadé, Ze je tfeba aplikovat Cl. 17 |, je zavod i pfesto zapocitan do mistrovstvi,

bez ohledu na to, kolikrat byl tento postup opakovan a fakt, Ze délka zavodu byla

zkracena.
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K. Pokud je tfeba vice nez jedné startovaci procedury za pouZiti ¢lanku 17 1, neni
povoleno zadné tankovani.
L. Za kazdy Spatny start bude udélen ¢asovy trest, upfesnény v propozicich.
M. Zavod je zastaven v pfipadé desté pouze tehdy, pokud je okruh zablokovan nebo
pokud je pokracovani zavodu nebezpecné.
N. Zmény ve startovni proceduie museji byt povinné uvedeny v propozicich.
Jakékoli porueni ustanoveni Radu nebo t&chto pfedpistl, tykajicich se startovni
procedury, muze znamenat vylou€eni vozu a pfislusného jezdce z podniku.
18. Zastaveni zavodu nebo tréninku
A. Pokud je nezbytné zastavit zavod nebo trénink kvuli zatarasu na trati v dusledku
nehody nebo protoze atmosférické podminky &i jiné duvody neumoziuji pokraovani
zavodu, feditel zavodu nafidi vyvéseni Servené vlajky na Cafe. Zaroven jsou Gervené
vlajky vyvéseny na vSech stanovistich tratovych komisafu. Rozhodnuti o zastaveni
zavodu nebo tréninku mulze vynést pouze feditel zavodu (nebo v pfipadé jeho
nepfitomnosti jeho zastupce). Jakmile je dan signal k zastaveni zavodu:
a) béhem tréninku, v8echny vozy musi okamzité snizit rychlost a pomalu se vratit do
svych boxu, v§echny opusténé vozy na trati budou odstranény,
b) béhem zavodu, vSechny vozy okamzité snizi rychlost a pomalu dojedou na &aru
Cervené vlajky s védomim, Ze:
- klasifikace zavodu bude takova, jaka byla na konci pfedposledniho kola pfed kolem,
pfi kterém byl dan signal k zastaveni;
- na draze mohou byt zavodni a zasahoveé vozy;
- okruh muze byt v disledku nehody zcela zatarasen;
- povétrnostni podminky mohou ucinit trat’ pfi velké rychlosti neprujezdnou;
- cesta k boxim bude oteviena.
VSechny vozy se musi zastavit u Cary Cervené vlajky, dokud jim tratovi komisafi
neukazou, aby jely na start, na cestu k boxim nebo do uzavieného parkovisté.
B. Postup zélezi na poctu kol, ktera dokoncil vedouci jezdec pfedtim, nez byl dan signal
k zastaveni.
PRIPAD A: Méné nez dvé dokon&ena kola. Pokud bude novy start, pouzZije se &l. 19 A.
PRIPAD B: Dvé dokoné&ena kola nebo vice, ale méné nez 75 % planované délky zavodu
(zaokrouhleno nahoru na cela €isla). Pokud bude novy start, pouzije se ¢l. 19 B.
PRIPAD C: 75 % nebo vice délky zavodu (zaokrouhleno nahoru na cela &isla). Vozy
jedou pfimo do uzavieného parkovisté a zavod je pokladan za skon&eny, kdyz vedouci
viz prejel Caru dvé kola predtim, nez byl zavod zastaven.
19. Novy start zavodu
A. PRIPAD A:
a) Pavodni start je pokladan za nulitni a neplatny.
b) Délka nového zavodu je stejna jako plvodni délka zavodu.
c) Jezdci, ktefi se do zavodu kvalifikovali, jsou pfipusténi k novému startu bud v
puvodnim voze, nebo ve voze nahradnim.
d) Poté, co byl dan signal k zastaveni zavodu, vSechny jedouci vozy se okamzité, ale
pomalu, vydaji ke startu nebo do boxu podle pokyna komisaiu.
e) Na vozech Ize pracovat.
f) Tankovani je povoleno, dokud neni ukazana tabule pét minut.
B. PRIPAD B:
a) Zavod je povazovan za rozdéleny do dvou &asti. Prvni je skonCena, kdyz vedouci vz
prejede Caru dvé kola pred zastavenim zavodu.
b) Délka druhé ¢asti je o tfi kola krat$i nez puvodni délka zavodu bez prvni ¢asti.
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c) Startovni pole pro druhou &ast je standardni s vozy umisténymi v pofadi, v jakém
dojely na konci prvni ¢asti.

d) Budou pfipustény pouze vozy, které se zucastnily plivodniho startu, pod podminkou,
Ze se vratily na start nebo do boxu vlastnimi prostfedky po schvalené trati.

e) Nebude pfijat Zzadny nahradni ani tréninkovy viz.

f) Na voze Ize pracovat.

g) Tankovani nebo odebirani paliva neni povoleno.

h) Pokud byl zavod prerusen kvali desti, musi byt u Cary umisténa tabule ,rain“.

C. V PRIPADE A a B:

a) 10 minut po signalu k zastaveni je uzavien vyjezd z boxu.

b) 15 minut po signalu k zastaveni je ukazana tabule 5 minut, prostor startu je uzavien a
zacina normalni startovni procedura.

c) Kazdy vlz, ktery neni schopen znovu zaujmout své misto na startu pfed tabuli 5
minut, je smérovan do svého boxu. Muze odstartovat z boxu, jak je to uvedeno v &l. 17
C.

Poradatel musi mit k dispozici dostatek personalu a vybaveni, aby bylo mozné tento

harmonogram dodrzet i v obtiznych podminkach.

20. Bezpecnostni viiz

Pfedpisy, tykajici se bezpecnostniho vozu, odpovidaji ustanovenim ¢l. 5, kapitola 2

PrFilohy H.

21. Cil

A. Signal konce zavodu je davan na Carfe od chvile, kdy prvni viz ujel bud celou

vzdalenost zavodu, nebo nejvétsi vzdalenost béhem stanoveného ¢asu zavodu.

B. Pokud je signal konce zavodu dan z jakéhokoli divodu (jiného nez je uvedeno v ¢l.

18 A) pfedtim, nez vedouci vuz dokonc€i pfedepsany pocet kol nebo uplyne pfedepsany

gas, zavod je pokladan za skondeny, kdyZ vedouci viz prejel Caru naposledy pfed

signalem k zastaveni zavodu. Pokud je signal konce zavodu z jakéhokoli divodu
zdrzen, zavod je pokladan za skon€eny v momente, kdy mél skoncit.

C. Poté, co byl dan signal konce zavodu, vSechny vozy sméfuji z okruhu pfimo do

uzavieného parkovisté, bez zastavky a bez jakékoli pomoci (kromé& pomoci tratovych

komisarl, pokud je to nezbytné).

Kazdy klasifikovany vUz, ktery se nemuaze vlastnimi prostfedky dopravit do uzavieného

parkovisté, je dan pod vyluénou kontrolu tratovych komisafl, ktefi ho dopravi do

uzavieného parkovisteé.

22. Reklama

A. Poradatel muze stanovit reklamu na podkladech startovnich Cisel pouze se

souhlasem FIA.

B. Tyto reklamni napisy na podkladech startovnich Cisel nesméji pfesahnout Sifku 50

cm a vysSku 14 cm nad a pod bilym podkladem.

23. Klasifikace

A. Kromé klasifikaci uvedenych v pfedpisech mistrovstvi, s vyhradou souhlasu FIA,

muze byt v propozicich zavodu vypsana i klasifikace po skupinach, definovanych v

Priloze J (€l. 251.1.2) podle objemovych tfid nebo zvlastni klasifikace, berouci v uvahu

vykonovy index.

B. Jedina metoda, pouzitelna pro stanoveni celkové absolutni klasifikace, je nasleduijici:

- Pfi v8ech rychlostnich zavodech na okruhu, trvajicich méné nez cCtyfi hodiny, se
klasifikuji pouze ty vozy, které ujely alesponn 90 % vzdalenosti ujeté vitézem
(zaokrouhleno na cely pocet kol smérem dol().

49



VSEOBECNE PREDPISY

- PFi v8ech rychlostnich zavodech na okruhu, trvajicich ¢tyfi hodiny a vice, se klasifikuji
pouze ty vozy, které ujely alesponn 70 % vzdalenosti ujeté vitéznym vozem
(zaokrouhleno na cely pocet kol smérem dol().

- Pokud néjaky viz dosahne vice nez dvakrat nejrychlejsi Cas vitéze k ujeti posledniho
kola, toto posledni kolo nebude brano v uvahu pfi vypoctu celkové vzdalenosti, timto
vozem ujete.

- V pfipadé zavodu rozdéleného do nékolika Casti je vitézem ten, kdo ujel pfedepsanou
vzdalenost v nejkratSim celkovém Case nebo ktery ujel nejvétsi vzdalenost za celkovy
stanoveny cas.

C. ASN poradatele podniku musi zaslat jeho vysledky v nasledujicim tydnu sekretariatu

FIA a vS8em pofadatelum nasledujicich podnikd mistrovstvi.

24. Ex aequo

A. Jezdci

V pfipadé jezdcl se stejnym poctem bodl se pouziji nasledujici pravidla:

1) Hodnota dosaZenych umisténi (1., 2., 3. misto atd.) v celkové klasifikaci podnikd,
zapocitanych jezdci do koneéné klasifikace.

2) Hodnota umisténi, dosazenych v celkové klasifikaci vdech podnicich mistrovstvi, jichz
se jezdec zucastnil.

3) V pfipadé dalsi shody rozhodne sama FIA o vitézi podle kritérii, ktera uzna za
rozhodujici.

B. Znacky automobilt

Pfi rovnosti bodd u znacek automobilli je pravidlo pro rozdéleni nasledujici:

1) Hodnota dosazenych umisténi v podnicich, zapocitavanych znacce do konecného
hodnoceni. Bere se v Uvahu pouze jediné nejlepsi umisténi znacky v daném podniku.
2) Hodnota umisténi, dosazenych ve vSech podnicich, jichz se znacka zuc€astnila. Bere

se v uvahu pouze jediné nejlepsi umisténi znacky v daném podniku.

3) Hodnota umisténi, dosaZenych ve v8ech podnicich, jichz se znaCka zuc€astnila, se
zapoctenim dalSich vozu znacky v daném podniku.

4} V pfipadé dalSi shody urCi vitéze FIA na zakladé kritérii, ktera poklada za vhodna.

25. Protesty a odvolani

Propozice museji obsahovat vSechny nezbytné informace, tykajici se vySe poplatku za

protest i odvolani, stanovenych FIA ve sportovnich predpisech.

26. Aplikace a interpretace vSeobecnych predpisti a propozic

V pripadé rozporu ve vykladech téchto predpist je pouze FIA kvalifikovana pfijmout

rozhodnuti.

27. Spravedlivé a nestranné pokryti

Poradatel podniku se musi ujistit, ze osoba opravnéna k vyuziti pfenosovych prav tak

ucini zplsobem, aby byl podnik spravedlivé a nestranné pokryt a aby jeho vysledky

nebyly zkresleny.
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VSeobecné predpisy

pro mistrovstvi, trofeje a pohary FIA a jejich kvalifikace, jiné nez na okruhu
Pro soutéze, které neprobihaji na okruhu (s vyjimkou soutézi mistrovstvi v rally FIA, pro

ktere plati zvlastni vSeobecné predpisy), se nepouzivaji Clanky 12 az 21 vyse
uvedenych vSeobecnych predpist pro okruhy. Clanky 1 az 11 a 22 az 27 plati.
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