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CLANEK 1: DEFINICE

1.1 Vaz formule 4

Automobil, vyrobeny vyhradné pro rychlostni zavody na okruhu nebo na uzavfené trati.
1.2 Automobil: Pozemni vozidlo, pohybujici se nejméné na &tyfech kolech. Rizeni
tohoto vozidla musi byt uskute€fovano nejméné dvéma koly vozidla, pohon vozidla
musi byt rovnéz zabezpecCovan nejméné dvéma koly tohoto vozidla.

1.3 Pozemni vozidlo: Pohyblivé zafizeni, pohanéné vlastnimi prostfedky, které je pfi
premistovani v trvalém kontaktu se zemi a jehoz smér a fizeni jsou ovladany fidicem,
umisténym ve vozidle.

1.4 Karoserie: VSechny plné odpruzené casti ofukované proudem vnéjSiho vzduchu s
vyjimkou c¢asti napevno spojenych s mechanickymi ¢astmi motoru, pfevodu a
podvozkem. VSechny pfivody vzduchu a chladi€e jsou pokladany za soucast karosérie.
1.5 Kolo: disk a rafek.

Kompletni kolo: disk, rafek a pneumatika.

1.6 Znac¢ka automobilu: V pfipadé soutéznich vozi formule znacka automobilu plati
pro kompletni viiz. Pokud vyrobce namontuje do svého vyrobku motor jiného vyrobce, je
vuz pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru bude pfipojeno ke jménu vyrobce vozu.
Jméno vyrobce vozu musi byt vzdy pfed jménem vyrobce motoru.

V pfipadé, ze hybridni viz ziska pohar, trofej nebo titul, ocenéni pfipada vyrobci vozu.
1.7 Sportovni podnik: Sportovni podnik je tvofen oficialnimi tréninky a vlastnim
zavodem.

1.8 Hmotnost: Jedna se o hmotnost vozu s jezdcem a jeho soutéznim vybavenim v
kterykoli okamzik zavodu.

1.9 Soutézni hmotnost: Hmotnost vozu v chodu s jezdcem v kokpitu a s plnou
palivovou nadrzi.

1.10 Zdvihovy objem valci: Objem, vytvoreny ve valcich motoru pohybem pistl. Tento
objem se vyjadfuje v centimetrech krychlovych. Pro vypoc¢et objemu motoru se bere n =
3,1416.
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1.11 Preplnovani: Zvyseni tlaku pohonné smési vzduch/palivo ve spalovacim prostoru
(vzhledem k tlaku, vytvofenému normalnim atmosférickym tlakem, naporovym a
dynamickym ucinkem v sacim a/nebo vyfukovém potrubi) vdemi moznymi prostiedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za pfeplhovani.

1.12 Saci potrubi:

VSechny prvky mezi hlavou a vnéjsi ¢asti restriktoru pfivodu vzduchu.

1.13 Hlavni struktura:

PIné odpruzena Cast vozidla, na kterou jsou pfenaseny vSechny sily zavéSeni a/nebo
pruzin, ktera se nachazi podélné od upevnéni zavésl co nejvice vpifedu k upevnéni co
nejvice vzadu.

1.14 Zavéseni: Jsou-li vSechna kola v kontaktu se zemi, jejich napravy musi byt
vzhledem k Sasi/karoserii zavéSeny pomoci zavésu.

1.15 Aktivni zavésSeni:

Jakykoli systém, umoznujici kontrolovat jakoukoli ¢ast zavéSeni nebo vySku uloZeni,
pokud je vUz v pohybu.

1.16 Prostor pro posadku: Prostor, umoznujici umisténi jezdce.

1.17 Kabina pro preziti: Uzaviena struktura, zahrnujici prostor pro posadku a vSechny
palivové nadrze.

1.18 Kompozitni struktura: Nehomogenni materialy, jejichZ fez je tvofen bud dvéma
vrstvami pfilepenymi na stfedové jadro, nebo sledem vrstev tvoficich laminat.

1.19 Telemetrie: pfenos udaju mezi pohybujicim se vozem a osobou s nim spojenou.
1.20 Poloautomaticka prevodovka: Prevodovka, ktera v okamziku, kdy se jezdec
rozhodne pro zménu rychlosti, pfebira kratkodobé kontrolu alespori nad jednim z téchto
prvkd: motor, spojka, fadici paka, aby tak umoznila zafazeni rychlosti.

1.21 Calounéni prostoru pro posadku

Nestrukturni prvky umisténé v prostoru pro posadku s jedinym cilem — zlepSit komfort a
bezpecnost jezdce. Jakékoli vybaveni tohoto typu musi byt mozné rychle odstranit bez
pouziti nastroju.

1.22 Dily od jediného dodavatele

Nasledujici dily museji pochazet od jediného dodavatele pro vSechny soutézici
mistrovstvi:

- motor, ECU a mechanické dily motoru jako jsou spojky, pficky, uchyty atd.

- pfevodovka, vCetné volitelného systému razeni rychlosti padly

- tlumice

- rafky

1.23 Osa vozu

PFimka prochazejici bodem kluzné desky, nachazejicim se uprostied stfedu dvou otvort
vpredu a ve stfedu zadniho otvoru (viz obr. 1.6).

CLANEK 2: PREDPISY

2.1 Uloha FIA

Dale uvedené predpisy pro konstrukci vozu F 4 jsou vydavany FIA.

2.2 Termin zvefejnéni zmén

Kazdy rok, nejpozdéji v prosinci, FIA vydava vSechny zmény téchto predpisu. VSechny
tyto zmény vstupuji v platnost 1. ledna druhého roku po jejich zverejnéni.

Zmeény provedené z bezpecénostnich divodi mohou vstoupit v platnost okamzité.
2.3 Stalé dodrzovani predpist

Automobily musi plné odpovidat témto pfedpisim v kterykoli okamzik soutéze.

2.4 Méreni

VesSkera méfeni musi byt provedena, kdyz je vz v klidu na rovné vodorovné ploSe.
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2.5 Technicky prukaz a zprava FIA o zkousSce Sasi
VSichni soutézici musi vlastnit pro svlj vaz technicky prukaz. Tento prikaz jim vyda
jejich ASN a prikaz musi vzdy doprovazet vozidlo.
Navic musi v8ichni soutézici mit ke svému vozu zpravu FIA o zkousSce Sasi (viz pfilohu 2
technickych predpist formule 4), kterou jim musi s kabinou pro preziti dodat vyrobce
kompletniho Sasi.
Zadny vz se nem(ze zUdastnit soutéZe, pokud nelze prikaz a zpravu FIA o zkousce
Sasi zkontrolovat béhem pocatecni technické prejimky.
2.6 Prijatelné vozy
K soutézi jsou pfijatelné pouze vozy homologované jako vozy formule 4 FIA.
2.7 Zmény koncepce vozu
2.7.1 Obecné
Kompletni vz je rozdélen do tfi typu dild.
Typ 1: Tyto dily musi byt dodavany vyrobcem a pouzivany presné tak, jak byly dodany.
Opravy smi provadét pouze vyrobce.
Typ 2: Tyto dily jsou dily typu 1 se specifickymi omezenimi. Mohou byt provadény
pouze zmeény uvedené v homologaci. Jediné pfijaté opravy jsou ty, které jsou popsané
v homologaci.
Typ 3: Tyto dily jsou bez omezeni, pod podminkou, Ze jsou pouzity tak, jak byly
navrzeny vyrobcem a ze nemaji zadnou jinou funkci.
Pfidani barvy nebo tenkého pfilnavého filmu o tlousStce az do 0,5 mm neni pokladano
za zménu pod podminkou, Zze barva nebo film maji pouze optickou funkci.
2.7.2 Standardni montazni dily
Standardni montazni dily jako Srouby, matice, svorniky, podlozky, pojistné podlozky
jsou pokladany za dily typu 3, pokud neni v homologaci vyslovné uvedeno jinak.
Mohou byt nahrazeny dily ekvivalentniho nebo vyssiho standardu.
Typ zavitovani, velikost, délka a zavit museji zustat stejné.
Je povoleno pouziti zajiStovaciho dratu.
Kazdy standardni montazni dil, ktery ma vliv na konfiguraci vozu, je pokladan za dil
typu 1, pokud to neni vyslovné uvedeno v homologaci.
Odebrany mohou byt pouze podlozky typu 3.
Mohou byt pfidany podlozky jen pro usnadnéni a zlepSeni mechanické instalace.
Mohou mit vliv na konfiguraci vozu jen tehdy, pokud je to vyslovné uvedeno v
homologaci.
2.7.3 Ochrany
Ochrany proti teplu, mechanické ochrany (jako ochrana proti abrazi) a ochrany pro
pohodli jezdce mohou byt pfidany pod podminkou, Ze jejich jedinou funkci je ochrana
prislusného prvku a pokud neni v homologaci uvedeno jinak.
2.7.4 Karoserie
Uprava dild a drzaki karoserie je povolena poize pro zajisténi spravné instalace
navzdory vyrobni toleranci.
2.7.5 Rychlospojky
Pouziti rychlospojek pro brzdova potrubi, potrubi spojky a palivova potrubi je povoleno
pod podminkou, Ze budou pouzity spojky schvalené FIA (samouzaviratelné
rychlospojky (po rozpojeni takovéto rychlospojky se uzavfe ventil, aby nedo$lo k uniku
kapaliny)
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CLANEK 3: KAROSERIE A ROZMERY

3.1 Osa kola

Za osu kazdého kola se povaZzuje stfed mezi dvéma pfimkami, kolmymi k povrchu, na

kterém vuz stoji a které se dotykaji na obou stranach stfedu bé&hounu pneumatiky

kompletniho kola.

3.2 Méreni vysky

VSechna méreni vysky se provadéji svisle vzhledem k referencni roviné.

3.3 Celkova Sirka

Celkova $itka vozu, v&etné kompletnich kol, nesmi pfesahnout 1 750 mm. Rizena kola

musi sméfovat pfimo vpred.

3.4 Sitka pred osou zadnich kol

Maximalni Sifka karoserie za bodem, ktery se nachazi 280 mm za osou pfednich kol a

osou zadnich kol, je 1 400 mm.

3.5 Sitka za osou zadnich kol

3.5.1 Za osou zadnich kol nesmi Sitka karoserie presahnout 900 mm.

3.5.2 S vyjimkou upevnéni musi byt bo€ni okraje zadniho kfidla ploché, bez otvor nebo
drazek vyjma hlav Sroubl a podlozek k upevnéni bocnich okraji kfidla (hodnoceni
shody vozu s €l. 3.5.)

3.6 Celkova vyska

Z&dna &ast karoserie nesmi byt vice nez 950 mm nad referenéni rovinou.

3.7 Predni karoserie

3.7.1 Karoserie pfed bodem, ktery se nachazi 400 pfed osou pfednich kol, je omezena
na celkovou Sifku 1 400 mm.

3.7.2 VSechny Casti karoserie umisténé pfed bodem, ktery se nachazi 400 mm pred
osou prednich kol a vice nez 200 mm od osy vozu, museji byt mezi 50 mm a 330 mm
nad referenéni rovinou.

3.7.3 S vyjimkou upevnéni musi byt bocni okraje pfedniho kfidla ploché, bez otvorl
nebo drazek. Pro zamezeni poskozeni pneumatik jinych vozU musi mit tloustku
minimalné 10 mm s polomérem 5 mm na vSech hranach. Bo¢ni okraje pfedniho kfidla
se musi vejit do prostoru tvofeného rovinami prochazejicimi 690 mm [+ 0 mm/- 1 mm]
a 700 mm rovnobézné s osou vozu a kolmo k referenéni roving, 400 mm a 900 mm
pfed osou prednich kol a rovnobézné s ni a kolmo k referen¢ni roviné a 50 mm a 330
mm nad referencni rovinou a rovnobézné s ni.

3.7.4 Zadna &ast karoserie neni povolena uvniti prostoru tvofeného referenéni rovinou,
rovinou umisténou 140 mm nad referenCni rovinou, svislou rovinou vzhledem k
referenCni roviné a kolmou na osu vozu a 400 mm pred osou prednich kol, svislou
rovinou vzhledem k referencni roviné a kolmou k ose vozu a 550 mm za osou pfednich
kol.

3.7.5 Zadna &ast karoserie, s vyjimkou boénich okraji pfedniho kfidla, nesmi sahat nad
diagonalu od bodu umisténého 150 mm pfed osou pfednich kol a 560 mm nad
referenCni rovinou, az k bodu umisténému 50 mm za nejzazSim bodem struktury
pohlcujici naraz, definované v ¢l. 15.3.5 a 250 mm nad referen&ni rovinou.

Zadna &ast karoserie, s vyjimkou boénich okraj pfedniho kidla, umisténa pfed bodem
této diagonaly nejvice vpfedu, nesmi byt vice nez 250 mm nad referenéni rovinou.

V avahu se neberou hlavy Sroubl a podlozky pouze za u€elem upevnéni boc¢nich
okraju kfidla v okamziku hodnoceni shody vozu s €l. 3.7.
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3.8 Hlavni rovina predniho kridla

3.8.1 Prlfez predniho kfidla musi odpovidat soubordm rozmér uvedenym na obr. 1.3.
Kazdy z uvedenych rozmérl musi teoreticky zlstat ve stejné vySce nad referencni
rovinou v celé Sifce.

Pro kazdy uvedeny rozmér je povolena tolerance +/- 1,0 mm.

3.8.2 Bocni okraje predniho kfidla musi sméfovat svisle vzhledem k referencni roving,
rovnobézné s osou vozu a byt pfipevnény pfimo k hlavni roviné homologovaného
predniho kfidla (coz znamena, Zze mezi hlavni rovinou homologovaného pfedniho kfidla
a bo¢ni smérovou plochou pfedniho kfidla neni povolen zadny dil).

3.8.3 S vyjimkou bo¢&nich okraju (bo&ni smérové plochy pfedniho kfidla) a upevriovacich
bodu (vlozky/otvory) pro homologované drzaky predniho kfidla (v€etné vzpéry nebo
podlozek mezi drzaky a hlavni rovinou) musi byt hlavni rovina pfedniho kfidla
jednotna, hladka, pevna a spojita bez trhlin, mezer, upevnéni &i spoju, aby se pouze
jeden souvisly prifez veSel do jakéhokoli prifezu provedeného rovnobézné s osou
vozu a kolmo k referenéni roviné.

3.8.4 Z obou stran vozu, maximalné 15 mm od odtokové hrany hlavni roviny pfedniho
kiidla maze byt upevnéna odtrhova hrana (gurney flap) tvaru L o maximalni vySce 15
mm (nad apod.). Za timto ucelem jsou v této z6né povoleny homologované viozky /
otvory.

3.8.5 Zadna &ast karoserie neni povolena uvniti prostoru tvoreného referenéni rovinou,
dvéma podélnymi rovinami prochazejicimi kolmo s referenéni rovinou a 300 mm
rovhobézné s osou vozu zobou stran a dvéma rovinami prochazejicimi kolmo
k referen¢ni roviné a rovnobézné a 450 mm a 1 000 mm pFed osou pfednich kol,
s vyjimkou nasledujicich prvku:

a) homologovana pfedni struktura pohlcujici narazy,

b) homologované drzaky predniho kfidla,

c) homologované kryty drzakd predniho kfidla,

d) homologovana hlavni rovina pfedniho kfidla (v souladu s homologacnim nakresem).

3.8.6 Vzpéry nebo podlozky mezi drzaky pfedniho kfidla a hlavni rovinou pfedniho kfidla
nebo strukturou pohlcujici Celni narazy jsou povoleny pouze za ucelem umisténi hlavni
roviny pfedniho kfidla do jeho pfedepsané polohy.

3.9 Karoserie pred zadnimi koly

3.9.1 S vyjimkou zpétnych zrcatek (v€etné jejich drzakd) nesmi zadna &ast karoserie,
ktera se nachazi 280 mm pfed osou zadnich kol a vice nez 550 mm nad referenéni
rovinou, pfesahovat o vice nez 310 mm z obou stran osy vozu.

3.9.2 Zadna &ast karoserie, ktera se nachazi pfed osou zadnich kol, neni povolena nad
rovinou kolmou k ose vozu, definovanou dvéma nasledujicimi body:

- bod, ktery se nachazi 900 mm pfed osou zadnich kol a 950 mm nad referencni
rovinou;

- bod nachazejici se nad osou zadnich kol a 550 mm od referencni roviny.

3.9.3 Kazdy svisly prifez karoserie kolmy k ose vozu a umistény v prostorech
definovanych dale, musi tvofit spojitou kfivku dotykajici se jeji vnéjSi plochy. Tato
spojita tangencialni kfivka nesmi mit zadny polomér mensi nez 75 mm:

a) Prostor mezi 50 mm pfed osou zadnich kol a 300 mm za zadni stranou obrysu
vstupu do prostoru pro posadku, ktery je vice nez 25 mm od osy vozu a vice nez 600
mm nad referencni rovinou.

b) Prostor mezi 300 mm za zadni stranou obrysu vstupu do prostoru pro posadku a 75
mm za zadni stranou vstupni Sablony prostoru pro posadku, ktery je vice nez 125 mm
od osy vozu a vice nez 600 mm nad referenéni rovinou.
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c) Prostor mezi 300 mm za zadni stranou obrysu vstupu do prostoru pro posadku a
900 mm za osou prednich kol, ktery je vice nez 380 mm od osy vozu a vice nez 100
mm nad referencni rovinou.

d) Prostor mezi zadni stranou obrysu vstupu do prostoru pro posadku a 450 mm pred
zadni stranou vstupni Sablony prostoru pro posadku, ktery je vice nez 125 mm od osy
vozu a vice nez 675 mm nad referencni rovinou.

e) Prostor mezi 50 mm pfed osou zadnich kol a 300 mm za zadni stranou obrysu
vstupu do prostoru pro posadku, ktery je vice nez 350 mm od osy vozu a vice nez
100 mm nad referencéni rovinou.

Plochy nachazejici se v tomto prostoru, které jsou umistény vice nez 55 mm pFed osou

zadnich kol, nesméji mit zadny otvor (kromé téch, které jsou povoleny v ¢l. 3.9.4), ani

mit svislé plochy kolmé na osu vozu.

3.9.4 Jakmile jsou tyto plochy karoserie definované v souladu s ¢l. 3.9, je mozné pfidat
otvory pouze za nasledujicim ucelem:

a) jediny otvor z obou stran osy vozu pouze pro vystup vyfuku. Okraj karoserie tohoto
otvoru mlze byt umistén v maximalni vzdalenosti 10 mm od jakéhokoli bodu, ktery se
nachazi na obvodu vyfukového potrubi.

b) obdélnikové otvory z obou stran osy vozu pouze k tomu, aby byl umoznén prichod
prvk(l zavéSeni a prevodovych hfidel skrz karoserii. Zadny z téchto otvort nesmi mit
plochu vétsi nez 5 000 mm?, pokud jsou promitnuty na tuto plochu. Zadny bod téchto
otvord nemuze byt vice nez 100 mm od jiného bodu otvoru.

c) dva otvory z obou stran osy vozu pro vystup vzduchu z boénich ochran. Otvory
museji byt symetrické vzhledem k ose vozu a nesméji byt vice nez 300 mm pied
osou zadnich kol a méné nez 310 mm od osy vozu. Zadna &ast karoserie, ktera je
vice nez 100 mm nad referenéni rovinou, nemize byt za otvorem a pfed osou
zadnich kol.

3.9.5 Zadna &ast karoserie, ktera je vice nez 100 mm nad referenéni rovinou a vice nez
310 mm od osy vozu, neni povolena mezi osou zadnich kol a 240 mm pfed osou
zadnich kol.

Jedina zafizeni povolena v tomto prostoru jsou ta, ktera umoznuji spojit podlahu se

Sasi.

3.10 Karoserie mezi zadnimi koly

PFi pohledu v pudorysu neni zadna Cast karoserie, ktera je vice nez 550 mm nad

referenéni rovinou, povolena mimo ¢aru definovanou dvéma nasledujicimi body:

- jednim bodem nachazejicim se 280 mm pfed osou zadnich kol a 230 mm od osy

vozu;

- jednim bodem nachazejicim se na ose zadnich kol a 200 mm od osy vozu.

3.11 Karoserie za osou zadnich kol

3.11.1 Zadna &asti karoserie umisténa za bodem, ktery je 250 mm za osou zadnich kol,
nesmi mit vice nez dva profily kfidla. Profily hornich kfidel pouzité v této oblasti museji
odpovidat sérii rozmeér uvedenych v pfiloze 1, obr. 4. Profily dolnich kfidel pouzité v
této oblasti museji odpovidat sérii rozmérd uvedenych v pfiloze 1, obr. 5. Kazdy
z uvedenych rozmérl musi zUstat teoreticky ve stejné vysSce nad referencni rovinou
v celé Sifce Fezu pfislusného kfidla.

Otvory nebo $térbiny nejsou v zadném z profilt kfidla povoleny.

Pfidani regulacnich klapek na tyto profily kfidel neni povoleno.

Pro vS8echny uvedené rozméry je povolena tolerance +/- 1,0 mm.

Pouze povinné profily kfidel mohou byt pfipevnény k bocnim smérovym plocham

zadniho kfidla.
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3.11.2 Zadna ¢&ast karoserie, ktera je vice nez 550 mm nad referenéni rovinou, neni
povolena mezi osou zadnich kol a 250 mm za osou zadnich kol.

3.11.3 VSechny Casti karoserie umisténé za osou zadnich kol nesméji byt vice nez 860
mm a méné nez 310 mm nad referencni rovinou.

Zadna &ast karoserie, ktera je vice nez 310 mm nad referenéni rovinou a mezi osou
zadnich kol a 250 mm za osou zadnich kol, nemuze byt vice nez 20 mm od osy vozu.
VySe uvedena omezeni se pouziji s vyjimkou nasledujicich prvku:

a) homologovana pfedni struktura pohlcujici narazy,

b) homologovany drzak predniho kfidla,

¢) homologovana skfin pfevodovky,

d) homologované zadni svétlo,

e) homologované zvedaci body pfipevnéné na zadni struktufe pohlcujici narazy.

3.12 Karoserie kolem prednich kol

3.12.1 V puadorysném pohledu nesmi byt karoserie v z6né vymezené dvéma
rovnobé&zkami, vzdalenymi 220 mm a 875 mm od stfedové osy vozu a dvéma pficnymi
pfimkami, jedna 400 mm pfed a druha 280 mm za osou pfedniho kola.

PFi pohledu v plidorysu neni zadna ¢ast karoserie povolena v zéné definované pfimkou
kolmou k ose vozu a 280 mm za osou prednich kol, pfimkou kolmou k ose vozu a 850
mm za osou pfednich kol, pfimkou umisténou 875 mm rovnobé&zné s osou vozu a
pfimkou prochazejici bodem umisténym 220 mm od osy vozu a 280 mm za osou
pfednich kol a bodem umisténym 310 mm od osy vozu a 850 mm za osou prednich
kol.

Toto se nevztahuje na Casti zpétnych zrcatek (v€etné drzakul), které jsou viditelné
v popsané zoneé, pod podminkou, Ze kazda ztéchto z6n ma plochu mensi nez
9 000 mm?, pokud je promitnuta na rovinu nad vozem a rovnobéznou s referen¢ni
rovinou. Drzaky zpétnych zrcatek musi mit kruhovy prufez.

3.12.2 S vyjimkou protinarazovych struktur a Celniho skla neni zadna Cast karoserie
umisténi pfed bodem, ktery se nachazi 850 mm pred zadni stranou obrysu vstupu do
prostoru pro posadku, povolena nad rovinou kolmou k ose vozu, definovanou dvéma
nasledujicimi body:

- bodem umisténym 150 mm pfed osou pfednich kol a 560 mm nad referenéni rovinou;
- bodem umisténym 850 mm pfed zadni stranou obrysu vstupu do prostoru pro
posadku a 580 mm nad referencni rovinou.

3.12.3 S vyjimkou protinarazovych struktur, okraje sloupku prostoru pro posadku, vnitfku
prostoru pro posadku, Celniho skla a upevnéni struktury pohlcujici ¢elni naraz, musi
kazdy prusecik jakékoli Casti karoserie nad referenéni rovinou a umistény 400 mm
pfed a 900 mm za osou prednich kol, viditelny shora nebo zdola vozu, s bo¢ni nebo
podélnou rovinou, vytvaret spojitou linii 0 minimalnim poloméru 10 mm pro prvky
karoserie umisténé vice nez 60 mm nad referencni rovinou a 1 mm pro prvky karoserie
umisténé méné nez 60 mm nad referenéni rovinou, viditelnou shora a zdola vozu.

3.12.4 S vyjimkou protinarazovych struktur, okraje sloupku prostoru pro posadku, vnitfku
prostoru pro posadku, Celniho skla a upevnéni struktury pohlcujici ¢elni naraz, musi
kazdy svisly prufez kolmy nebo rovnobézny s osou vozu jakékoli Casti karoserie
viditelné shora, umistény vice nez 900 mm pred zadni stranou obrysu vstupu do
prostoru pro posadku a méné nez 330 mm pred osou pfednich kol, ktery je méné nez
220 mm od osy vozu, vytvaret spojitou linii o minimalnim poloméru 25 mm pro kolmé
fezy a 50 mm pro fezy rovnobézné.

3.12.5 S vyjimkou pFedniho kfidla definovaného v €l. 3.8 a upevnéni struktury pohlcujici
Celni naraz, kazdy svisly prufez kolmy nebo rovnobézny s osou vozu jakékoli Casti
karoserie viditelné shora, umistény vice nez 330 mm pfed osou prednich kol a vice
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nez 50 mm za bodem nejvice vpfedu, ktery je méné nez 200 mm od osy vozu, muze
mit pouze spojity tvar, konvexni o minimalnim poloméru 25 mm pro kolmé prufezy a 50
mm pro prufezy rovhobézné.
3.13 Karoserie proti zemi
VSechny zavéSené casti vozu, viditelné zdola a umisténé vice nez 550 mm za osou
prfednich kol a pfed osou zadnich kol, musi tvofit plochu, ktera se nachazi v jedné
z téchto rovnobéznych rovin: referenCni rovina nebo stuprovita rovina. To neplati pro
viditelné &asti zrcatek pod podminkou, Ze zadna z téchto zén nepresahne 9 000 mm?
v primétu na vodorovnou rovinu nad vozem. Stupnovita rovina musi byt 50 mm nad
referenéni rovinou.
Kromé toho plocha tvofena viemi ¢astmi na referencni roviné musi:
a) sahat od bodu umisténého 550 mm za osou pfednich kol az k bodu umisténému 280
mm pFed osou zadnich kol;
b) mit minimalni Sirku 300 mm a maximalni 500 mm;
c) byt symetricka vzhledem k ose vozu;
d) byt ze dfeva o minimalni tloustce 10 mm.
Pouze s cilem zabudovat produkéni setrvacnik je mozné nahoru pfidat vyfez symetricky
vhledem k ose vozu o maximalni Sifce 180 mm, maximalni délce 120 mm a maximalni
hloubce 5 mm.
VSechny ¢€asti umisténé v referencni a stupnovité roviné, kromé pfechodu mezi obéma
rovinami, musi mit rovhomérny, pevny, tuhy a tvrdy povrch (zadny stupen volnosti
vzhledem k celku karoserie/Sasi) a musi byt za vSech okolnosti nepropustné.
Okraje ploch tvofenych Castmi, nachazejicimi se v referenCni a stupnovité roving,
mohou byt zakfiveny smérem vzhlru maximalnim polomérem 25 a 50 mm. Plocha
tvofena €astmi z referenCni roviny musi byt svisle spojena svymi okraji s ¢astmi ze
stupnovité roviny a veskeré zaobleni, tvofici pfechod mezi t€mito dvéma rovinami, muze
mit maximalni polomér 25 mm.
Na pokryti mozného vyrobniho problému byla do téchto pravidel zavedena tolerance +/-
5 mm pro tyto plochy.
Veskeré zavéSené Casti vozu, umisténé za bodem nachazejicim se 280 mm pred osou
zadnich kol, viditelné zespoda a lezici vice nez 150 mm (+/- 1,5 mm) od osy, museji byt
nejméné 50 mm nad referencni rovinou.
V z6né umisténé 700 mm nebo méné od osy vozu a mezi 450 mm pFed zadni stranou
obrysu vstupu do prostoru pro posadku a 245 mm za osou zadnich kol musi jakykoli
prinik kazdé Casti karoserie viditelné zespodu vozu s boéni nebo svislou podélnou
rovinou tvofit spojitou pfimku viditelnou pfi pohledu na viz zdola.
Soulad s €l. 3.13 je tfeba prokazat se vSemi neodpruzenymi ¢astmi vozu sejmutymi.
3.14 Kluzna deska
3.14.1 Obdélnikova kluzna deska musi byt namontovana pod plochou tvofenou vsemi
Castmi, které se nachazeji na referen¢ni roviné. Tato kluzna deska mize mit vice nez
jeden prvek, ale musi:
a) sahat podélné od bodu umisténého 550 mm za osou pFednich kol az k bodu
umisténému 280 mm pfed osou zadnich kol
b) byt ze dfeva
¢) mit Sitku 300 mm, s toleranci +/- 2 mm
d) mit tloustku 3,5 mm, s toleranci +/- 1,5 mm
e) mit jednotnou minimalni tloustku 5 mm, pokud je nova
f) mit pouze ty otvory, které jsou nezbytné pro montaz kluzné desky na viz
g) mit tfi otvory o priméru 80 mm, pfesné umisténé (musi byt provrtané na mistech
uvedenych na obrazku 1.6)
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h) byt upevnéna symetricky vzhledem k ose vozu tak, aby vzduch nemohl prochazet
mezi deskou a plochou tvofenou ¢astmi nachazejicimi se na referen¢ni roviné.

3.14.2 Pfedni a zadni okraje této nové kluzné desky mohou byt zkoseny v délce 50 mm
a hloubce 3 mm.

3.14.3 Aby bylo mozné urcit shodu desky po pouZiti, jeji tloustka bude méfena vyhradné
kolem ftfi otvord o prdméru 80 mm, minimalni tloustka musi byt dodrzena minimalné
v jednom bodu obvodu kazdého ze tfi otvor(.

3.15 Previsy

S vyjimkou struktury vyZzadované v ¢lanku 15.4.2 a zadniho svétla schvaleného FIA a

kazdého zdvihaciho bodu pfipevnéného k této strukture nesmi byt Zadna ¢ast vozu dale

nez 500 mm za osou zadnich kol, nebo vice nez 1 000 mm pfed osou pfednich kol.

Zadna &ast karoserie umisténa vice nez 200 mm od podélné osy vozu nesmi byt vice

nez 900 mm pred osou prednich kol.

3.16 Aerodynamicky vliv

Jakakoli ¢ast vozu, ovliviujici jeho aerodynamické chovani (s vyjimkou nestrukturnich

krytd chranicich zadrzna lana kol, ktera jsou pouzita pouze k tomuto ucelu):

a) musi respektovat predpisy pro karoserii

b) musi byt fadné pfipevnéna k pIiné odpruzené cCasti vozu (fadné pfipevnéna znamena,
Ze nema zadny stupen volnosti)

C) nesmi se ve vztahu k této ¢asti pohybovat

Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, ur¢ené pro zaplnéni prostoru mezi zavéSenou Casti

vozu a zemi, je za vSech okolnosti zakazano.

Zadna &ast, ktera ma vliv na aerodynamiku a Zadna &ast karoserie, s vyjimkou kluzné

desky v bodé 3.14 vySe, nesmi byt za Zadnych okolnosti pod referen¢ni rovinou.

3.17 Rozchod a rozvor

Rozvor: 2 750 mm +/- 10 mm

Minimalni rozchod: 1200 mm.

3.18 Flexibilita karoserie

3.18.1 Karoserie se nesmi vertikalné zdeformovat o vice nez 5 mm, je-li na ni zatizeni
50 kg aplikovano svisle 700 mm pfed osou pfednich kol a 575 mm od osy vozu, tento
bod je stfedem dale popsaného adaptéru. ZatiZzeni je souCasné aplikovano z obou
stran hlavni roviny pfedniho kfidla smérem dolG za pouziti obdélnikového adaptéru o
délce 300 mm a Sifce 150 mm, okraje 300 mm jsou rovnobézné s osou vozu. Adaptér
musi kopirovat tvar pfedniho kfidla ve vySe definované zéné a ten musi poskytnout
tymy, pokud je tato zkouska pokladana za nezbytnou. Béhem zkouSky musi byt viz na
kluzné desce a deformace se méfi po obou stranach hlavni roviny pfedniho kfidla a
osy vozu, hodnota osy vozu se odecte od hodnot vlevo a vpravo.

3.18.2 Pro zajisténi dodrzeni pozadavku ¢&l. 3.18, vyhrazuje si FIA pravo zavést
dodate¢né zkousky zatizeni/odchylky v jakékoli ¢asti karoserie, ktera by se mohla
(nebo se to predpoklada) presouvat, kdyz je viz v pohybu.

3.19 Chladici kanaly motoru

Plocha kanalti vzduchu pouzitych k chlazeni motoru musi byt minimainé 75 000 mm?

celkem. Méfi se podle primétu na svislou plochu vzhledem k referenéni roviné a kolmo

k ose vozu. Velkost plochy musi byt zachovana az k plose chladiCe. Navic musi jakykoli

prinik kolmy k ose vozu a svisly vzhledem k referen¢ni roviné tvofit spojitou ¢aru az

k chladici.

Zarizeni, jejichz jedinym ucelem je spojit podlahu se Sasi a chranit chladiCe, jsou

povolena uvnitf vzduchovych kanall chladi¢e a mohou prochazet skrz karoserii.

Zarizeni a pruchody karoserii musi mit kruhovy prifez o priméru maximalné 5 mm a 7

mm nebo ¢tvercovy prifez 25 mm x 2 mm a 30 mm x 5 mm.
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3.20 Horni karoserie

3.20.1 P¥i pohledu ze strany musi mit viz prvky karoserie v zéné definované C&tyfmi

pfimkami. Jednou svislou pfimkou prochazejici 30 mm za zadni stranou obrysu vstupu
do prostoru pro posadku, jednou vodorovnou prochazejici 550 mm nad referencni
rovinou, jednou vodorovnou prochazejici 860 mm nad referen¢ni rovinou a jednou
diagonalni pfetinajici vodorovnou pfimku 860 mm v bodé umisténém 850 mm pred
osou zadnich kol, a vodorovnou pfimku 550 mm v bodé umisténém 50 mm pfed osou
zadnich kol.
S vyjimkou mistnich rozSifeni uvedenych v €l. 3.22, musi byt uvnitf této zony kazdy
prvek karoserie symetricky vzhledem k ose vozu a musi mit, pokud je méfen 200 mm
svisle pod vymezujici diagonalou, Sitku minimalné 150 mm a 50 mm v bodech
umisténych 850 mm a 50 mm pred osou zadnich kol. Tento prvek karoserie musi byt
na limitech definovanych konvergentnimi liniemi vedenymi mezi témito minimalnimi
Sifkami nebo vné nich.

3.20.2 Aby bylo mozné rychle zdvihnout viz, ktery zUstane stat na okruhu, museji mit
hlavni protinarazova struktura a kryt motoru libovolny otvor, umoznujici prachod pasu o
prafezu 60 mm x 30 mm.

3.21 Prostor pro vyfukovy systém

Bocni ochrany museji byt koncipovany tak, aby vyfukovy systém, zahrnujici valcovy

tlumic¢ o praméru 150 mm a délce 600 mm, mohl byt namontovan z kazdé strany vozu.

Poslednich 50 mm vyfukové trubky musi mit valcovy tvar a kruhovy prirez. Hlavni osa

valce musi byt rovnob&zna s osou vozu a musi s referencni rovinou svirat uhel mezi 0 a

90 stupni (vyusténi vyfuku sméfuje nahoru a dozadu). Stfed kruhového prifezu na konci

vyfukové trubky musi mit minimalni vySku 280 mm nad referen¢ni rovinou.

Zadna &ast karoserie nemuze byt v kuzelu 45° méficim 200 mm na délku, soustfednym

vzhledem k hlavni ose vyfukového potrubi a sméfujicim ve sméru proudu vyfukovych

plynu.

3.22 Prostor pro motor a saci systém

Viz musi byt koncipovan tak, aby bylo mozné namontovat motor a saci systém majici

maximalni rozméry uvedené v ¢l. 5.3. Pokud je to nezbytné pro instalaci motoru, musi

byt mozné pfidat k definované karoserii mistni rozsifeni.

3.23 Prostor pro chladice

VUz musi byt koncipovan tak, aby bylo mozné na kteroukoli jeho stranu namontovat

chladi¢ s nasledujicimi rozmeéry:

- minimalni vyska: 400 mm
- minimalni Sitka: 600 mm
- minimalni tloustka: 30 mm

VySe uvedené rozméry zahrnuji spojovaci trubky.

NejkratSi okraj obdélnikové chladici plochy musi byt umistén kolmo k referencni roviné.

V pldorysném pohledu musi nejdelSi okraj obdélnikové chladici plochy svirat s osou

vozu minimalné uhel 30 stupnu.

CLANEK 4: HMOTNOST

4.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu musi byt minimalné 570 kg.

Upravy minimalni hmotnosti mohou byt specifikovany ve sportovnich predpisech
kazdého mistrovstvi s cilem vyrovnat rdzné hmotnosti motord. OvSem pomér
hmotnost/vykon (bez jezdce) musi byt minimalné 3 kg/HP.
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4.2 Zatéz

Zatéz lze pouzit pod podminkou, ze bude pfipevnéna tak, ze k jejimu odstranéni bude
tfeba naradi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznaci za nezbytné.

4.3 Zména hmotnosti béhem zavodu

Pfidavat do vozu béhem zavodu jakoukoli kapalinu nebo jakykoli jiny material nebo

v v v

nahradit jakoukoli ¢ast vozu Casti tézSi je zakazano.

CLANEK 5: MOTOR

5.1 Homologace motoru

Béhem soutéZze mohou byt pouZzity pouze motory homologované v souladu s

homologaénimi pfedpisy formule 4.

VSechny tyto motory museji byt dodany tak, aby na né bylo mozné umistit plomby.

5.2 Obecné specifikace motoru

5.2.1 Jsou povoleny pouze 4dobé pistové atmosférické motory (Ottlv princip)

5.2.2 Motory s turbokompresorem jsou povoleny.

5.2.3 Motor mlze byt strukturalni (samonosny - mize byt ¢asti celku) nebo mize byt
uchycen v prostorovém ramu.

5.3 Hlavni rozméry motoru a saciho systému

5.3.1 VysSka rotacni osy klikové hfidele vzhledem k referen¢ni roviné musi byt 160 mm
+/-1 mm.

5.3.2 Délka mezi drzaky upevnéni vpfedu a vzadu (motor se skfini spojky a/nebo
pfi¢kou) musi byt 70 mm +/- 0,5 mm.

5.3.3 Upevnovaci body motoru k Sasi jsou urCeny v souladu s obr. 2.1.

5.3.4 Montazni plocha skfiné spojky nebo pficky na pfevodovce je urena v souladu s
obr. 1.9d.

5.3.5 Motor, vCetné skiiné spojky nebo pficky a saciho systému, musi odpovidat
maximalnim rozméridm uvedenym na obr. 2.2. Pokud je to nezbytné pro instalaci
motoru, je mozné pfidat mistni rozsifeni.

5.3.6 Vstup vzduchu musi byt umistén nad motorem, za hlavni protinarazovou
strukturou, nebo uvnitf ni.

5.3.7 Veskery vzduch pfivadény do motoru musi prochazet hlavni protinarazovou
strukturou vozu.

5.3.8 Skfin spojky nebo pficky museji obsahovat pfedni upevriovaci body spodniho
zadniho trojuhelniku zavéseni v souladu s obr. 1.9a a 1.9e.

5.4 Hmotnost motoru

Maximalni hmotnost v8ech dili uvedenych v ¢l. 3.6 homologacnich pfedpist formule 4

FIA je 138 kg.

5.5 Spojka

Spojka musi byt zkonstruovana tak, aby Zivotnost vSech dilt pfesahovala 10 000 km.

5.6 Elektronicka ridici jednotka motoru

5.6.1 ECU musi obsahovat spole¢ny konektor definovany v €l. 8.6.

5.6.2 Vyrobce motoru musi naplanovat mechanismus, umozniujici technickym
komisarfm presné identifikovat verzi softwaru instalované ECU.

5.6.3 Nasledujici kanaly museji byt k dispozici pfes CAN pro data logger Sasi:

- poloha pedalu akceleratoru pouze v pfipadé systému ,drive by wire”
- otacky motoru

- napéti baterie

- teplota vody

- teplota oleje

5.6.4 Nasledujici kanaly, pokud existuji, museji byt k dispozici pouze pro drzak motoru a
technické prejimky:
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- vypnuti zapalovani

- predstih zapalovani

- Casovani vstfikovani

- hmotnost paliva

- korekeni faktor celkové hmotnosti paliva

- lambda

- teplota vzduchu

- tlak komora vzduchu/sani

- poloha Skrtici klapky
5.7 Omezovac otacek
Jakykoli omezovac otacek jiny nez ten, ktery je urCeny k ochrané& proti nadmérnym
otackam nebo jakakoli funkce nebo konstrukce uréena k tomu, aby pomohla jezdci najit
preddefinovanou vysi otacek pro startovani, jsou zakazany.

CLANEK 6: PALIVOVY SYSTEM A POTRUBI

6.1 Palivové nadrze

6.1.1 Palivova nadrz musi byt tvofena jedinym kaucukovym vakem, odpovidajicim
specifikacim FIA/FT3 nebo FT3-1999 nebo je prekradujicim.

6.1.2 Veskeré palivo ve vozidle musi byt umisténo mezi pfedni ¢asti motoru a zady
jezdce pfi pohledu z boku.

Z&dné palivo nesmi byt umisténo vice nez 300 mm pfed nejvy$S§im bodem, kde se
zada jezdce dotykaji sedadla.

Pouze mnoZstvi nezbytné pro normalni fungovani motoru Ize ulozZit mimo kabinu pro
preziti -maximalné vSak dva litry paliva

6.1.3 Palivo nesmi byt umisténo vice nez 400 mm od podélné osy vozy.

6.1.4 VSechny kauCukové nadrze museji pochazet od vyrobcl schvalenych FIA. Pro
ziskani souhlasu FIA musi vyrobce pfedlozit doklad o tom, Ze jeho vyrobek odpovida
specifikacim FIA. Tito vyrobci se zavazuji dodavat zakaznikim pouze nadrze,
odpovidajici schvalenym normam. Seznam schvalenych vyrobcu je k dispozici u FIA.

6.1.5 Na v8ech nadrzich musi byt vyrazen kod vyrobce, specifikace, podle kterych byla
nadrz vyrobena a datum vyroby.

6.1.6 Zadna kaudukova nadrz nesmi byt pouzivana vice nez pét let od data vyroby,
pokud nebyla provéfena a znovu schvalena vyrobcem na dobu maximalné dalSich
dvou let.

6.2 Doplnky a potrubi
6.2.1 VSechny otvory palivové nadrze musi byt uzavieny hrdly nebo koncovkami nebo
prichodkami, které jsou pfFipevnény Sroubovym spojem ke kovovému nebo
kompozitnimu Sroubeni, nalepenému zevnitf nadrze.

Konce prevlecnych matic prichodek musi byt nejméné 5 mm od nadrze.
VSechna hrdla a vSechny doplhky musi byt opatfeny tésnénim nebo O-krouzky,
dodavanymi s nadrzi.

6.2.2 Veskeré palivové potrubi mezi palivovou nadrzi a motorem musi byt vybaveno
samouzaviraci bezpecnostni spojkou, jejiz ¢asti se musi oddélit pod tihou mensi nez
50 % tihy pozadované pro rozbiti spojky potrubi nebo pro vytrzeni této spojky z nadrze.

6.2.3 Zadné potrubi obsahuijici palivo, chladici vodu nebo mazaci olej nesmi prochazet
prostorem pro posadku.

6.2.4 VeSkeré potrubi musi byt namontovano tak, aby v pfipadé uniku nedoSlo k
hromadéni kapaliny v prostoru pro posadku.

6.2.5 Potrubi hydraulické kapaliny nesmi mit uvnitf prostoru pro posadku
demontovatelné spojky.
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6.2.6 Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubové spojeni a vnéjsi opleteni, odolné proti
odéru a ohni.

6.2.7 VesSkeré palivové a olejové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar pfi
minimalni pracovni teploté 135 °C.

6.2.8 Veskeré potrubi hydraulické kapaliny, které neni vystaveno prudkym zménam
tlaku, s vyjimkou potrubi pouze pod gravitacni silou, musi odolat minimalné tlaku 408
bar pfi maximalni pracovni teploté 204 °C, pokud jsou pouzity s ocelovymi spojkami, a
135 °C, pokud jsou pouzity spojky hlinikove.

6.2.9 Veskeré potrubi hydraulické kapaliny, které je vystaveno prudkému poklesu tlaku,
musi odolat minimalné tlaku 816 bar pfi maximalni pracovni teploté 204 °C.

6.3 Deformacni struktura

Soucasti Sasi musi byt deformacéni struktura, obklopujici celou palivovou nadrz s

vyjimkou pfistupovych paneld. Tato struktura je soucasti hlavni konstrukce a kabiny pro

preziti a odpovida nasledujicim specifikacim:

6.3.1 Deformacni struktura musi byt sendviCové konstrukce s vostinovym jadrem z
nehoflavého materidlu s minimalni pevnosti 18 N/cm? (25 Ib/in?). Je povoleno vést
timto sendvi¢em trubky vodniho chlazeni, nikoli vSak palivove, olejové nebo elektrické
vedeni.

Sendvi€ musi byt sloZzen ze dvou desek o tloustce 1,5 mm, jejichz minimalni pevnost v
tahu je 225 N/mm? (14 tun/in?).

6.3.2 Minimalni tloustka sendvi€ové konstrukce musi byt 10 mm.

6.4 Plnici otvory

6.4.1 Plnici otvory a uzavéry nesmi vystupovat nad urover povrchu karoserie. Jakékoliv
spojeni nadrze s atmosférou musi byt konstruovano tak, aby nenastal unik b&éhem
jizdy, a vyusténi nadrze musi byt provedeno nejméné 250 mm za prostorem pro
posadku.

VSechny plnici otvory musi byt provedeny tak, aby zajiStovaly dokonalé uzavieni a
snizovaly riziko v pfipadé nehody pfi narazu nebo nedostateCném uzavieni.

6.4.2 VSechny vozy musi byt vybaveny samouzaviraci spojkou (dbanim ventilem),
kterou mohou pouzit techni¢ti komisafi pro odebrani paliva z nadrZze. Tato spojka musi
byt typu schvaleného FIA.

6.5 Tankovani

6.5.1 Tankovani béhem zavodu je zakazano.

6.5.2 Tankovani na startu jinym zplsobem nez pomoci gravitace z maximalni vysky 2
metry nad vozovkou je zakazano.

6.5.3 Skladovani paliva ve voze pfi teploté o vice nez 10 °C niZSi neZ okolni teplota je
zakazano.

6.5.4 Pouziti zvlastniho zafizeni, uvnitf nebo vné vozidla, ke snizeni teploty paliva pod
okolni teplotu je zakazano.

CLANEK 7: OLEJOVY A CHLADICIi SYSTEM

7.1 Umisténi olejovych nadrzi

V8echny olejové nadrze musi byt bud soucasti motoru, nebo musi byt umistény uvnitf
pfevodovky nebo skfiné spojky maximalné 270 mm a minimalné 110 mm pfed osou
zadnich kol.

VSechny olejové nadrze, pokud jsou umisténé vné hlavni struktury vozu, musi byt
obklopeny 10 mm silnou deformacni strukturou.

Zadna &ast olejové nadrze pro mazani motoru nesmi byt umisténa vice nez 200 mm
bocné od osy vozu.

7.2 Podélné umisténi olejového systému

Zadna &ast vozu obsahuijici olej nesmi byt umisténa za kompletnimi zadnimi koly.

264



Clanek 274 - TECHNICKE PREDPISY FORMULE 4

7.3 Zachycovac oleje

Pokud je vuz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi

toto ustit do zachytné nadrze o minimalni kapacité 2 litry.

Pouziti dodateCnych odvétracich potrubi pro odvétrani zachycovacCe oleje smérem

dozadu vozu neni povoleno.

Musi byt zabranéno uniku kapaliny z odvétraciho systému.

7.4 PFicné umisténi olejového systému

Zadna &ast vozu, obsahuijici olej, nesmi byt umisténa vice nez 625 mm od osy vozu.

7.5 Doplnovani oleje

Doplnhovani oleje béhem zavodu neni dovoleno.

7.6 Chladici kapaliny

V chladicich systémech vozu jsou povoleny pouze okolni vzduch, voda, nemrznouci

smeés a ole;.

7.7 Chladice vody

Chladi¢e vody museji pochazet ze sériové vyroby pro silniéni vozy.

Chladi¢e vody museji byt instalovany v souladu s nasledujicimi ustanovenimi:

- nejkratSi okraj obdélnikové chladici plochy musi byt umistén kolmo k referenéni roviné.

- v pudorysném pohledu musi nejdelSi okraj obdélnikové chladici plochy svirat s osou
vozu uhel minimalné 30 stupnid.

- je-li chladic vody pouzit na stejné strané s mezichladiCem pro motor s
turbokompresorem, poloha chladie vody je libovolna.

- je-li chladicem vybavena pouze jedna strana vozu, nepouzity prostor pro druhy chladi¢
musi byt zakryt mfizi stejnych rozméru jako chladic.

CLANEK 8: ELEKTRICKE SYSTEMY

8.1 Startér

Startér s elektrickym nebo jinym zdrojem energie, ovladany jezdcem sedicim v normalni

pozici u volantu, musi byt instalovan ve voze.

Startér musi uvést motor kdykoli do chodu.

8.2 Uvedeni motoru do chodu

Motor mize byt uveden do chodu bud na startovni ¢are, nebo v boxech za pomoci

vnéjSiho zdroje energie, pfipojeného docasné k vozidlu.

8.3 Baterie

Baterie vozu musi byt instalovana v kabiné pro pfeziti na podlaze za sedadlem jezdce.

Je zakazano pouziti baterie s jakymkoli typem technologie s lithiem.

8.4 Zaznamniky udajt o nehodé

Zaznamnik musi byt namontovan a aktivovan:

a) musi byt pevné pfipevnén ke kabiné pro pFeziti za pomoci dodanych upeviovacich
otvoru

)

c) symetricky vzhledem k ose vozu, vrchol oto¢eny smérem dopfedu

d) s kazdym ze svych 12 okraji rovnobéznych s osou vozu

e) minimalné 50 mm nad referencni rovinou

f) vtakové poloze uvnitf prostoru pro posadku, ktera je kdykoli snadno pristupna
z interiéru prostoru pro posadku, aniz by bylo tfeba sejmout kluznou desku nebo
podlahu

g) v poloze normalné pfistupné pfi startu a v cili soutéze

h) tak, aby cela jednotka zabirala 40 % az 60 % rozvozu vozu

i) s hlavnim konektorem otoCenym dopiedu

j) tak, aby kontrolka zaznamniku byla viditelna, sedi-li jezdec v normalni poloze
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k) tak, aby konektor pro stahovani byl snadno pfistupny bez toho, Ze by bylo tfeba

snimat karoserii.

Pozn.: Pouziti ¢lanku 8.4 zavisi na rozhodnuti kazdé ASN.

8.5 Cidla, data logger, pfistrojova deska a/nebo indikace na volantu

8.5.1 Data logger
Sasi mGze byt vybaveno systémem ziskavani dat.

ECU mlze byt pouzita jako data logger. V pfipadé, ze ECU takovou funkci neplni,

musi byt mozné pfidat autonomni data logger beze zmény nebo vymény svazku Sasi.

Musi byt mozné omezit pfistup soutéziciho ke kanalim definovanym v &l. 5.6.4. Kanaly

museji byt ulozeny pro drzak motoru a technickeé prejimky.

8.5.2 Cidla
Sasi mtze byt vybaveno pouze nasledujicimi &idly:

- akcelerace (1 tfiosé Cidlo)

- rychlosti kol pfedni napravy (2 cidla)

- uhel volantu (1 €idlo)

- tlak brzd vpfedu / vzadu (2 ¢idla)

- spoustéc / ¢as na kolo (1 €idlo)

- prevodovy stupen (1 Cidlo)

- pedal akceleratoru nebo Skrtici klapka (1 Cidlo) pouze v pfipadé mechanického
spojeni

8.5.3 Pristrojova deska a/nebo zobrazeni na volantu
Vaz muze byt vybaven pristrojovou deskou nebo displejem na volantu. Funkéni
kontrola Cidel uvedenych v €l. 8.5.2 musi byt mozna pouze za pouZiti pfistrojové desky
nebo displeje volantu.

8.6 Rozhrani pro pripojeni k elektrickému systému

Cilem ¢l. 8.6 je pokud mozno co nejvice zjednoduSit operace v pfipadé zmény znacky

motoru.

Rozhrani pro pfipojeni, specifikace / polohy konektord a svazku Sasi definované v

pfiloze 3 jsou povinna.

CLANEK 9: PREVOD NA KOLA

Uvod:

Prfevodovka musi byt vyvinuta nebo koncipovana tak, aby jeji zZivotnost mezi revizemi

pokud mozno pfesahovala 10 000 km.

9.1 Homologace prevodovky a systému poloautomatického razeni rychlosti

Béhem soutéZe mohou byt pouzity pouze pfevodovky a poloautomatické systémy fazeni

homologované v souladu s homologacnimi pfedpisy formule 4.

9.2 Pohon 4 kol

Vozy s pohonem na 4 kola jsou zakazany.

9.3 Typ prevodovky

9.3.1 VSechny vozy museji mit maximalné Sest stupnd pro jizdu vpred.

9.3.2 Maximalni poCet part pfevodu prevodovky, které ma soutézici k dispozici béhem
sezény mistrovstvi a vSechny tyto pary prfevodovych pomért pfevodovky museji byt
deklarovany ve sportovnich predpisech mistrovstvi.

9.3.3 Zadna dvojice ozubeni pfevodovky pro jizdu vpfed nesmi:

a) mit Sitku mensi nez 12,75 mm, méfeno podél zubu ozubeného pfevodu u priméru
paty zubu nebo v kterémkoli bodé nachazejicim se 1 mm nad nebo pod primérem
paty. Nad touto zénou muze byt kazda strana zubu ozubeni zkosena maximalné o
10°. Navic je mozné udélat zkoseni nebo polomér nepfesahujici 2 mm na stranach a
hrané zubu;
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b) vazit méné nez 600 g (s vyloucenim jakéhokoli integralniho hfidele nebo objimky).
Pokud musi byt vyloucen integralni hfidel nebo objimka, jejich hmotnost mize byt
uvedena pro vypocet s tim, Zze ozubeni ma Sifku 12,75 mm a geometrie hfidele je
identicka s geometrii, v niz jsou pouzivany ozubené prevody s pfesuvnymi koly.

9.3.4 Vzdalenost mezi stfedy (osova vzdalenost) pfedlohové hfidele a hlavni hfidele se

musi pohybovat mezi 74,8 mm a 79 mm.

9.3.5 Prevodova kola musi byt vyrobena z oceli.

9.3.6 Osa otaceni predlohové hfidele musi byt soubé&zna s osou otaceni klikového
hfidele. VSechny ostatni osy musi byt rovnéz rovnobézné s referen¢ni rovinou.

9.3.7 Od spojky az k zadnim kolum jsou povoleny pouze dva pary redukénich prevod
na celkovy pfevodovy pomeér (s vyjimkou zpatecky).

9.3.8 P¥icné prevodovky, stejné jako pfevodovky pfed osou zadnich kol, jsou zakazany.

9.3.9 Automatické prfevodovky, rozdélovaci prevody, diferencialy s omezenou svornosti
a blokované diferencialy jsou zakazany.

9.3.10 Nucené mazani je zakazano.

9.4 Zpétny chod

VSechna vozidla musi byt vybavena zpétnym chodem, ktery musi mozné zaradit kdykoli

béhem zavodu, je-li motor v chodu a ktery je ovladan jezdcem, sedicim v normalni

pozici u volantu.

9.5 Kontrola prokluzu

Zadny viz nem(ze byt vybaven systémem nebo zafizenim, které by mohlo zabranit

hnanym kolum prokluzovat pod zatizenim nebo kompenzovat pozadavek na nadmérny

toCivy moment ze strany jezdce.

Jakeékoli zafizeni nebo systém udavajici jezdci vznik prokluzu kol neni povolen.

9.6 Body pripevnéni zadniho zavésSeni a upeviovaci body

Pfevodovka musi mit nasledujici body pfipevnéni:

- zadni zavéseni podle obr. 1.9a a 1.9b

- tlumi¢ zavéSeni a vahadla podle obr. 1.9a, 1.9b a 1.9f

- upevnovaci body pfevodovka — motor podle obr. 1.9d

- zadni protinarazovy box podle obr. 1.9a a 1.9c

Do narazového boxu smi obal pfevodovky maximalné vycCnivat tak, aby byl respektovan

bod 1.9c.

9.7 Hnaci hridele

Hnaci hfidele musi byt vyrobeny z oceli.

Musi byt pevné a mit minimalni vn&jsi pramér 21 mm.

Smontovany homokineticky kloub nesmi byt soucasti celku hnaciho hfidele.

9.8 Poloautomaticky systém razeni rychlosti

ECU muze byt pouzita jako Fidici jednotka pfevodovky. V pfipadé, ze ECU by takovou

funkci neumoziovala, musi byt mozné pfidat autonomni fidici jednotku beze zmény a

vymeény svazku Sasi nebo prevodovky.

Jsou povoleny pouze poloautomatické elektrické nebo pneumatické systémy fazeni

rychlosti.

Vyrobce odpovédny za fFidici jednotku prevodovky musi naplanovat mechanismus,

umoznujici technickym komisafim presné identifikovat softwarovou verzi instalovanou v

fidici jednotce pfevodovky.

9.9 Pomoc pfi fazeni

9.9.1 Pfi manualnim Fazeni rychlosti je povoleno jedno automatické zafizeni pro vypnuti
zapalovani, plné fizené homologovanou ECU. Rozdilny ¢as vypnuti pro kazdou
rychlost muze byt homologovan jednou béhem homologacéniho obdobi ECU
pfipravcem/ vyrobcem motoru.
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9.9.2 Zarizeni, zakazujici jezdci provadét pokusy o zarazeni nizSiho stupné, pokud
otaCky motoru vypoctené pro pozadovanou rychlost jsou vy$S8i nez maximalni otacky
motoru povolené vyrobcem motoru je povoleno a musi byt fizeno homologovanou
ECU.

CLANEK 10: ZAVESENI A RiZENi

10.1 Obecné

Zavéseni musi byt typu dvojité trojuhelnikové rameno s jednou tlaénou vzpérou.

10.1.1 Pfedni zavéSeni
Pfedni zavéSeni musi byt tvofeno pouze dvéma tlumici, v€etné pruzin, dvéma vahadly
a jednou stabiliza¢ni tyCi. Jakykoli typ tfetiho prvku je zakazan.

Stabilizacni ty¢ musi byt typu torzni ty¢. Torzni ty¢ musi byt pevna ty¢ vyrobena ze
slitiny na bazi konvencni oceli a musi mit kruhovy prufez. Mize byt nastavitelna
maximalné podle 5 rliznych nastaveni z kazdé strany torzni tyce.

Vahadla museji byt ovladana pfimo tlaénymi vzpérami. TlumiCe a stabilizani ty¢ musi
byt ovladany pfimo vahadly.

Drzak vahadel a tlumi€i musi byt umistén na vrcholu kabiny pro preziti. Stabilizacni ty¢
musi byt umisténa na vrcholu nebo kabiny pro pfeziti nebo v jeji pfedni Casti.

10.1.2 Zadni zavésSeni
Zadni zavéSeni musi byt tvofeno vyhradné dvéma tlumici, v€etné pruzin, dvéma
vahadly a jednou stabilizacni ty€i. Jakykoli typ tfetiho prvku je zakazan.

Stabiliza¢ni ty¢ musi byt typu torzni ty¢. Torzni ty¢ musi byt pevna ty¢ vyrobena ze
slitiny na bazi konvencni oceli a musi mit kruhovy prufez. Mize byt nastavitelna
maximalné podle 5 rliznych nastaveni z kazdé strany torzni tyce.

Vahadla museji byt ovladana pfimo tlaénymi vzpérami. TlumiCe a stabilizani ty¢ musi
byt ovladany pfimo vahadly.

Museji byt pouzity zavésné body podle obr. 1.9a, 1.9b a 1.9f.

Zavésné body pro upevnéni stabilizacni tyCe musi byt v zéné definované na obr. 1.10.

10.2 Aktivni zavéseni

Aktivni zavéSeni je zakazano.

10.3 Chromovani

Je zakazano chromovat vSechny ocelové prvky zavéseni.

10.4 Ramena zavéseni

10.4.1 VeSkera zavésna ramena musi byt z homogenniho kovového materialu.

10.4.2 Proti uvolnéni kola v pfipadé selhani vSech ramen zavéSeni, ktera ho spojuji
S vozemz, musi byt instalovany pruzna lana, kazdé s plochou pfi¢ného fezu vétsi nez
110 mm~.

Jedinym cilem téchto lan je zabranit, aby se kolo oddélilo od vozu, nesmi mit jinou

funkci.

Tato lana a jejich upevnéni musi byt rovnéz koncipovana tak, aby se dalo zabranit

kontaktu kola s hlavou jezdce v pfipadé nehody.

Kazdé kolo musi byt vybaveno lanem, odpovidajicim normé FIA 8864-2013, které

minimalné pohlcuje energii 4 kdJ (Technicky list FIA €. 37).

Kazdé lano musi byt své vlastni oddélené upevnéni, které musi:

a) byt schopné odolat tazné sile 70 kN;

b) byt schopné pfijmout upevnéni koncovky lana o minimalnim vnitfnim prdméru 15
mm.

Kazdé lano musi byt delsi nez 450 mm a musi mit upevnéni koncl s polomérem

zakfiveni vySSim nez 7,5 mm.

10.4.3 VSechny pficné prifezy kazdé soucasti dill zavéSeni museji byt bud kruhové,
nebo ovalné (dvé strany jsou ploché a vzajemné rovnobézné a zbyvajici dvé strany
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jsou polokruhové), nebo eliptické (kompletni vnéj$i tvar podle matematické funkce x*/a*
+ y?/b? = 1, x, y jsou soufadnice a a,b poloosy) s pomérem vyska/sitka maximalné 2:1.
Prufez musi byt symetricky a zUstat v celé délce stejny.

VSechny dily zavéSeni ovSéem mohou mit rizné priafezy a tvary pod podminkou, ze
budou pfiléhat ke svym vnitfnim nebo vnéjSim upevnénim, budou mit pomér
vy8ka/Sitka mensi nez 2:1 a nebudou tvofit vice nez 30 % celkové vzdalenosti mezi
upevnénimi pfislusné soucasti. Navic 2/3 prifez definovanych vySe mohou mit pomér
vy8ka/sSirka vysSi nez 2:1.

Pouze za uCelem ochranit zadrzovaci lana kol a brzdova potrubi jsou povoleny
nestrukturni kryty. Cely pfiény prifez, vcetné nestrukturniho krytu, musi zUstat
symetricky vyhledem ke své hlavni ose, s pomérem vyska/Sifka nizSim nez 3:1.

10.4.4 Zadna hlavni osa pfiéného prafezu né&jaké soudasti zavéSeni nesmi mit
vzhledem k referenéni roviné uhel vétsi nez 5°, méfeni se provadi rovhobézné s osou
vozZu.

Hlavni osa pfi¢ného prifezu ramena zavéSeni musi byt rovnobézna s dalsi.

10.4.5 Drzaky pro upevnéni dili zavéSeni ke kabiné pro preziti mohou mit pouze
plochou, rovnou plochu v kontaktu s kabinou pro preziti. Upevhovaci plocha na strané
kabiny pro preziti mize byt zapusténa maximalné o 1 mm.

Pro hodnoceni shody vozu s €l. 10.4.5 neni bo¢ni panel proti proniknuti, definovany v
¢l. 15.3.8, pokladan za kabinu pro preziti.

10.4.6 Pruzné spoje jakéhokoli typu jsou zakazany.

10.4.7 Trojuhelniky zadniho zavéSeni a ojnice mohou mit jen Ctyfi upevnovaci body z
kazdé strany vozu, jeden bod upevnéni musi byt pouzit sou€asné pro trojuhelniky
zavéSeni a ojnici.

10.5 Zavéseni

Vozy musi byt vybaveny zavéSenim.

Systém zavéSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici

reakci pouze zména zatizeni plsobici na kola.

Pfechody zavéSeni nesmi byt tvofeny vyhradné Srouby s pruzinovymi pouzdry a

pruznymi montazemi.

Pohyb kol musi vyvolat pohyb zavéSeni vétsi nez pruznost uchytu.

10.6 Pruziny

Pouzity mohou byt pouze konvenéni spiralové pruziny.

Tuhost pruzin se musi pohybovat mezi 500 Ibs/in a 1000 Ibs/in.

10.7 Tlumice zavéseni

10.7.1 Jsou povoleny konvencni jednotrubkové hydraulické tlumice pérovani, s jednim
pistem a maximalné dvou€innym nastavenim.

10.7.2 Kapalina tlumi¢d muze byt natlakovana.

10.7.3 Charakteristiky tlumi€i se mohou ménit jen podle rychlosti pistu tlumice,
vytvafené pouze pohybem zavéseni. Jakakoli jina zména charakteristik tlumicu, jako je
zména polohy, frekvence nebo zrychleni, jsou zakazany.

10.7.4 Pouziti pfetlakovych klapek, inertnich ventilli, jakéhokoli externiho elektronického
systému, ukladani energie nebo jakékoli hydraulické spojeni mezi tlumici jsou
zakazany.

10.7.5 Je povolen pouze jeden typ tlumi¢e dopfedu a dozadu (s vyjimkou oka).

10.7.6 Tlumi¢ musi odpovidat dale uvedenym specifikacim:

- zdvih = mezi 40 a 50 mm

- maximalni vné&jSi prdmér: 55 mm

- kompatibilni s pruzinami o vnitfnim priméru 36 mm

- volitelné externi potrubi o délce 170 mm a prameéru 50 mm
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- rozSifena délka mezi body uchyceni 310 mm
- primeér Sroubu upevriovacich bod 8 mm nebo 5/16"

10.7.7 Pouziti jakéhokoli typu dorazu je zakazano.

10.8 Drzak hlavy kol

10.8.1 Pro vSechna &tyfi kola miize byt pouzit pouze jeden typ drzaku hlavy kol. Drzak
musi byt jeden pevny dil vyrobeny ze slitiny na bazi hliniku - obrobek nebo odlitek,
plech je zakazan.

Pouze dale uvedené dily mohou byt pfipevnény k drzaku hlavy:
- ¢idla rychlosti kol (pouze pfedni drzak hlavy kol)

- rameno zaveseni

- brzdové tfmeny

- loziska kol

- zadrzovaci lano kol

10.8.2 Kompletni pfedni a zadni drzak hlavy kola musi mit kdykoli minimalni hmotnost
12 000 g.

Pro urCeni hmotnosti celku drzaku hlavy kola je mozné odstranit pouze kolo, Srouby
kloubu ,Uniball“, pfevodovou hfidel, zadrzné lano kol a brzdova potrubi nebo kabely
Cidel (pfi prvnim pfipojeni).

10.9 Loziska kol

Loziska kol museji byt plné integrovana loziska 3. generace pochazejici ze silnicniho

vozu.

Museji mit minimalni hmotnost 2 400 g a odpovidat rozmérim uvedenym na obr. 1.7.

10.10 Rizeni

10.10.1 Rizeni musi spocivat v mechanickém spojeni mezi jezdcem a koly. Mezi
volantem a pfednimi koly je povolen pouze jeden par pfevodu pfevodovky. Jedna nebo
dvé kardanové spojky jsou povoleny mezi volantem a hiebenem.

10.10.2 Rizeni 4 kol je zakazano.

10.10.3 Volant, sloupek fizeni a pfevod fizeni musi byt podrobeny narazové zkousSce.
Podrobnosti tohoto zkusebniho postupu jsou uvedeny v €l. 16.3.

10.10.4 Zadna &ast volantu nebo sloupku Fizeni a Zadny dil, ktery je zde namontovan,
nesméji byt blize kjezdci nez rovina, tvofena kompletni zadnim okrajem vénce
volantu. VSechny dily namontované na volantu musi byt takové, aby se minimalizovalo
riziko zranéni v pfipadé, Zze by se hlava jezdce dostala do kontaktu s jakoukoli ¢asti
montaZze kol.

CLANEK 11: BRZDY

11.1 Dvouokruhovy systém

Kazdy vuz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,

ovladané stejnym pedalem. Tento systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku nebo

zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou kolech.

Brzdovy pedal mulze byt ovladan pouze nohou jezdce. Jakékoli zafizeni nebo

konstrukce uréené k ovlivnéni tlaku brzd jakymkoli jinym zpusobem jsou zakazany.

11.2 Brzdové kotouce

11.2.1 Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

11.2.2 Bubny brzd museji byt sou¢asti brzdovych kotoucu.

11.2.3 Brzdové kotou€e nesméji byt provrtany, ani nesméji mit drazky. Musi se jednat o
vétrané kotouce o minimalni tloustce 19,9 mm - plati pro nove.

11.2.4 Hmotnost opotfebeného brzdového kotouce musi byt minimalné 4 200 g.

11.2.5 Brzdové kotou€e museji odpovidat rozméridm uvedenym na obr. 1.8.

11.2.6 Brzdové kotou€e museji pochazet ze sériové vyroby pro silni¢ni vozy.

270



Clanek 274 - TECHNICKE PREDPISY FORMULE 4

11.3 Brzdové trmeny
11.3.1 Hmotnost brzdového tfrmenu musi byt minimalné 1 300 g.
Tfmeny monoblok jsou zakazany. Jsou povoleny pouze odlité tfrmeny. Na kazdém
tfmenu jsou povoleny maximalné 2 pisty.
Brzdovy tfmen, zahrnujici jakoukoli funkci vraceni pistu v okamziku uvolnéni
brzdového pedalu, je zakazan.
Jsou povoleny pouze dva typy tfrmend na vuz.
Pfi pohledu shora nemuize byt zadna €ast trmenu mezi dvéma pravouhlymi pfimkami,
které zacCinaji od osy pfednich kol pod uhlem 45° pod vodorovnou rovinou a prochazeji
osou pfednich kol.
Je zakazana jakakoli plovouci instalace tfrmenu.
11.4 Chlazeni vzduchem
Vedeni vzduchu, uréena pro chlazeni brzdy nebo jinych &asti s podobnou funkci, jsou
zakazany.
11.5 Chlazeni kapalinou
Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.
11.6 Zména tlaku brzdéni
Protiblokovaci zafizeni brzd a posilovac brzd jsou zakazany.
11.7 Brzdové desticky
Soutézici si mohou zvolit z maximalné 5 rlznych typd homologovanych brzdovych
destiCek. Dostupné brzdové desticky museji byt definovany ve sportovnich predpisech
kazdého mistrovstvi.

CLANEK 12: KOLA A PNEUMATIKY

12.1 Umisténi

Kompletni kola musi byt vné karoserie pfi pohledu shora (v pudorysu) se sejmutym

aerodynamickym zafizenim vzadu.

12.2 Material kol

VSechna kola musi byt z homogenniho kovového materialu.

12.3 Rozméry a hmotnosti

12.3.1 Maximalni/minimalni Sitka kompletniho pfedniho kola: 200 mm /250 mm

Maximalni/minimailni Sitka kompletniho zadniho kola: 240 mm /290 mm
Pramér kola u patky: 330 mm (+/- 2,5 mm).

12.3.2 Toto méfeni se provadi vodorovné na urovni osy.

12.3.3 Hmotnost rafku musi byt minimalné 5 000 g.

12.3.4 Rafek musi mit 12 vrtani pro hnaci ¢epy, rozdélenych rovhomérné na priméru
100 mm kolmo k ose rotace.

12.3.5 Vnitfni pramér rafku, ktery je v kontaktu s nabojem kola, musi mit prdmér 56,5
mm.

12.4 Maximalni pocet kol

Pocet kol je stanoven na 4.

12.5 Upevnéni kol

12.5.1 Matice kola musi byt po celou dobu soutéZe opatfena bezpeclnostni pruzinou,
ktera musi byt po kazdé vyméné kola doplnéna. Tyto pruziny musi byt natfeny
Cervenou nebo oranzovou barvou ,Dayglo®.

12.5.2 Upevnovaci matice mohou mit pouze ploché, rovné nebo valcové plochy v
kontaktu s rafky.

12.6 Pretlakové ventily

Pretlakové ventily na kolech jsou zakazany.
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CLANEK 13: PROSTOR PRO POSADKU

13.1 Otvor prostoru pro posadku

Pro kontrolu velikosti nastupniho otvoru existuje $ablona viz obr. 1,ktera bude vlozena

dovnitf kabiny pro preziti.

Béhem tohoto testu mohou byt odstranény volant, sloupek fizeni, sedadlo a veSkeré

oblozeni a:

a) Sablona musi byt drzena vodorovné nad vozem a poté spusténa svisle, az se jeji
dolni okraj nachazi 525 mm nad referen¢ni rovinou;

b) v souladu s obr. 1.1 musi byt zadni okraj Sablony minimalné 1 600 mm +/- 10 mm za
osou pfednich kol.

Veskera méfeni od obrysu vstupu do prostoru pro jezdce (jak jsou uvedena v ¢l. 3.9.3,

3.12.2, 3.12.4, 3.13, 3.20, 13.1, 14.3.3, 15.2.2, 15.3.6 a 18.7) musi byt rovnéz

provedena, kdyZ je Sablona v této poloze.

Navic, nejpfednéjsi okraj otvoru prostoru pro jezdce, i kdyz je strukturni a je soucasti

kabiny pro pfeziti, musi byt nejméné 50 mm pfed volantem.

Jezdec musi byt schopen nasednout nebo vystoupit z prostoru pro jezdce bez

odstranéni jakékoli Casti vozu s vyjimkou volantu.

Pokud jezdec sedi normalné za volantem, tvafi pfimo vpied, nejzazSi ¢ast jeho pfilby

nesmi byt vice nez 125 mm pfed zadnim okrajem obrysu vstupu do prostoru pro jezdce.

V normalni poloze vsedé, se vSemi bezpec€nostnimi pasy zapnutymi a s béznym

vybavenim pro Fizeni musi byt jezdec schopen odejmout volant a opustit viz béhem 5

sekund a poté vratit volant zpét a to v celkovém Case 10 sekund.

Pro tento test uréi polohu natoceni kol technicky komisaf, a jakmile bude volant vracen

zpatky, kontrola fizeni musi zUstat zachovana.

13.2 Volant

13.2.1 Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlou demontaz. To musi spocivat

ve vytazeni soustfedné vlozky ze sloupku fizeni, umisténého za volantem.

13.2.2 Volant musi byt po celém svém obvodu uzavieny, ale jeho tvar je libovolny.

13.3 Vnitrni fez

Vnitfni plocha prostoru pro jezdce od chodidel jezdce az k zadni Casti jeho sedadla

nesmi byt mensi nez 70 000 mm?.

Svisly fez umoznujici priachod obrysu podle obr. 1.2 svisle prostorem pro jezdce musi

byt dodrZzen po celé délce tohoto prostoru.

Jediné prvky, které mohou zasahovat do téchto dvou c¢asti, jsou sloupek fizeni a

Calounéni pro pohodli jezdce.

Jezdec, sedici v normalni poloze pro fizeni se zapnutymi bezpecnostnimi pasy a s

odstranénym volantem, musi mit moznost zvednout soucasné obé nohy tak, aby kolena

presahla volantu v zadni asti. Zadna &ast nesmi branit tomuto pohybu.

CLANEK 14: BEZPECNOSTNi VYBAVA

14.1 Hasici systémy

14.1.1 VSechny vozy musi byt vybaveny hasicim systémem, ktery se vyprazdnuje do
prostoru pro jezdce a do motorového prostoru a je uveden na Technickém listu FIA €.
16: ,Hasici systémy homologované FIA®.

14.1.2 PocCet trysek v prostoru pro jezdce a motorovém prostoru musi byt takovy, jaky je
uveden v pfiru¢ce pro instalaci (pfiru¢ky jsou uvedeny na webovych strankach FIA).

14.1.4 Tlakové nadoby musi byt vybaveny systémem umoznujicim kontrolu jejich tlaku,
ktery se miize meénit podle typu pouzité hasici latky.

Tlak pInéni je uveden na etiketé FIA.

14.1.5 VSechny soucasti hasiciho systému musi byt umistény v kabiné pro preziti a
kazdy hasici systém musi byt ohnivzdorny.
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14.1.6 Je povolen jakykoli spoustéci systém s vlastnim zdrojem energie pod podminkou,
Ze je schopen ovladat vSechny hasici pfistroje v pfipadé poruchy hlavnich elektrickych
obvodu.

Jezdec, sedici za volantem se zapnutymi bezpecnostnimi pasy, musi byt schopen
spustit vSechny hasici pfistroje ru¢né.

VnéjSi spoustéci zafizeni musi byt kombinovano s pferusovacem elektrického obvodu
nebo umisténo vedle néj. Musi byt oznaCeno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s
c¢ervenym okrajem o minimalnim praméru 50 mm.

14.1.7 Systém musi fungovat v jakékoli poloze vozu, i kdyz je tento pfevraceny.

14.1.8 Trysky hasiciho pfistroje musi byt pfizplisobeny hasici latce a musi byt
instalovany tak, aby nemifily jezdci pfimo do obliCeje.

14.2 Hlavni odpojovaé

14.2.1 Jezdec, sedici za volantem se zapnutymi bezpeCnostnimi pasy a s
namontovanym volantem, musi byt schopen prerusit vSechny elektrické okruhy pomoci
hlavniho nejiskfivého odpojovacCe, ktery je ovladatelny i z vnéjSku vozu. Tento
odpojovaC musi byt umistén na pristrojové desce a musi byt oznaCen symbolem
Cerveneého blesku v modrém trojuhelniku s bilym okrajem.

14.2.2 Musi zde byt rovnéz vnéjSi odpojovaC s vodorovnou pakou, se kterou lze
manipulovat na dalku pomoci haku. Tento odpojova¢ musi byt umistén na zakladné
bezpeclnostni struktury, na pravé strané. Musi byt jasné oznacen symbolem Cerveného
blesku v modrém trojuhelniku s bilym okrajem o minimalni délce 50 mm.

14.3 Zpétna zrcatka

14.3.1 VS8echny vozy musi byt vybaveny nejméné dvéma zpétnymi zrcatky,
namontovanymi tak, aby jezdec mél zajistény vyhled vzad a po obou stranach vozidla.

14.3.2 Odrazova plocha kazdého zrcatka musi mit minimalni Sifku 150 mm, dodrzenou
v minimalni vySce 50 mm. Navic muze byt kazdy roh zaoblen maximalnim polomérem
10 mm.

14.3.3 Z4dna &ast odrazové plochy zrcatka nemize byt méné nez 250 mm od stfedové
osy vozu, méné nez 550 mm, nebo vice nez 750 mm pfed zadnim okrajem obrysu
otvoru prostoru pro jezdce.

Zadna &ast zpétnych zrcatek, jejich krytd nebo upevnéni nesmi byt vice nez 500 mm
od osy vozu.

14.3.4 Pro technické komisafe musi byt provedena praktickd demonstrace, Ze jezdec
sedici normalné jasné vidi vozy, jedouci za nim.

Za timto uCelem musi jezdec rozeznat pismena nebo Cisla o vySce 150 mm a Sifce
100 mm, rozmisténé nahodné na panelech umisténych za vozem podle nasledujicich

pokynu:

Vyska: mezi 400 mm a 1 000 mm od zemé

Sitka: 2 000 mm z jedné nebo druhé strany osy vozu
Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu

14.4 Bezpeé€nostni pasy

Je povinné pouzivani dvou ramennich pasud, jednoho bfisSniho pasu a dvou pasu
stehennich. Tyto pasy musi byt fadné pfipevnény k vozu a odpovidat normé FIA €.
8853/98.

14.5 Zadni svétlo

VSechny vozy musi byt vybaveny jednim €ervenym signalizaCnim svétlem, fungujicim
po celou dobu soutéze, které je:

a) modelu, specifikovaného FIA pro vozy F3

b) oto€eno 0 90° smérem vzad vzhledem k podélné ose vozu

C) zezadu jasné viditelné
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d) namontovano maximalné& 100 mm od podélné osy vozu

e) nejméné 280 mm nad referencni rovinou

f) nejméné 450 mm za osou zadnich kol, méfeno od stfedu CoCky, rovnobézné s
referencni rovinou

g) resp. muze byt rozsviceno jezdcem, sedicim normalné ve voze

musi:

h) mit minimalni intenzitu 800 Lux, pokryvajici minimalni uhel 8 stupfiu svisle a 25
stupnili vodorovné, pokud je méfena ve vzdalenosti 1 m od stfedu zadni ¢asti pfi okolni
teploté 23 °C po 15 minutach rozsviceni z napajeni 12V DC

i) musi blikat maximalni frekvenci 4 Hz s minimalnim cyklem zatiZzeni 40 %.

Tato méfeni se provadéji od stfedu plochy Cocky.

Vykony vSech provedeni zkontroluje technické oddéleni FIA pfed schvalenim.

14.6 Opérky hlavy a ochrana hlavy

14.6.1 VSechny vozy musi byt vybaveny tfemi zénami Calounéni, které jsou urCeny
k ochrané hlavy jezdce a které jsou:

a) umistény tak, aby je bylo mozné vyjmout z vozu jako jediny blok

b) pfipevnény dvéma vodorovnymi koliky za hlavou jezdce a dvéma upevnénimi, ktera
jsou oznacena a snadno snimatelna bez pomoci nastrojl, v prednich rozich

c) vyrobeny z materialu, schvaleného FIA

d) ve vSech mistech, kde se jich muze dotknout hlava jezdce, zakryty dvéma vrstvami
kompozitniho materialu, pfedimpregnovaného aramidovym vlaknem /epoxidovou
pryskyfici s platnovou vazbou 60 g/m?, s obsahem tvrzené pryskyfice 50 % (+/- 5 %)
v hmotnosti;

e) umistény tak, aby byly prvnim bodem kontaktu s pfilbou jezdce v pfipadé narazu,
ktery pfi nehodé vede jeho hlavu smérem k nim.

14.6.2 Prvni zéna cCalounéni urCena k ochrané hlavy jezdce musi byt umisténa za
jezdcem a musi mit tloustku mezi 75 mm a 90 mm na minimalni ploge 40 000 mm?.

14.6.3 Zbyvajici dvé zony Calounéni urCené k ochrané hlavy jezdce musi byt umistény
po obou stranach jezdce. V celé své délce musi byt horni plocha téchto zén Calounéni
minimalné stejné vysoka jako kabina pro preziti.

Kazda zéna Calounéni musi mit tloustku mezi 75 mm a 90 mm na minimalni plose
40 000 mm?, z toho minimaln& 25 000 mm? musi byt pfimo po obou stranach pfilby
jezdce. Tloustka se méfi kolmo k ose vozu.

14.6.4 VSechna vySe popsana Calounéni musi byt instalovana tak, ze v pfipadé, Ze
hlava jezdce, pohybujici se po draze dané nehodou zcela stlaCi pénu v kterémkoli
bodé jeji plochy, nedostane se pfilba do kontaktu s jakoukoli strukturni ¢asti vozu.

Kvali zachranafim ma byt rovnéz jasné vyznaCena metoda sejmuti.

14.7 Sedadlo, upevnéni a odebrani sedadel

14.7.1 Kazdé sedadlo vyrobené z pény musi byt pokryto nehoflavym a nezapalnym
materialem.

14.7.2 Pro vyprosténi zranéného jezdce v sedadle, musi byt vSechny vozy vybaveny
takovym sedadlem, které, pokud je upevnéno, musi tak byt provedeno maximalné
pomoci dvou Sroubd. Jsou-li pouzity Srouby, tyto musi:

a) byt jasné oznacCené a pro zachranare snadno pfistupné

b) byt namontovany svisle

c) byt odstranitelné pomoci stejného nastroje pro vSechny tymy. Tento nastroj bude
pfedan vSem zachranafskym posadkam.

14.7.3 Sedadlo musi byt vybaveno ukotvenimi, umozriujicimi montaz pasu zadrzujicich
jezdce a ukotvenim umozniujicim montaz podplrného limce hlavy.
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14.7.4 Musi byt mozné sedadlo vyjmout, aniz by bylo tfeba fezat a vyjmout jakykoli
bezpecnostni pas.

14.7.5 Detaily tykajici se vySe uvedeného nastroje, ukotveni pasu a podpurného limce
hlavy jsou k dispozici u FIA.

14.8 Systém opéry krku a hlavy

Zadny systém opéry krku a hlavy, ktery nosi jezdec, nesmi byt méné& nez 25 mm od

jakékoli strukturni ¢asti vozu, pokud jezdec sedi v normalni poloze pro fizeni.

14.9 Tazné zarizeni

Kazdy viz musi byt vzadu vybaven pevnym taznym zafizeni, které musi byt oznaceno

Cervenou fluorescencni barvou.

CLANEK 15: KONSTRUKCE VOzZU

15.1 Materialy pouzité pro konstrukci vozu

15.1.1 Pouziti magnézia je zakazano.

15.1.2 Pouziti titanu a keramického materialu je zakdzano. Keramické materialy (napf.
Al,O3, SiC, B4C, TisSis, SiO2, SisN4) jsou pevné anorganické nekovoveé latky.

15.1.3 Zadny dil vozu nemuze byt vyroben z kovovych materiald s obsahem berylia
vySSim nez 3 % m/m.

15.1.4 U kompozitnich struktur nesmi byt pomérné prodlouzeni pfi pfetrzeni jakéhokoli
zesilovaciho vlakna mensi nez 1,5 %.

15.1.5 Pouziti zesilovacich vlaken z karbonu nebo aramidu je v kompozitnich
strukturach zakazano, s vyjimkou kabiny pro pfeziti, Celni tlumici struktury, zadni
tlumici struktury, bezpecénostnich struktur, opérky hlavy a zachytnych kabelu kol.

15.1.6 Profily pfedniho a zadniho kfidla museji byt vyrobeny ze slitiny na bazi hliniku.
Bocni smérové desky predniho kfidla museji byt vyrobeny z plastu nebo dreva.

Bocni smérové desky zadniho kfidla museji byt vyrobeny ze slitiny na bazi hliniku.

15.1.7 Jakakoli oprava kabiny pro pfeziti nebo Celni ochrany musi byt provedena v
souladu se specifikacemi vyrobce a v opravné, schvalené vyrobcem.

15.1.8 Vlz nelze pouzit pro dal$i podnik, pokud nebyl technicky prikaz uspokojivym
zpusobem doplnén.

15.2 Bezpeé€nostni struktury

15.2.1 Zakladnim ucelem takoveého zafizeni je ochrana jezdce. Tento ucel je tfeba mit
vzdy na zfeteli.

15.2.2 V8echny vozy musi mit dvé bezpecnostni struktury:

NejvysSi bod hlavni struktury nesmi byt ve vzdalenosti vice nez 30 mm za zadnim
okrajem vstupniho obrysu prostoru pro posadku. Sekundarni struktura musi byt pfed
volantem, ve vzdalenosti maximalné 250 mm od vrcholu vénce volantu, at' je jeho
poloha jakakoli.

Obé bezpecnostni struktury musi mit dostate€nou vysku, aby bylo zajisténo, ze pfilba
jezdce a volant budou stale minimalné 70 mm a 50 mm pod pfimkou, vedenou mezi
jejich nejvyssimi body.

15.2.3 Hlavni bezpecnostni struktura musi byt podrobena zkouSce statického zatiZeni,
jejiz podrobnosti jsou uvedeny v ¢l. 17.1.

Kazdy vyrobce vozu musi dodat podrobnosti o vypoctech, které jasné ukazuji, Ze
hlavni struktura je schopna odolat stejnému zatizeni, kdyZz je podélna slozka
aplikovana smérem dopfedu. Pokud ne a pouze na zadost vyrobce vozu, mize byt
hlavni bezpecnostni struktura podrobena zkousce dodate¢ného statického zatizeni za
pouziti postupu uvedeného v ¢l. 17.1, ale aplikované smérem dopfedu.

Sekundarni bezpec€nostni struktura musi byt schopna odolat svislé sile 75 kN
aplikované na jeji vrchol. VSichni vyrobci vozU museji poskytnout podrobné vypocty,
které jasné ukazuiji, ze struktura je schopna odolat svislému zatizeni 75 kN. Pokud ne
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a pouze na zadost vyrobce vozu, muze byt sekundarni bezpec€nostni struktura
podrobena zkousSce statického zatizeni, jehoz podrobnosti jsou uvedeny v ¢l. 17.2.

15.2.4 Koncepce bezpecnostnich struktur, pozadovanych v €l. 15.2.2, je libovolna.
Ovsem hlavni struktura musi mit minimalni strukturalni prifez ve svislém primétu o
plose 10 000 mm? ve vodorovné roviné prochazejici 50 mm pod jejim nejvy3sim
bodem.

15.3 Specifikace kabiny pro preziti
15.3.1 Pro snadnou identifikaci kabiny technickym komisafem, musi mit kazda z nich ffi
transpondéry schvalené FIA. Ty musi byt trvalou soucasti kabiny pro preziti a musi byt
kdykoli pfistupné kvuli kontrole.

15.3.2 Kabina pro prFeZiti musi sahat od zadni Casti palivové nadrze az k bodu
umisténému nejméné 150 mm pied osou prednich kol.

Kabina pro pfeziti musi zahrnovat pro jezdce otvor, jehoz minimalni rozméry jsou
uvedeny v Cl. 13.1. Jakékoli dalsi otvor v kabiné pro preziti musi mit minimalni
rozméry, umoziujici pfistup k mechanickym prvkam.

Bezpecnostni struktury popsané v ¢l. 15.2 musi byt soucasti kabiny pro preziti nebo k ni
byt fadné pfipevnény.

15.3.3 VSechny upevnovaci body motoru na kabiné pro preziti, jak jsou uvedeny na obr.
2.1, musi byt v roviné kolmé k referencni roviné a ose vozu. Tolerance 2 mm ve sméru
X (podél osy vozu) je povolena pro tolerance pro vyrobu a pouziti ocelovych pouzder.

15.3.4 Chodidla jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech v
klidu, nesmi byt pfed svislou rovinou, prochazejici osou pfednich kol.

V pfipadé, ze viz nema pedaly, maximalné natazené nohy jezdce nesmi byt pred vyse
uvedenou svislou rovinou.

15.3.5 Pfed kabinou pro prfeziti musi byt namontovana protinarazova struktura,
pohlcujici energii narazu. Neni tfeba, aby tato struktura byla soucasti kabiny pro
preziti, ale musi k ni byt fadné pfipevnéna.

Dale musi mit minimalné vnéjsi prafez ve vodorovném primétu 9 000 mm? a bod

umistény 50 mm za jejim bodem nejvice vpredu. Navic:

a) zadna &ast tohoto prufezu nesmi byt vice nez 200 mm nebo minimalné 130 mm nad
referen¢ni rovinou

b) stfed plochy tohoto prifezu nesmi byt vice nez 160 mm nad referencni rovinou a
méné nez 750 mm pfed osou pFfednich kol

Musi mit jednotny vnéjsi priifez ve vodorovném primétu vice nez 100 000 mm? v

bodé, ktery je nejvice vzadu. Stfed plochy tohoto prafezu nesmi byt vice nez 325 mm

nad referenéni rovinou.

Od bodu umisténého 50 mm za bodem nejvice vpfedu musi vnéjSi prifez, ve

vodorovném pramétu, stoupat a nesmi zUstat konstantni nebo se zmensovat. Jedinou

vyjimkou maze byt upevnéni kabiny pro preziti.

Prvnich 100 mm za bodem nejvice vpfedu musi byt mozné vymeénit a/nebo opravit

beze zmény kompletni narazové struktury.

15.3.6 Kabina pro preziti (jak je pfistavena pro crash test / se vSemi snimatelnymi dily
sejmutymi) musi mit minimalni hmotnost 52 kg (bez panell proti bo¢nimu priniku v
souladu s ¢l. 15.3.8).

viv s wvorv

viv s vy

Tato Sitka musi byt dodrzena v minimalni vySce 250 mm v celé délce kabiny pro
preziti.

vivs worv

prostoru pro jezdce je 600 mm.
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vivs wvrv

zadni stranou vstupniho obrysu kabiny pro preziti a bodem umisténym 350 mm pred
zadni stranou vstupniho obrysu prostoru pro posadku je 660 mm.

minimalné 200 mm nad referen¢ni rovinou.

Méfeno v bodé nachéazejicim se nad osou pfednich kol musi byt minimalni vnitfni
vySka kabiny pro preziti minimalné 300 mm v Sifce minimalné 150 mm, zachovano v
minimalni délce 100 mm.

Méfeno od referencni roviny je minimalni vySka kabiny pro pfeziti mezi dvéma
bezpecnostnimi strukturami 550 mm.

Plocha, ktera je rovnobézna a 150 mm nad referencni rovinou, mezi 150 mm pied a
550 mm za osou pfednich kol, symetricka vzhledem k ose kola a 350 mm S$iroka, musi
byt uvnitf kabiny pro preziti.

Pokud je test uvedeny v ¢lanku 13.1 proveden a Sablona je na misté, jeji dolni okraj
umistény 525 mm nad referen¢ni rovinou, musi byt tvar kabiny pro preziti takovy, aby
kterakoli ¢ast byla viditelna pouze tehdy, pokud je vidét z nékteré strany kabiny pro
preziti a zezadu kabiny pro preziti.

Casti kabiny pro preziti, které se nachazeji z obou stran hlavy jezdce, nesméji byt vice
nez 550 mm jedna od druhé.

Aby bylo zajisténo, ze hlava jezdce nebude pfilis namahana a aby mél jezdec zajistény
dobry vyhled do strany, musi byt jeho oci, kdyZz sedi normalné a diva se pfed sebe,
hlavu co nejvice vzadu, viditelné ze strany. Tézisté jeho hlavy musi byt pod vrcholem
kabiny pro preziti pfi této poloze. Pfi pohledu ze strany vozu je tézisté hlavy jezdce
brano jako prusecik svislé pfimky prochazejici stfedem jeho ucha a vodorovné pfimky
prochazejici stfredem jeho oka.

Minimalni vySka kabiny pro pfeziti za jezdcem je 750 mm od referenéni roviny. Tato
vySka musi zUstat zachovana minimalné 100 mm z obou stran osy vozu a od zadniho
okraje otvoru prostoru pro posadku az k bodu minimalné 150 mm za osou vozu. Mimo
tuto minimalni pfedepsanou zénu o rozmérech 200 mm x 150 mm se vySka mulze
linearné snizovat az na vySku 655 mm od referenc¢ni roviny s maximalnim uhlem 70°,
méfeno rovnobézné s referenCni rovinou a kolmo kose vozu a musi se spojit
s vodorovnou pfimkou ve vySi 655 mm s minimalnim polomérem 20 mm.

Plochy spojujici se s minimalni pfedepsanou zénou 200 mm x 150 mm ve vysi 750 mm
od referen¢ni roviny a se zénou kabiny pro preziti ve vySce 655 mm od referencni
roviny musi byt rovné a mohou mit konkavni polomér. Tento polomér se pouzije pote,
co byla definovana pfimka se spravnym uhlem, spojujici obé zony.

Od zadniho okraje obrysu vstupu do prostoru pro posadku az k zadnimu okraji kabiny
pro preziti musi byt kazdy pfi¢ny prarfez kabiny pro preziti ve vztahu k ose vozu:

a) symetricky vzhledem k ose vozu v jeho vnéjsSim tvaru,

b) s minimalni vysku 655 mm dodrzenou v celkové Sifce minimalné 520 mm.

Vyjimka je mozna pro jakykoli otvor v této zoné pro pfistup k palivové nadrzi a/nebo
k tankovacim spojkam.

15.3.7 pro zvySeni ochrany jezdce v pfipadé bo¢niho narazu, musi zkouskou odolnosti
projit rovny a jednolity zkuSebni panel, zkonstruovany a vyrobeny tak, aby
predstavoval prifez stranami kabiny preziti. Podrobny popis zkuSebniho postupu je
uveden v ¢l. 18.4.

S vyjimkou pfidanych dild a/nebo mistniho zesileni musi byt bo¢ni dily kabiny pro
preziti vyrobeny podle stejné specifikace jako jediny panel odpovidajici pozadavkim ¢l.
18.4. Dily odpovidajici této zkusebni specifikaci musi zakryvat plochu, ktera:

a) za€ina minimalné ve vySce 250 mm na urovni osy pfednich kol;
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b) linearné stoupa az do minimalni vysky 350 mm pfed otvorem prostoru pro posadku
a zUstava v této vysce za kabinou pro preziti;

c) je vice nez 100 mm nad referen¢ni rovinou mezi pfedni ¢asti otvoru prostoru pro
posadku a zadni ¢asti kabiny pro preziti.

Jakykoli otvor nebo vyfez provedeny v této zoné musi mit minimalni velikost, ktera

umoznuje pfistup k mechanickym dilim.

15.3.8 Jakmile jsou spInény pozadavky ¢l. 15.2.3, 15.3.2, 15.3.4, 15.3.6, 15.3.7, 15.4.1,
15.4.3,154.4,16.1,17.1,17.2, 18.1, 18.2, 18.3, 18.4, 18.6 a 18.7, panely o minimalni
tloustce 7,3 mm musi byt trvale pfipevnény po stranach kabiny pro preziti. Tyto panely
musi:

a) v podélném sméru zakryvat plochu umisténou mezi dvéma svislymi rovinami, prvni
50 mm za osou pfednich kol a druha 50 mm za obrysem Sablony. Na obou okrajich
muze byt vodorovna konvergentni pfimka 50 mm;

b) ve svislém sméru zakryvat plochu vytvofenou podle ¢l. 15.3.7;

c) pokryvat zénu kolem upevnéni pfedniho zavéSeni, ktera se nachazi za osou
pfednich kol. Vyfezy jsou povoleny pouze pro drzaky upevnéni zavéSeni. Plocha
vyfez(l nesmi prekrogit 1 500 mm? na upevfiovaci bod;

d) byt tvofeny 11 vrstvami skla S2, podle dale uvedenych presnych pokynl pro vyrobu:
- Panel je vyroben ze skla S2 nebo nahradniho produktu schvaleného FIA,

impregnovaného systémem tvrzené epoxidové pryskyfice, pfi vysoké teploté
polymerizace.

- Konstrukce panelu je téméF izotropni a vrstvy nesméji obsahovat sklady, spojky
nebo mezery, s vyjimkou téch, které jsou pozadované pro vytvofeni komplexni
geometrie a vyfezy pro kabelaz.

- Panel se nalepi na Sasi v celé ploSe za pomoci pfedepsaného filmu nebo lepici
pasty.

Provazec ze skelného vldkna S2 — 814 g/m*:

Minimalni primérna hmotnost [814] g/m?, styl platnova vazba, 1980 tex / 250 yield,
impregnace epoxidovou pryskyfici.

Matricovy systém: MTM 228 nebo nahradni produkt schvaleny FIA.

Adhezivum (na Sasi):

Adhezivni film 150 g/m? 3M AF163-2 nebo pastovy film 3M 9323 B/A nebo
nahradni produkt schvaleny FIA.

Sled vrstev (stupen 0 pfedstavuje podélnou osu Sasi):

VnéjSi plocha

11 vrstev skla S2 (0/90, +/-45, 0/90, +/-45, 0/90, +/-45, 0/90, +/-45, 0/90, +/-45,
0/90)

Vnitfni plocha

Tloustka:

Minimalni tloustka polymerizovaného panelu, kromé adheziva, je [7,3] mm.

PloSna hmotnost:

Minizmélnl’ ploSna hmotnost polymerizovaného panelu, kromé adheziva, je [13200]
g/m~.

Prazdna mista

Panel je v principu bez prazdnych mist.

Priklady vhodnych materiald

1. Dodavané firmou Cytec:

Sklo S2 MTM228/PG001-32% RW
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15.4 Pozadavky na kabinu pro preziti z hlediska bezpec€nosti

15.4.1 Kabina pro preziti a struktura pohlcujici narazy, popsana v ¢lanku 15.3.5 vySe,
musi byt podrobena narazové zkousSce proti pevné svislé bariéfe, umisténé kolmo k
podélné ose vozu. Podrobnosti zkuSebniho postupu jsou specifikovany v €¢l. 16.1.

15.4.2 Struktura pohlcujici naraz musi byt namontovana za prevodovkou, symetricky

k podélné ose vozu. Jeji nejzadnéjsi bod lezi mezi 550 mm a 620 mm za osou zadnich
kol. Tato struktura musi mit rovnéz vnéjsi prufez, ve svislém pramétu, minimalné 9 000
mm? v bodé umisténém 50 mm pred jejim nejzadn&jsim bodem. Pro vypodet této
plochy je mozné vzit v uvahu pouze prvky umisténé méné nez 100 mm od podélné osy
vozu a prlfez se pred timto bodem nesmi zmenSovat.
Struktura, ktera byla podrobena zkouSce popsané v ¢l. 18.5, musi byt navrZzena tak,
aby Uspésné prosla narazovou zkou$kou, a musi byt vyrobena z materiall, které
nejsou extrémné ovliviiovany teplotami, jimz mohou byt vystaveny bé&hem pouziti.
Postup zkousky je podrobné uveden v ¢lanku 16.2.

15.4.3 Kromé toho musi byt kabina pro pfeziti podrobena tfem riznym zkouskam
statického bocniho zatizeni:

1) v oblasti prostoru pro posadku, ve svislé roviné prochazejici sttedem upevnéni
bfisSniho pasu.

2) v oblasti palivové nadrze, ve svislé roviné prochazejici sttedem plochy této nadrze v
bo¢nim vyvyseni.

3) ve svislé roviné prochazejici na puli cesty mezi osou pfednich kol a vrcholem prvni
bezpe&nostni struktury.

Podrobnosti zkuSebnich postupu jsou specifikovany v &l. 18.2.

15.4.4 Pro testovani upevnéni predni a zadni struktury pohlcujici naraz musi byt
provedeny zkouSky statického zatiZzeni. Podrobnosti téchto zkuSebnich postupu jsou
specifikovany v ¢l. 18.3 a 18.5.

15.4.5 Musi byt dodan vypocet prokazujici, Zze maximalni pfijatelné zatizeni vlozek pro
upevnovaci body pfedniho zavéseni za osou prednich kol je jasné vyS$si nez maximalni
zatizeni pfislusnych ramen zavéseni.

CLANEK 16. NARAZOVE ZKOUSKY

16.1 Celni naraz

VSechny dily, které by mohly materialné ovlivnit vysledek zkouSky, musi byt
namontovany na testované struktufe, ktera musi byt radné pfipevnéna k voziku pomoci
upeviovacich uchytd motoru, ale nikoli tak, aby to zvySovalo jeji odolnost proti narazu.
Musi byt instalovana palivova nadrz, naplnéna vodou.

Figurina vazici minimalné 75 kg musi byt na misté se zapnutymi bezpecnostnimi pasy,
jak jsou definovany v ¢lanku 14.4. OvSem jakmile jsou bezpecCnostni pasy uvolnény,
figurina musi byt schopna se volné pohybovat v prostoru pro posadku dopfedu.

Rovnéz musi byt instalovany hasici pfistroje, jak jsou popsany v ¢lanku 14.1.

Pro potfeby této zkousky je celkova hmotnost voziku a testované struktury 650 kg a
narazova rychlost 12 m/s.

Odolnost testované struktury musi byt takova, aby béhem narazu:

a) prmérné zpomaleni na prvnich 150 mm deformace nepfesahlo 5 g

b) primérné zpomaleni voziku nepfesahlo 25 g

¢) zpomaleni hrudi figuriny bylo maximalné 60 g po dobu vice nez 3 ms.

Navic nesmi dojit k poSkozeni kabiny pro preziti ani uchytd bezpeénostnich pasu, ani
uchytl hasicich pfistroju.

Tato zkouSka musi byt uskuteénéna v pfitomnosti technického delegata FIA ve
schvaleném zkuSebnim centru na kabiné pro preziti podrobené zkouskam popsanym
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v Clancich 17.1,17.2, 18.2, 18.3, 18.4, 18.6 a 18.7 a na struktufe pohlcujici Celni narazy,
ktera jiz uspésné prosla zkouskou popsanou v ¢lanku 18.3.

16.2 Zadni zkouska

V8echny Casti, které jsou namontovany za zadni ¢asti motoru a které by mohly hmotné
ovlivnit vysledek testu, musi byt instalovany na zkousenou strukturu. Pokud musi byt na
strukturu namontovana ramena zavéSeni, musi tak byt pro zkousku provedeno.
Struktura a pfevodovka musi byt fadné pfipevnény k zemi a proti této struktufe je vrzen
predmét o hmotnosti 560 kg rychlosti 10 m/s.

Pfedmét pouZzity pro tuto zkousku je plochy, Siroky 450 mm a vysoky 550 mm, na rozich
je mozné zaobleni o poloméru 10 mm. Jeho dolni okraj je na urovni referencni roviny
vozu a musi byt vyroben tak, aby zasahl strukturu vertikalné a kolmo k ose vozu.

Béhem zkouSky nesmi vrzeny predmét rotovat kolem zadné osy a testovana struktura
muze byt drZzena jakymkoli zplsobem pod podminkou, Ze se tim nezvysi odolnost
testovanych Casti.

Odolnost testované struktury musi byt pfi narazu:

a) prumérné zpomaleni pfedmétu nepfesahne 35 g

b) zpomaleni, méfené pouze ve sméru dopadu, je maximalné 60 g po dobu 3 ms.

Navic musi byt veSkera poSkozeni struktury v zoné umisténé za osou zadnich kol.

16.3 Narazova zkouska sloupku frizeni

Pro ucCely tohoto testu musi byt tyto dily namontovany na reprezentativni testovaci
struktufe, kde musi byt rovnéZz namontovany vSechny ostatni dily, které by mohly
materialné ovlivnit vysledek testu. Proti této struktufe je rychlosti 7 m/s vrzen pevny
polokruhovy pfedmét o hmotnosti 8 kg a priméru 165 mm. Struktura musi byt fadné
upevnéna k zemi.

Pro potifeby testu musi stfed polokoule zasahnout strukturu ve stfedu volantu podél
stejné osy, jakou ma hlavni ¢ast sloupku fizeni.

Béhem testu nesmi pfedmét rotovat kolem zadné osy a testovana struktura maze byt
jakymkoli zplsobem drzena s vyhradou, Ze to nezvysi odolnost testovanych dilu vuci
narazu.

Odolnost testované struktury musi byt takova, aby béhem narazu maximalni zpomaleni
predmétu neprekrocilo 80 g po dobu vice nez 3 ms.

Mechanismus rychlého uvolnéni volantu musi po skon€eni testu normalné fungovat.

CLANEK 17. ZKOUSKA BEZPECNOSTNi STRUKTURY

17.1 Zkouska hlavni protinarazové struktury

Hlavni bezpe€nostni struktura musi byt podrobena zkouSce statického zatizeni. Zatizeni
odpovidajici 13,2 kN bo¢né&, 49,5 kKN podélné smérem dozadu a 66 kN svisle musi byt
aplikovano na vrchol struktury pomoci pevné rovné destiCky o praméru 200 mm,
umisténé kolmo k ose zatiZeni.

Béhem této zkousky musi byt bezpecnostni struktura pfipevnéna ke kabiné pro preziti,
ktera je na vnitfni strané vyztuzena rovnou deskou, pfipevnénou k Uchytim motoru a
bocné posunutou, ale tak, aby se nezvySovala odolnost zkousené struktury.

Plasobenim zatizeni nesmi vzniknout deformace vétSi nez 50 mm, méfeno podle osy
zatizeni. Jakékoli strukturni naruseni musi byt omezeno na oblast 100 mm pod
vrcholem bezpecnostni struktury, méfeno svisle.

Tato zkouSka musi byt provedena v pfitomnosti technického delegata FIA a pomoci
zkuSebniho materialu, schvaleného FIA.

17.2 Zkouska sekundarni bezpeénostni struktury

Sekundarni bezpecnostni struktura musi byt podrobena zkouSce statického zatizeni (viz
¢l. 15.2.3). Svislé zatizeni 75 kN musi byt aplikovano na vrchol struktury za pouziti
pevné a rovné desticky o priméru 100 mm, kolmé k ose zatizeni.
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Pod zatizenim musi byt deformace mensi nez 50 mm, méfeno podél osy zatizeni;
jakékoli strukturni selhani bude omezeno na 100 mm pod vrcholem bezpecénostni
struktury, méfeno svisle.

CLANEK 18. ZKOUSKY STATICKEHO ZATIZENI

18.1 Podminky pro vSechny zkousky statického zatizeni

18.1.1 Zkousky statického zatizeni definované v ¢l. 18.2, 18.3, 18.4, 18.5, 18.6 a 18.7
musi byt provedeny v pfitomnosti technického delegata FIA pomoci méficich pfistroju,
schvalenych FIA.

Jakakoli podstatna zména nékteré z testovanych struktur znamena povinnost podrobit
strukturu nové zkousce.

18.1.2 Pro zajisténi jednotné vyroby kabiny pro pFeziti, musi kazdy vyrobce uvést
hmotnost vSech vyrobenych kabin pro preziti. Tyto hmotnosti budou porovnany s
hmotnosti testované kabiny pro preziti podle ¢l. 18.2, 18.3, 18.4, 18.5, 18.6 a 18.7.
Jakakoli kabina pro preziti, vazici méné nez 95 % hmotnosti testované kabiny, musi
byt podrobena vySe uvedenym zkouskam.

FIA si vyhrazuje pravo provést statické zkousky v souladu s ¢l. 17.1, 18.2, 18.3, 18.4,
18.5, 18.6 a 18.7 na jinych Sasi vybranych nahodné z produkce vyrobce.

Tyto zkousky budou provedeny s 80 % zatiZzeni, uvedeného v ¢lancich vySe a po dobu
téchto zkousek nesmi deformace vzhledem k referenénimu Sasi pfekroc€it 20 %.

18.2 Boc¢ni zkousky kabiny pro preziti

Pro zkousky popsané v Cl. 15.4.3 se pouzije desticka o délce 100 mm a vySce 300 mm

se v8emi rohy zaoblenymi maximalnim polomérem 3 mm a kopirujici tvar kabiny pro

preziti. Ta je umisténa proti nejvice vnéjSim stranam kabiny pro preziti, spodni okraj
destiCek je umistén v nejniZsi Casti kabiny pro preZiti v tomto fezu. Je povoleno umistit

mezi destiCky a kabinu pro preziti gumu o tloustce 3 mm.

Pfi¢né vodorovné konstantni zatiZzeni 20 kN je po dobu nejméné 3 minut aplikovano na

stfed plochy destiCek kulovym Cepem a je zde ponechano nejméné 30 sekund.

Za téchto podminek zatizeni nesmi dojit k Zadnému strukturnimu naru$eni vnitfnich

nebo vnéjsich ploch kabiny pro preziti. Jakakoli trvala deformace musi byt mensi nez 1

mm, jakmile je zatéz staZzena na dobu 1 minuty. Deformace je méfena na vrcholu desek

na vnitfnich plochach. V pfipadé zkousky 1 nesmi deformace mezi vnitinimi plochami

kabiny pro pfeziti pfesahnout 20 mm.

18.3 Zkouska predni Casti

Pro testovani upevnéni Celni pohlcovaci struktury kabiny pro pfeziti se provadi zkouska

bocniho statického zatiZzeni ve svislé roviné umisténé 400 mm pied osou pfednich kol.

Konstantni horizontalni pficné zatizeni 30 kN je aplikovano na jednu stranu pohlcujici

struktury za pouziti stejné destiCky jako pfi boCnich zkousSkach podle Cl. 18.2. Stred

plochy destiCky musi prochazet vySe uvedenou rovinou a stfedovym bodem vysSky
struktury v tomto fezu.

Po dobu 30 sekund aplikace nesmi dojit k Zzadnému naruseni struktury nebo jakémukoli

spojeni mezi strukturou a kabinou pro preziti.

Po dobu zkou$ky musi byt kabina pro preziti na rovné ploSe. Je k ni fadné pfipevnéna,

ale toto upevnéni nesmi zvySovat odolnost testovanych upevnéni.

18.4 Zkouska boc¢niho priiniku (priirazu)

18.4.1 ZkouSka musi byt provedena v souladu se zkusebnim postupem 02/00 FIA, za
pfitomnosti technického delegata FIA a za pomoci méficiho vybaveni, kalibrovaného
ke spokojenosti technického delegata FIA.

18.4.2 ZkuSebni panel musi méfit 500 mm x 500 mm; zkouska spocCiva v zasunuti
pevného komolého kuzelu do stfedu panelu rychlosti 2 mm za sekundu (+/- 1 mm) az
do doby, kdy jeho posun pfesahne 150 mm.
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Pfi prvnich 100 mm pohybu musi zatizeni pfesahnout 150 kN a pohlcovani energie
6 000 J. Upeviovaci systém a okraj nesmi byt posSkozeny dfive, nez jsou splnéna tato
kritéria.
18.5 Zkouska struktury na zadni naraz
Pro testovani upevnéni zadni narazové struktury k pfevodovce se provadi zkouska
bocCniho statického zatizeni. B€hem této zkousky musi byt pfevodovka a struktura fadné
pfipevnény k zakladné&, ale nikoli tak, aby se zvySila odolnost upevnéni, ktera jsou
testovana.
Poté se trvalé zatiZzeni, vodorovné a pri¢né, 30 kN, aplikuje na jednu ze stran struktury
pohlcujici narazy za pomoci destiCky identické s témi, které se pouzivaji pro bocni
zkousky popsané v ¢l. 18.2, v bodé umisténém 470 mm za zadni napravou.
Stied plochy destiCky musi prochazet vySe uvedenou rovinou a bodem v poloviné vysky
struktury v dotéeném priafezu. Po 30 sekundach aplikace nesmi byt zjisténo zadné
naruseni struktury nebo néjakého upevnéni mezi strukturou a prevodovkou.
18.6 Zkouska podlahy palivové nadrze
DalSi zkouska statického zatizeni musi byt provedena na kabiné pro pfeziti pod
palivovou nadrzi. Desticka o priméru 200 mm je umisténa ve stfedu plochy palivové
nadrze a svislé zatizeni 10 kN je aplikovano smérem vzhuru po dobu nejméné 3 minut
pomoci kulového Cepu. Toto zatiZzeni musi byt zachovano nejméné po dobu 30 sekund.
Za téchto podminek nesmi dojit k zadnému strukturnimu naruSeni vnéjSich nebo vnitfni
ploch kabiny pro preziti. Jakakoli trvala deformace musi byt mensi 0,5 mm, jakmile je
zatizeni stazeno na 1 minutu. Méfeni se provadi ve stfedu desky.
18.7 Zkouska sloupku prostoru pro posadku
DalSi zkouSka statického zatiZzeni musi byt provedena na kabiné pro preziti. Dvé
destiCky o priméru 100 mm kazda se musi umistit z obou stran obvodu prostoru pro
posadku s hornimi okraji ve vySce vrcholu strany otvoru pro posadku a jejich stfed 250
mm pied zadnim okrajem vstupniho obrysu otvoru prostoru pro posadku podeélné.
Konstantni vodorovna pficna sila 15 kN je aplikovana kolmo k podélné ose vozu
nejméné 3 minuty pomoci kulového Cepu. Toto zatizeni musi byt zachovano nejméné po
dobu 30 sekund.
Za tohoto zatizeni nesmi dojit k zadnému strukturnimu naruseni vnéjSich nebo vnitinich
ploch kabiny pro pfeziti a celkova deformace muze byt maximalné 20 mm. Trvala
deformace musi byt mensi 1,0 mm, jakmile je zatizeni stazeno na 1 minutu. Méfeni se
provadi ve stfedu desky.

CLANEK 19: PALIVO

19.1 Palivo

Palivem musi byt benzin od Cerpaci stanice bez jakychkoli dalSich pfisad, kromé

béznych maziv, ktera nezvysuji oktanové Cislo.

Palivo musi mit nasledujici charakteristiky:

a) max. 102 RON/90 MON, min. 95 RON /85 MON pro bezolovnaté palivo a max. 100
RON/92 MON, min. 97 RON/86 MON pro olovnaté palivo, méfeni je provadéno podle
normy ASTM D2699-86 a D 2700-86 a schvaleni nebo odmitnuti paliva podle ASTM
D3244 s jistotou na 95 %.

b) Objemova hmotnost mezi 720 a 785 kg/m?® pfi 15 °C (méFeno podle ASTM D4052).

c) Max. 2,8 % kysliku (nebo 3,7 %, pokud je obsah olova nizsi nez 0,013 g/l) a 0,5 %
dusiku hmotnosti, zbytek paliva je tvofen vyhradné uhlovodiky a neobsahuje zadné
pfisady, které by mohly zvysit u€innost.

Méreni dusiku se provadi podle normy ASTM D3228, kyslik je méfen pomoci prvkové
analyzy s toleranci 0,2 %.

d) Maximalni mnozstvi peroxidl a nitrosloucenin: 100 ppm (ASTM D3703).
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e) Maximalni mnozstvi olova: 0,40 g/l nebo podle normy zemé soutéze, pokud je nizsi
(ASTM D3341 nebo D3237).

f) Maximalni mnozstvi benzenu: 5 % objemu (ASTM D3606).

g) Maximalni Reiduv tlak par kapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).

h) Destilace pfi 70 °C: 10 % - 47 % (ASTM D 86).

i) Destilace pfi 100 °C: 30 % - 70 % (ASTM D 86).

j) Destilace pfi 180 °C: min. 85 % (ASTM D 86).

k) Maximalni bod varu: 225 °C (ASTM D 86).

I) Maximalni zbytek destilace: 2 % objemu (ASTM D 86).

19.2 Vzduch

Jako okysliCovadlo mize byt s palivem pouzit pouze vzduch.

CLANEK 20: KONECNY TEXT

Kone&nym textem téchto pfedpisu je text anglicky, ktery je platny v pfipadé sporu.
Titulky a zpUsob uUpravy tohoto dokumentu jsou pouzity pouze pro usnadnéni odkazu a
nejsou soucasti téchto technickych predpisu.

283



Clanek 274 - TECHNICKE PREDPISY FORMULE 4

1
2
3
4
5
&
7
8

10
11
12
13

Points for aerofoil section number 2, all dimensions are in millimetres (see Drawing 1.4):

Points for aerofoil section number 3, all dimensions are in millimetres (see Drawing 1.5):
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Points for aerefoil section number 1, all dimensions are in millimetres (see Drawing 1.3):
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Obr. 1.7a
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Dva horni body jsou volitelné pro upevnéni tazného zafizeni.
V pfipadé absence takovych bodu musi byt pro zadni tazné zafizeni uréeny rtizné body.
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Na okraje Sablony je mozné pfidat maximalné polomér 80 mm.
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PRILOHA 3

PRIPOJOVACiI ROZHRANI PRO ELEKTRICKY SYSTEM

Positioning of the ECU connector:

Engine boom
Loom designed, that common ECL)
connector could be positioned on either

Charsis loom
siche of the rear face of the survival cell
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Connecting / Pin layout:

Chassis loom connection

CHASSIS LOOM  ENGINE LOOM
A5 0 18-35 3N AS 6 18-32 PN
or equivalent

ar
AS 11832 5N
IGNITION SWITCH o squivak

IGHITION COMMAND (to ECU)

CAN H Twisted Pair |

-

FEDAL PLSITION &

G PECAL POSTTIDN &
TAT CIATT o ECLTY

AT LI

WHEEL SPEELIEL
WHEEL SPEELIFR
TGRITICN + 17V
TERITIGH + 127
TGRITIGN + 12V

+

}

Pit Limil Bution 4

CUTOFF SGHAL
GEAR SEMSOH SaHAL

FUEL FUMF COMBARD [switch to GHO)
—Wrmﬁﬁﬁ?“—
| PEDAL FOLTON

B
GRD PEDAL POGITION B
WHEEL SPEED GHDY
I FOWCHRILAS COMMARD wwtchtogndl
TGRITIOH + 12V
TGRITION + 127
HEGH GHE

= Ta ""ﬂﬂ.I'lEI'WN-CHE'{CHW;U'UZ;I_TLIG}'HWUGW)’
— o _..,annu'mN-{xEc:C-uM:D'UZII—xn_IE\'nmUﬂm!n

STARTER
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Fin Mo. | Description Min. MO Notes
diameter | for engine
AWG manufacturer
A ENGINE EMAELE f 22 M +12V or OV feed (manufacturer option)
IGNITION SIGNAL
B IGNITION SIGNAL SWITCH 22 M ground to activate ("active low")
IN

c CAN 1 H (TWISTED PAIR) 22 M standard CAN wiring requirements

D CAN 1 L (TWISTED PAIR) 22 M standard CAN wiring regquirements

E VREF PEDAL POSN A 22 M +5Y from ECU {limited current source capability)

F PEDAL POSN A 22 M 0-5V signal to ECU

G GMD PEDAL POSN A 22 M analog ground from ECU {limited current sink
capability)

H PIT LIMIT SIGNAL 22 [} +12% or 0V feed (manufacturer option)

J PIT LIMIT SIGNAL IN 22 M ground 1o activate ("active low")

K LF WHEEL SPEED 22 M 0-5V frequency input (active on +Ve or -Ve crossing of
2.5V)

L RF WHEEL SPEED 22 M -5V frequency input (active on +Ve or -Ve crossing of
2.5V)

M IGMITION +12V 18 M switched +12V from battery (via master switch)

M IGMITION +12V 18 (8] switched +12V from battery (via master switch)

P IGNITION +12v 18 o] switched +12% from battery (via master switch)

R IGNITION +12V 18 (o] switched +12V from battery (via master switch)

= SENSOR +5V 22 M +5V from ECL {limited current source capability)

T GEAR SHIFT/CUT SIGNAL 22 M ground to activate ("active low")

u GEAR POSITON SIGNAL 22 o] 0-5V signal to ECU

W FUEL PUMP COMMAND 22 M ECU controlled : ground to activate ("active low")

W CAN SHIELD / R5232 O R5232 optional

X VREF PEDAL POSN B 22 o +5\ from ECU (limited current source capability)

A PEDAL POSN B 22 M 0-5V signal to ECU

zZ GND PEDAL POSN B 22 o analog ground from ECU (limited current sink
capability)

a WHEEL SPEED GMD 22 M chassis ground

b POWER RELAY COMMAND 22 o ECU controlled : ground to activate (“active low™)

C IGNITION +12V 18 (o] switched +12V from battery {via master switch)

d IGNITION +12V 18 [0} switched +12V from battery (via master switch)

8 SENSOR GMD 22 M analog ground from ECU  (limited current sink
capakbility)

f BATTERY +12V 18 M +12V from battery (via master switch)

g BATTERY +12V 18 o] +12V from battery (via master switch)

i} STARTER 18 M feed to starter solenoid (from high current switchirelay
on chassis side)

i STARTER 18 M feed to starter solencid (from high current switch/relay
on chassis side)

M=
mandatory
optional
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PRILOHA 4
SCHVALOVANI BEZPECNOSTNICH STRUKTUR
SCHVALOVANI BEZPECNOSTNICH STRUKTUR PRO VOZY FORMULE 4

1) BEZPECNOSTNi STRUKTURY

FIA musi schvalit nasledujici bezpeénostni struktury:
a) kabina pro preziti

b) pfedni a zadni protinarazova struktura

c) predni struktura pohlcujici narazy

d) zadni struktura pohlcujici narazy

Pro schvaleni vSech vy8e uvedenych struktur je nezbytna pfitomnost technického
delegata FIA. Zkousky statického zatizeni musi byt provedeny za pomoci méficiho
pFistroje zkontrolovaného FIA. ZkouSky dynamickych narazd musi byt provedeny
v institutu schvaleném FIA.

2) ZADOST O SCHVALENI
Pro ziskani schvaleni nékteré z vySe uvedenych bezpecnostnich struktur musi vyrobce
kompletniho Sasi zaslat pfedem FIA Zadost na nasledujici adresu:

FIA Technical Department
2 Chemin de Blandonnet
CH 1215 Geneva 15
Switzerland

Tel.: +41 22 544 44 00

Fax: +41 22 544 44 50

3) POSTUP SCHVALOVANI

FIA poté, co obdrzi zadost o nékterou z vySe uvedenych zkou$ek, stanovi spolu
s vyrobcem kompletniho Sasi datum a misto a urci technického delegata, ktery bude na
zkous$ku dohlizet.

Za kazdou cestu technického delegata FIA, ktery bude dohlizet na pfisluSnou zkousku,
musi vyrobce zaplatit poplatek, ktery kazdoro€né stanovi FIA (2355 € pro rok 2015).
Jakmile budou vSechny zkousky bezpecnostnich struktur uspésné provedeny a vyrobce
uhradi FIA poplatek, obdrzi od FIA zkusebni zpravu pro Sasi svého vozu.

Vyrobce kompletniho Sasi je povinen dodat vSem svym zakaznikim kopii zpravy FIA o
zkouSce Sasi a kabiny pro preziti.
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