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1. ZAKLADNIi USTANOVENI

1.1 Definice historického sportovniho automobilu (HSA)

Historicky sportovni automobil je takovy vz, ktery lze zafadit do nékteré z kategorii

nebo formuli uvedenych v Piiloze K MSR FIA. Po technické strance musi byt v souladu

s pfedpisy AIACR, FIA nebo P¥ilohou ,J“ z odpovidajici periody.

1.2 Hluénost a emisni limity historického sportovniho automobilu

1.2.1 Na sportovnich podnicich v CR plati nasleduijici pfedpis o hlunosti HSA:

- rally: - v8echny druhy HSA ..97+1dB

- ZAO a ZAV: - cestovni vozy a vozy GT ..98+2dB

- prototypy, jedno- a dvoumistné zavodni vozy ..103 +2 dB

Mé&Feni hluku se provadi podle predpisu MSR u HSA pfi 75% maximalné& povolenych

otaéek motoru (obvykle 4000 ot/min) metodou, popsanou v NSR FAS ACR 2012. P¥i

prekroCeni limitu hladiny hluku nebude vozidlo pfevzato.

Historické sportovni automobily nemusi byt vybaveny katalyzatory.

1.2.2 Emisni limity:

HSA odpovidajici modelovému roku vyroby do 31. 12. 1972: CO 6,0% max., HC 2000

ppm max.

HSA odpovidajici modelovému roku vyroby od 1. 1. 1973: CO 4,5% max., HC 1200 ppm

max.

1.3. Rozdéleni historickych sportovnich automobilti a jejich sportovni vyuziti

Komise pro HA zaradi konkrétni viz podle roku jeho vyroby do pfislusné periody FIA

Upiesnéni jednotlivych obdobi (period) a skupin voz( je uvedeno v Pfiloze K MSR FIA.

1.4 Bezpecnostni vybava jezdcu

1.4.1 VSichni jezdci a spolujezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby s plathou
homologaci FIA.

1.4.2 Pfi ZAO, ZAV a pfi rychlostnich zkousSkach rally musi byt vSichni jezdci a
spolujezdci oble€eni do kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-1986,
nebo FIA Standardu 8856-2000, dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly,
ponozek, bot a rukavic (rukavice jsou pro spolujezdce voliteIné), homologovanych
podle FIA Standardu 8856-2000, nebo odpovidajicich normé ISO 6940.

Toto ustanoveni plati do 31. 12. 2014. Od 1. 1. 2015 plati pouze Standardy FIA.

2. HTP

HTP (Historic Technical Passport) vystavuje Technicka komise FAS ACR (NSR kap. E
¢l. 25).

Historické sportovni automobily startujici v Mistrovstvi Ceské republiky historickych
automobilt musi mit pradkaz sportovniho vozidla s platnym testovanim, homologaéni list,
HTP nebo TPHYV, alespori pfedb&zné schvaleny technickou komisi FAS ACR. SoutéZici,
ktefi startuji pouze v PCR s vozem vybavenym homologa&nim listem, nemusi mit k vozu
HTP, (staci pouze prikaz sportovniho vozidla).

3. PODMINKY UCASTI NA SPORTOVNICH PODNICICH

Sportovnich podnikl ve vSech vypsanych disciplinach se mohou zucastnit drzitelé
narodni nebo mezinarodni licence pro automobilovy sport nebo licence ,H* (viz Pfiloha
,L“MSR FIA).
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4. RALLY HISTORICKYCH AUTOMOBILU

4.1 VSeobecna ustanoveni

4.1.1 Pro rok 2012 je vypsano 6 podnikii Mistrovstvi CR v rally HA, kterého se mohou
zucCastnit soutézici, jezdci a spolujezdci s plathou mezinarodni, narodni nebo licenci
PCR vydanou FAS ACR.

Mistrovstvi se mohou zuc€astnit i jezdci nebo spolujezdci s licenci jinych statll, pokud
jsou ob&any CR a splfiuji i ostatni podminky pro G&ast v mistrovstvi.

Jezdci a spolujezdci s licenci FAS ACR (mimo PCR) musi byt zapsani v oficialnim
seznamu pro rally nebo sprintrally (www.autoklub.cz/fasacr).

Podniky M CR RHA budou vypséany pfi MMCR v rally, MCR ve sprintrally 2012 anebo
jako samostatny sportovni podnik.

:4.1.2 MCR-RHA je vypsano pro jezdce a vysledky zjednotlivych rally se vSem
opravnénym ucastnikim pribézné zapocitavaji.

4.2 Povolena vozidla

421 M CR RHA se mohou zu&astnit vozy zafazené do kategorii | - Ill s prikazem
sportovniho vozidla a homologa¢nim listem a platnym HTP nebo TPHV.

4.2.2 M CR RHA se mohou zugastnit jen vozidla, ktera odpovidaji pfedpisum: Pfiloha J
MSR FIA (odpovidajici period&), souasné platna PFiloha K MSR FIA nebo PFiloha K
MSR FIA 2009 a soudasn& platnym technickym predpisim NSR s-pkipadnymi
wiimkami. Toto ustanoveni plati do 31. 12. 2014.

4.2.3 VSechna vozidla musi odpovidat podminkam zakona €.56/2001 Sb. s pfisluSnymi
vyjimkami pro sportovni vozidla.

4.2.4 Vozy z obdobi ,J* s pfeplnovanym motorem musi byt vybaveny restriktorem dle
&lanku 255. 5.1.8.3. b aktualni Pfilohy ,J“ MSR s vnitinim primérem 38 mm a vnéjsim
primérem 44 mm. Rozméry restriktoru mohou byt ménény vyvojem predpist FIA, nebo
z bezpeénostnich diivodd rozhodnutim VV FAS ACR. Ustanoveni tohoto &lanku se
nevztahuje na motory s mechanickym pfeplhovanim a motory vybavené vstfikovaci
soustavou s vyvazovaci klapkou (K - Jetronic apod.).

4.2.5 Ustanoveni Prilohy XI Pfilohy K MSR FIA 2012 neni povinné pro vozy periody
J1 a J2 startujici pouze v nérodnich podnicich FAS ACR.

4.3 Vypsané kategorie a tridy

4.3.1 Mistrovstvi CR v rally HA
kategorie | - cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS z

obdobi D, E, F a G1 homologované od 1. 1. 1931 do 31. 12. 1969, které se
déli do tfid:
A1 -do 1000 cm?® (do 31. 12. 1961)
A2 - od 1000 cm® do 1600 cm?® (do 31. 12. 1961)
A3 - nad 1600 cm® (do 31. 12. 1961)
B1 - do 1000 cm’®
B2 - od 1000 cm®do 1300 cm®
B3 - od 1300 cm’do 1600 cm®
B4 - od 1600 cm®do 2000 cm®
B5 - nad 2000 cm?®
kategorie Il - cestovni vozy a upravené cestovni vozy a vozy GT a GTS z obdobi G2 a
H1, homologované od 1. 1. 1970 do 31. 12. 1975, rozdélené do
objemovych tfid:
C1-do 1300 cm®
C2 - od 1300 cm®do 1600 cm®
C3 - od 1600 cm®do 2000 cm®

178



K. HISTORICKE AUTOMOBILY

C4 - od 2000 cm®do 2500 cm®
C5 - nad 2500 cm®
kategorie Ill - sériové a upravené cestovni a vozy GT a GTS z obdobi H2, | a J,
homologované od 1. 1. 1976 do 31. 12. 1990 mimo vozidel skupiny B
zakazanych FIA g)ro soutéze, rozdélené do objemovych tfid:
D1 - do 1300 cm
D2 - od 1300 cm®do 1600 cm®
D3 - od 1600 cm®do 2000 cm®
D4 - nad 2000 cm®

4.3.2 Vozidla s pfeplfiovanymi motory budou zafazena do objemovych tfid na zakladé
prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP nebo TPHV, nebo celkového
prepocitaného objemu z jejich HTP nebo TPHV.

4.4 Charakteristika rally MCR - RHA

4.4.1 Jednoetapova sprintrally
- 3 nebo 4 rizné RZ — vyjimecné 3 prijezdy
- maximalni délka jedné RZ je 20 km
- celkova délka RZ je 80 /. 10 km
- 2 dny trvani véetné seznamovacich jizd a vyhlaseni vysledk

4.4.2 Dvouetapova rally pofadana pfi MMCR v rally nebo jako samostatny podnik
- uplatnén ¢&l. 39.6 Standardnich propozic FAS ACR pro rally
- maximalné 8 riznych RZ — nejvySe 2 prujezdy
- maximalni délka jedné RZ 20 km
- celkova délka RZ je 140 km */10 km
- stejna délka RZ v jednotlivych etapach */. 20%

- noveé startovni poradi do 2. etapy
- 3 dny trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni vysledku

Po dohodé& se Svazem historickych vozidel FAS ACR je mozné v jednotlivych ptipadech

celkovou délku trati rally, poCet a délku jednotlivych RZ a celkovou délku RZ v ZU pro

historické automobily upravit.

4.5. Hodnoceni mistrovského podniku

4.5.1 Hodnoceni rally se provede v absolutnim pofadi a ve vypsanych kategoriich a
tfidach.

4.5.2 V absolutni klasifikaci budou pfidéleny body za umisténi bez rozdilu kategorii a
objemovych tfid prvnim 10 jezdcim nasledovné: 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2, a 1 bod.
4.5.3 V jednotlivych kategoriich budou pfidéleny body za umisténi prvnim 8 jezdcum 10,
8, 6, 5,4, 3, 2, 1bod. V kategoriich s méné nez 3 startujicimi se pfidéli za umisténi 5 a

4 body.

4.5.4 V objemové tfidé se za umisténi na 1. az 2. misté pfidéli 3 a 2 body. VSem
ostatnim klasifikovanym se pfidéli 1 bod.

4.5.5 U dvouetapovych rally budou pfidéleny body za kazdou etapu samostatné.
Posadce, ktera dokonci obé etapy, bude pfidéleno 5 bonusovych bodl do absolutni
kvalifikace a 2 bonusové body do kvalifikace v kategoriich. Body za obé etapy se
seCtou s bonusovymi body a tento soucCet bude bodovy zisk za dany podnik do
absolutni kvalifikace ¢&i kategorie. Pokud posadka nedokonéi jednu z etap, budou ji
pridéleny body pouze za dokon&enou etapu bez bonusovych bodu. Dokoncenim etapy
se rozumi dojet s vozidlem do cile etapy a pfedat vozidlo do uzavieného parkovisté.

4.5.6 V kategorii 1 budou pfidéleny nasledujici body:

1 bod pro jezdce startujici v periodé F
2 body pro jezdce startujici v periodé E
3 body pro jezdce startujici v periodé D
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4.5.7 Poradatel je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistili na 1. az 3. misté
v absolutni klasifikaci a v klasifikaci kategorii rally historickych automobild.

Prvni 3 posadky z objemové tfidy vyhlasi jen v té objemové tfidé, ve které startovaly

nejméné 3 automobily. Pfi nesplnéni této podminky bude vyhlaSen pouze vitéz.

4.5.8 Startujici je jezdec, ktery odstartoval do rally

459 Nemuze-li byt zjakéhokoliv divodu odjeta rally v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze poradatel vyda konecné
oficialni vysledky.

4.6. Hodnoceni mistrovstvi

4.6.1 Hodnoceni seridlu M CR v rally HA bude provedeno v absolutnim pofadi (bez
rozdilu kategorii a objemovych tfid) dle sou€tu zapocitatelnych bodu, ziskanych za
umisténi v absolutni klasifikaci a v kategoriich dle souctu zapocitatelnych bodu
z hodnoceni v kategoriich a objemovych tfidach. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska
ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

4.6.2 Titul ,Mistr CR v rally HA* bude udé&len prvnimu v absolutni klasifikaci a v
jednotlivych kategoriich za pfedpokladu spinéni podminek ¢l. 3.1 a 3.2 kapitoly D
,Systém mistrovstvi“.

4.6.3 Spolujezdec vitézného jezdce bude vyhlaSen mistrem tehdy, startoval-i
s pfislusnym jezdcem ve vice nez poloviné zapocitavanych rally

4.6.4 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kriteria, ktera jsou
stanovena v ¢&l. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi“, rozhoduje nasledujici
kriterium:

- Uspé3néjsi je jezdec s vozidlem starsi periody (podle &. 6 Pfilohy K MSR FIA)
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

4.6.5 Pocet zapocitanych zavod
Pocet uspofadanych zavodi: 1
Pocet zapocCitanych zavodu: 1

4.7 Dopliujici ustanoveni

4.7.1 MCR-RHA se fidi Standardnimi propozicemi rally FAS ACR.

4.7.2 Poradatel nesmi pfi MCR RHA pozadovat start HA na RZ s rozbitym povrchem.
Pokud by vyjime¢né doSlo k takovému pfipadu pfi spole€¢né rally pro souCasné i
historické automobily, musi poradatel urcit pro HA v itinerafi vhodnou objizdku RZ po
odpovidajici vozovce. O jednotlivych pfipadech rozhodne feditel rally po dohodé
s hlavnim sportovnim komisafem a pfedsedou Svazu historickych automobild FAS
ACR.

4.7.3 Na vsech rally HA v Ceské republice je povolena ochrana spodku vozidla.

4.7.4 Je mozno pouzit pneumatiky s homologaci EHK, DOT nebo FIA. Rozmér musi
odpovidat tabulce 12.3.1.2 Pfilohy K MSR FIA (tolerance maximaln& minus 3%).

4.7.5 Tabulky rally a startovni isla musi byt umistény podle SPR 2012, mimo pfijmeni
jezdce (spolujezdce) a statni vlajky jeho narodnosti na obou zadnich bo¢nich oknech
vozidla. Pfijmeni jezdce (spolujezdce) a statni vlajky mohou byt umistény na pfednich
blatnicich. Barva pisma bude kontrastni k podkladové barvé vozu.

5. ZAVODY DO VRCHU HISTORICKYCH AUTOMOBILU

5.1 Predpisy pro Mistrovstvi CR HA v zavodech do vrchu

5.1.1 Kazdy podnik (kromé podniki ME) se sklada ze dvou zavodu.
Klasifikace mistrovstvi bude provedena ze souctu bodli zapocitavanych zavodu.

5.1.2 V tréninku zavodu do vrchu musi jezdec absolvovat nejméné jednu tréninkovou
jizdu. Vyjimku mize povolit na zadost soutéziciho SSK po dohodé s feditelem zavodu.

2 3 4 5 6 7 8
2 2 3 45 5 6
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Pro klasifikaci v zavodu je jezdec povinen absolvovat obé zavodni jizdy. Hodnoceni se
provede na zakladé souctu ¢asu dosazenych v obou zavodnich jizdach.
5.1.3 Stala startovni Cdisla jezdcum pfidéluje poradatel na zakladé seznamu
zpracovaného Svazem historickych automobilli FAS ACR uvefejnénym na ACR.
5.2 Vypsané kategorie a tridy
M CR HA ZAV se mohou jezdci zi&astfiovat s vozy t&chto kategorii a objemovych tfid:
5.2.1 Kategorie 1(periody: C, D, E, F, G1, GR)
5.2.1.1 SAL 1-4,0T 1-4,0S 1-8, T 1-15, CT 1-15, GT 1-17 , GTS 1-17
- sériové, upravené cestovni, GT vozy véetné GTP - z obdobi C, D, E, F a G1
rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
A1 do 850 cm®
A2 do 1150 cm?®
A3 do 1300 cm®
A4 do 1600 cm®
A5 do 2000 cm®
A6 pies 2000 cm?
5.21.2 TSRC 1-18 a49 - 51, GTP 1-3, HS2 - 4
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy — z obdobi GR rozdélené podle
zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
A7 do 1300 cm®
A8 do 1600 cm®
A9 do 2000 cm®
A10 pfes 2000 cm?®
5.2.2 Kategorie 2 (periody: G2, H1, HR)
5.2.2.1 T 16-25, CT 16-25, GT 18-27, GTS 18-27)
- sériové, upravené cestovni, GT a GTS vozy — z obdobi G2 a H1 rozdélené podle
zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
B1 do 850 cm®
B2 do 1150 cm®
B3 do 1300 cm®
B4 do 1600 cm®
B5 do 2000 cm®
B6 pres 2000 cm®
5.2.2.2 TSRC 25 - 30 a 52, HST, S2/1
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy — z obdobi HR rozdélené podle
zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
B7 do 1300 cm®
B8 do 1600 cm®
B9 pres 1600 cm®
5.2.3 Kategorie 3 (periody: H2, |, IR)
5.2.3.1 T26-35,CT 26 - 35, GT 28 - 37, GTS 28- 37
- sériové, upravené cestovni, GT a GTS vozy - z obdobi H2 a | rozdélené podle
zdvihového objemu motoru do nasleduijicich tfid:
C1 do 1300 cm®
C2 do 2000 cm®
C3 pres 2000 cm?®
5.2.3.2 TSRC 37 — 42 a 53, HST, S2/2
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy — z obdobi IR rozdélené podle
zdvihového objemu motoru do nasleduijicich tfid:
C4 do 1300 cm®
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C5 do 1600 cm®
C6 pres 1600 cm?®

5.2.4 Kategorie 4 (periody: J1, J2, JR)

5.2.41T36-45, TC 36 - 45, GT 38 - 47, GTS 38-47

- sériové, upravené cestovni, GT a GTS vozy - z obdobi J1 a J2 rozdélené podle

zdvihového objemu motoru do nasleduijicich tfid:
D1 do 1300 cm®
D2 do 1600 cm®
D3 pres 1600 cm®
5.24.2TSRC43-48a54
- dvoumistné zavodni vozy — z obdobi JR rozdélené podle zdvihového objemu motoru
do nasleduijicich tfid:
D4 do 1300 cm®
D5 do 1600 cm®
D6 pres 1600 cm®
5.2.5 Kategorie 5 (periody: C, D, E, F, GR, HR, IR, JR)
5.2.5.1 zavodni jednomistné vozy z obdobi C az D.
E1 bez objemového limitu
5.2.5.2 zavodni jednomistné vozy z obdobi E az IR.
E2 do 1300 cm®
E3 do 1600 cm®
E4 nad 1600 cm®
5.2.5.3 zavodni jednomistné vozy z obdobi JR.
E5 do 1300 cm®
E6 do 1600 cm®
E7 nad 1600 cm®
5.2.6 Vozidla s prepliiovanymi motory budou zafazena do objemovych tfid na zakladé
prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP nebo TPHV, nebo celkového
prepocitaného objemu z jejich HTP nebo TPHV.

5.3 Hodnoceni mistrovského zavodu

5.3.1. Hodnoceni bude provedeno v absolutnim poradi a jednotlivych objemovych
tfidach.

5.3.2 Body se pfidéluji za umisténi v absolutni klasifikaci bez rozdilu kategorii a
objemovych tfid prvnim 10 jezdcum nasledovné: 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2 a 1 bod
5.3.3 Body se pfidéluji za umisténi v jednotlivych kategoriich nasledovné: 10, 8, 6, 5, 4,

3,2, 1

5.3.4 Body se pfidéluji za umisténi v objemovych tfidach 7 jezdciim nasledovné:

10, 8, 6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod. V pfipadé méné nez 3
startujicich se pfidéli za umisténi 5 a 4 body.

5.3.5 Poradatel zavodu je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistili na 1. az 3. misté
v absolutni klasifikaci. Pofadatel zavodu je dale povinen vyhlasit jezdce na 1. — 3.
misté jen v té objemové tfidé, ve které startovaly nejméné 3 automobily. Pfi nesplnéni
této podminky bude vyhlasen pouze vitéz.

5.3.6 Startujicim je ten jezdec, ktery absolvoval pfedepsany trénink a dojel silou motoru
mezi pfipravnou a startovni ¢aru zavodu.

5.4 Hodnoceni mistrovstvi

5.4.1 Hodnoceni seridlu M CR ZAV HA bude provedeno v absolutnim poradi (bez
rozdilu kategorii a objemovych tfid) dle sou€tu zapocitatelnych bodu, ziskanych za
umisténi v absolutni klasifikaci a v kategoriich dle souctu zapocitatelnych bodu
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z hodnoceni v kategoriich a objemovych tfidach. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska

ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

5.4.2 Titul ,Mistr CR* bude udé&len prvnim jezdcdm v absolutni klasifikaci a v jednotlivych
kategoriich za predpokladu splnéni podminek NSR ¢&l. 3.1 kapitoly D ,Systém
mistrovstvi®

5.4.3 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kriteria, ktera jsou
stanovena v ¢&l. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi“, rozhoduje nasledujici
Kriterium:

- Usp&3n&jsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &l. 6 PFilohy K MSR FIA).
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

5.4.4 Pocet zapocitanych zavodu
Pocet uspofadanych zavod: 1 2 3 4 5 6
Pocet zapocCitanych zavodu: 1 2 2 3 4 4

6. CESKA TROPHY - RALLY PRAVIDELNOSTI

6.1 Pro rok 2012 vypisuje FAS ACR Ceskou Trophy v rally pravidelnosti historickych

automobili. Jednotlivé podniky budou organizovany zpravidla pfi M CR RHA

6.2 Ucast sportovci

Ugastnit se mohou jezdci a spolujezdci - drzitelé fidi€ského opravnéni k fizeni osobniho

automobilu, drzitelé nékteré z jezdeckych licenci vydané FAS ACR.

6.3 Vypsané kategorie

Rally pravidelnosti se mohou zucastnit vSechny historické automobily z kategorii D — J:

- kat. I. - cestovni vozy z obdobi D, E a F (1931 az 1965 vc€etné)

- kat. Il. - cestovni vozy z obdobi G, H, I a J (1966 az 1990 v¢etné)

odpovidajici podminkam zakona €. 56/2001 Sb.

6.4 Hodnoceni podniku Ceské Trophy

6.4.1 Za umisténi v absolutni klasifikaci bez rozdilu kategorii se pfidéli prvnim 8
posadkam 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2 a 1 bod. V pfipadé, ze na startu bylo méné nez 5 jezdcu,
budou pfidéleny polovicni body.

6.4.2 Poradatel rally je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistili na 1. az 3. misté v
absolutni klasifikaci.

6.4.3 Startujicim je ten jezdec, ktery odstartoval do rally.

6.5 Hodnoceni Ceské Trophy

Hodnoceni Ceské Trophy bude provedeno v absolutni klasifikaci. ,Vitéz Ceské Trophy*

bude vyhlasen za predpokladu spinéni podminek ¢&l. 3.1 kap. D ,,Systém mistrovstvi.

7. ZAVODY NA OKRUZICH HA

7.1 VSeobecné predpisy

7.1.1 V r. 2012 se vypisuje Pohar FAS ACR, jehoz zavody se uskuteéni v ramci zavodi
M CR v ZAO.

7.1.2 Pro u€ast v zavodu na okruhu musi jezdec splnit v tréninku, ktery je vypsan
nejméné na 30 minut, kvalifikacni limit, odpovidajici 120% primérného c&asu,
dosazeného prvnimi 3 vozy v pfislusné tfidé resp. kategorii. Vyjimku muze udélit na
zadost soutéziciho feditel zavodu po dohodé s SSK.

7.1.3 Startovni poradi pro zavod se urci podle dosazenych tréninkovych €asl. ZpUsob
startu uréuje v ZU pofadatel zavodu, délka zavodu je 50 km */. 5 km.

7.1.4 Kdykoliv a kdekoliv na trati zavodu na okruhu je dovoleno uvést HA do chodu
roztla¢enim pod dozorem a pouze s pomoci tratovych komisafu. Roztlaceni na startu
je povoleno za stejnych podminek az po odjezdu ostatnich vozl z prostoru startu.

7.1.5 Startovni Cisla jezdcum pfidéli pofadatel.
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7.1.6 Uzaviené parkovité po zavodu Poharu FAS ACR bude zfizeno podle ZU zavodu.
7.2 Poharu se mohou zucastnit jezdci s automobily podle ¢lanku 5.2 této kapitoly

7.3. Hodnoceni poharu
7.3.1. Titul Vitéz Poharu FAS v ZAO se udéli vitézim jednotlivych kategorii za
predpokladu, Ze v kategorii bude startovat nejméné 6 vozu. V kategoriich, v nichz bude
startovat vice vozU nez 12, se vyhlasi prvni 3 jezdci. Pofadi se stanovi z pofadi
Ceskych jezdcl ve vypsanych zavodech.
7.3.2 Pocet zapocitanych zavodu
PocCet uspofadanych zavoda: 1 2 3 4
Pocet zapodCitanych zavodd: 1 2 2 3

8. DEMONSTRACNI JiZDY — RALLY LEGEND
8.1 Pro rok 2012 vypisuje Svaz historickych vozidel FAS ACR volné podniky rally
legend. Podniky budou pofadany zpravidla pfi rally automobilt rdznych stupnid.
Demonstracni jizdy historickych soutéznich vozidel — Rally legend po trati RZ bez
méreni Casu prljezdu maji za ucel predvést a ukazat Siroké divacké verejnosti tato
historicka vozidla. Tyto demonstracni jizdy nemohou byt zamérnovany za soutéze Ci jiné
zavody, kdy je hlavnim kriteriem zavodni jizda na Cas.
8.2 Uéast sportovci
Ugastnit se mGze posadka jezdec a spolujezdec — drzitelé fidi¢ského opravnéni k fizeni
osobniho automobilu a nékteré ze sportovnich licenci vydanych FAS ACR, nejméné
vSak denni licence jezdce.
8.3 Vozidla, bezpecnost
8.3.1 Vozidla
Demonstracnich jizd se mohou zuc€astnit historické soutézni vozy nebo jejich repliky a
soutézni vozy dle NSR vyrobené do roku 1995. Vozidlo musi odpovidat v&rn& svym
vzhledem a technickym provedenim dobové pfiloze a reprezentovat historii soutézniho
sportu. Vozidla vyrobena po roce 1990 musi byt pouze originalni soutézni vozidla.
Vozidla registrovana v CR se mohou zugéastnit pouze s platnym Prilkazem sportovniho
vozidla FAS ACR.
Origindlni vaz: jedna se o skute¢né legendy (originalni vozy), reprezentujici znacku a
dobu, které jsou v souladu s dobovym (tehdy platicim) technickym i bezpenostnim
predpisem, pfiCemz dlraz je kladen na kvalitu (miru opotfebeni) bezpe&nostni vybavy
vozu. Bezpec€nostni vybava musi odpovidat min. bezpenostnimu desateru pro Rally
Legend.
Replika: vlz identicky vzhledové s historickou pFedlohou, odpovidajici homologaci.
Bezpec€nostni vybava musi odpovidat min. bezpe€nostnimu desateru pro Rally Legend
Pro Rally Legend plati: barevné provedeni karoserie musi odpovidat dobovému
tovarnimu nebo promotérskému provedeni.
Poradatel podniku vhodnym zplisobem (napf. ve startovni listiné) odlisi, zda se
jedna o originalni vz nebo repliku.
Neodpovida-li viiz soutéZnim vozidlim dle NSR, bude otestovan jako ,viz pouze pro
demonstraéni jizdu®. V tomto pfipadé musi minimalné splriovat ¢l. 8.3.2.
8.3.2 Bezpecnostni desatero pro rally legend
U originalnich vozi mulze byt pouzita plvodni ochranna konstrukce, tak aby bylo
zachovano puavodni provedeni vozu. Pfi stavbé repliky bude pouzita ochranna
konstrukce podle nasledujiciho predpisu.
8.3.2.1 Ochranna klec/ram (ochranna konstrukce)
a) Pro vozy vyrobené do konce roku 1970 je vyZzadovan minimalné ochranny ram,
vyrobeny dle K 2011, obr. K-1, pfiloha V. Za ochranny ram je povazovana konstrukce
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tvofena hlavnim obloukem (viz K 2011, pfiloha VI, odst. 8.1.4) a dvojici zadnich
podélnych vyztuh.
b) Pro vozy vyrobené od 1. 1. 1971 je vyzadovana ochranna klec, definovana v
Pfiloze K 2011 (pfiloha VI, odst. 8.1.3.) a tedy vyrobena podle nékterého z obr. K-8, K-
9 nebo K-10 (viz K 2011, pfiloha V)
Dale pro body ad a) i ad b) plati:
Hlavni oblouk (trubkovy jednodilny oblouk, umistény napfi¢ vozem
bezprostfedné za pfednimi sedadly) nesmi mit vzhledem k vertikale sklon vétsi
nez +/- 10 stupnd.
- Uhel zadni podélné vyztuhy nesmi pfesahovat vice nez 60 stupriti vzhledem
k horizontalni roviné.
- Upevnéni ochranné konstrukce ke karoserii
Upevnéni vSech sloupku a vyztuh definovanych v odst. ada) a adb) musi byt
provedeno nejméné 3 Srouby (primér min. 8 mm, kvalita 8.8 ISO) nebo je
alternativné mozné pouzit spojeni svarem ev. kombinaci obou typu spojeni.
Upevniovaci body musi byt vyztuzeny ke karoserii pfivafenou ocelovou deskou
o tloustce min. 3 mm a ploe min. 120 cm?.
- Ochrannou klec/ram Ize doplnit volitelnymi vyztuhami. Vyztuha pro upevnéni
bezp. past musi byt do klece/ramu zasadné vevarena.
- Materidlova a rozmérova specifikace (plati i pro volitelné vyztuhy):
Material trubek: uhlikova ocel tazena zastudena s min. pevnosti v tahu 350
N/mm?
Min. rozmér 38 x 2,5 nebo 40 x 2 /mm/
-V mistech, kde by pfilba nebo télo posadky mohly pfijit do styku s ochrannou
konstrukci (posoudi technicky komisafr) je povinné pouziti ochranného oblozeni
z nehoflavého materialu.
- VSechny svary musi byt provedeny kvalitné a vzdy po celém obvodu
svafovanych Casti.
- Upfednostiiuje se pouziti certifikovanych & homologovanych konstrukci,
pficemz plati zakaz zasahu do jejich specifikace.
c) Pouziti ochrannych konstrukci z hlinikovych slitin
Je mozno pouzit pouze certifikované ochranné konstrukce tovarni vyroby a pouze u
vozl, na kterych byla konstrukce prokazatelné pouzita nebo pro které byla uréena.
Upevnéni ke karoserii musi byt provedeno dle certifikace. Soutézici ma povinnost
dokazovaci tzn., zZe je povinen dolozit ke konstrukci kopii certifikatu nebo min. velmi
prikazné dobové fotografie.
Pravo vetovat ochrannou konstrukci ma technicka komise FAS ACR.
8.3.2.2 Sedacky
Pro rally legend je mozno pouzit bud prokazatelné dobovou sedacku nebo sedacku
s homologaci (i proSlou) FIA. Je povoleno i pouziti modernich tzv. klubovych sedadek
bez homologace FIA. Striktni zakaz pouziti plati pro délené sériové sedacky. Kazda
sedacka musi byt fadné upevnéna (nejlépe dle pfilohy J 2011).
8.3.2.3 Bezpecnostni pasy
Povinnosti je pouziti min. 4 bodovych, nepoSkozenych bezpelnostnich pasl
s kvalitnim zamkem. Kvalita musi bud odpovidat modernim klubovym pasim, nebo
pas musi mit homologaci FIA. Upevnéni musi odpovidat nékteré z variant pfilohy J
2011. NoZe na pasy jsou povinné a musi byt v dosahu pfipoutané posadky.
8.3.2.4 Hasici pfistroje a systémy
Viz musi byt povinné vybaven jednim dvoukilogramovym nebo dvéma
jednokilogramovymi hasicimi pfistroji Ci hasicim systémem dle pfilohy J 2011,
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pfipevnénymi dvakrat kovovou paskou. Ve vSech pfipadech bude vyZadovana platna
revize (2 roky) a oznaceni umisténi event. spousténi dle pfilohy J 2011.

8.3.2.5 Odpojovac elektrické energie
Pouziti odpojovace s vnéjSim a vnitinim ovladanim je povinné. Odpojova¢ musi
spolehlivé vypnout vSechny zdroje el. energie a zastavit béh motoru. Odpojova¢ musi
byt dosazitelny pro pfipoutanou posadku, musi byt fadné oznacen a umistén dle platné
prilohy J nebo K.

8.3.2.6 Palivova nadrz
Palivova nadrz musi bud sériova s dodrzenim puvodniho umisténi, nebo musi
odpovidat pfiloze K 2011 (s bezpeCnostni pénou/D-Stop folie) nebo pfiloze J (s
libovolnou platnou homologaci FIA). Nadrz musi byt fadné pfipevnéna a oddélena od
prostoru pro posadku. Provedeni instalace pal. potrubi musi odpovidat pfiloze K nebo
J.

8.3.2.7 Tazna oka
Pfedni i zadni tazné oko, oznacené kontrastni barvou, je povinné. Oka musi spolehlivé
zajistit odtazeni vozu a jejich vnitfni pramér musi byt min. 80 mm.

8.3.2.8 Baterie
Baterie je libovolna. Baterie, umisténa v prostoru pro posadku, musi byt zakryta
pevnym nevodivym a nepropustnym krytem. Upevnéni baterie musi byt vzdy
provedeno s ohledem na jeji hmotnost tzn. dostateCné a bezpeCné upevnéni
(pfepasani, svornik.). Nevodivé zakryti plus pélu je povinné.

8.3.2.9 Dodate¢na upevnéni
Dodate¢né upevnéni predni kapoty je povinné, dodate¢né upevnéni Celniho skla je
dlrazné doporucéeno.

8.3.2.10 Bezpecnostni vybava posadky
Posadka musi na uzavieném useku rally pouzivat ochrannych pfileb min. specifikace
,E“, kombinéz min. specifikace CIK (Karting) a kvalitnich kotni¢kovych bot. Pro
bezpe€nostni vybavu se ddrazné doporuCuje pouzivat vybaveni s homologaci (i
proSlou) FIA. Posadka neni povinna vyplfiovat kartu BVJ, ale vybava posadky presto
podléha kontrole a schvaleni technickych komisaru.

8.4 Hodnoceni jednotlivého podniku

Podle kriterii vypsanych poradatelem ve Zvlastnich ustanovenich
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