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1. TECHNICKY PROTEST

1.1 Podavani technickych protestu

Jeden technicky protest mize byt podan na jednu konkrétni pod skupinu t.j.:

= blok motoru

= klikovy mechanismus

= hlava valcl

= rozvody

= chladici a mazaci systém

= plnici a vyfukovy systém

= prevody

— zavéseni a fizeni

= brzdy

— karoserie a Sasi

= kola a pneumatiky

= elektricky a elektronicky systém

= bezpecnostni vybava.

= zdvihovy objem dle homologacniho listu nebo pfisluSného technického predpisu.
Pfedmétem protestu na takto uvedenou podskupinu pak muze byt:

¢ material

¢ rozméry a hmotnosti

0 rozsah uprav dle MSR FIA pfipadné dle NSR FAS ACR.

1.2 Kauce pri technickém protestu

Pfi podani technického protestu, jehoz vyfeSeni je podminéno demontazi nékterée
skupiny, je nutné slozit tzv. provozni kauci. Ta je ur€ena na kryti nakladu, spojenych s
nutnou demontazi (v€éetné opétovného uvedeni do puavodniho stavu), pfipadného najmu
dilny, poplatkl pfizvanym specialistim, cestovného SK a TK a pfipadné s rozborem
paliva.

Vysi kauce, ktera maze Cinit max. 250.000,- K¢, stanovi po konzultaci s HTK sportovni
komisafi. Bez slozeni stanovené kauce nebude technicky protest feSen.

V pripadé, Ze byl protest uznan opravnénym, vraci se kauce protestujici strané.

Jsou-li naklady vyssSi nez slozena kauce, je protestujici strana povinna rozdil druhé
strané uhradit. V pfipadé sporu o vySi uctovanych nakladt rozhodne o definitivni vysSi
odborny posudek Technické komise FAS ACR.

Kauci nebo vynaloZzené naklady nelze pozadovat na demontaze spojené s technickou
kontrolou nafizenou feditelem nebo sportovnimi komisafi.

PFi protestu na palivo je protestujici povinen slozit kauci ve vysi 6.000,- KE do rukou
feditele zavodu. Kauce bude vracena pouze v pfipadé, Ze protest bude opravnény (v
tomto pfipadé uhradi rozbor paliva kontrolovany). V opacném pfipadé tato ¢astka bude
pouZzita na uhrazeni rozboru paliva.

2. INDIVIDUALNi STAVBY ZAVODNICH AUTOMOBILU
Jedna se o vozy kategorie | a Il nasledujicich skupin:
- vozy volné formule (E1, E2SS, E2SH, E2SC) dle &l. 277 pFilohy J MSR FIA
- vozy volné formule E2SH-CZ dle NSR kap. G ZAV
- terénni vozy CCR dle ¢&l. 285 T1 a &l. 286 T3 prilohy J MSR FIA
- vozy buggy dle ¢&l. 279A piilohy J MSR FIA odst. 2 a buggy narodni skupiny D7,
D8 a RB dle NSR kap. | - Autocross
- vozy TA dle &l. 279A odst. 3 Pfilohy J MSR FIA a vozy narodnich skupin D5, D6
dle NSR kap. | — Autocross
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- vozy Supercars, Super 1600 a TouringCars dle &l. 279 Prilohy J MSR FIA a vozy
narodnich skupin D5, D6, D9, SuperTouringCars (STC) a National 1600 (N1600)
dle NSR kap. J — Rallycross

- vozy E1H, H dle NSR kap. E, kap. G — ZAV resp. kap. H - ZAO

Zadost o individudlni stavbu podava Zadatel emailem prostiednictvim vyplnéného
formulafe Technické komisi FAS ACR (stransky@autoklub.cz). Formulaf je ke stazeni
na webovych strankach autoklubu (www.autoklub.cz) v sekci Formulafe. Technicka
komise upfesni zadateli technické a administrativni pozadavky stavby a vystavi PSV
s vyplnénim povoleni stavby a pfidélenim Cisla PSV.

Garantem stavby je vyrobce.

Povolovaci poplatek je uveden v P¥iloze &. 1 Poplatky t&chto NSR.

3. UDELOVANi NARODNICH HOMOLOGACI

3.1.Bezpeénostni ochranné konstrukce

O udéleni narodni homologace ochranné konstrukce mulze pozadat autorizovany
vyrobce ochrannych konstrukci (statut AVOK) nebo Technickou komisi provéfeny
Zadatel. Statut AVOK muzZe vyrobci udélit pouze FAS ACR po splnéni podminek,
stanovenych TK FAS ACR resp. FIA.

Narodni homologaci bezpe&nostni ochranné konstrukce vydava FAS ACR na zékladé
rozhodnuti Technické komise a pfipadné vysledkl zkousek, pfedepsanych FIA.
Podrobnosti jsou k dispozici u Technické komise.

3.2 Seznam vystavenych narodnich homologaci:

3.2.1 Ochranné konstrukce

Cislo Vyrobce Platné pro:

01/92 Bychl Euroracing BMW 325i

02/92 Bychl Euroracing BMW M3

03/92 Bervid Sport Styling BMW M3

04/92 Motorsport Praha Peugeot 205

05/92 Motorsport Praha Lancia Delta HF Integrale
06/92 Motorsport Praha Ford Sierra Cosworth
07/92 Motorsport Praha Opel Kadett E Gsi

08/93 Motorsport Praha Ford Escort RS Cosworth
09/93 Motorsport Praha Ford Escort RS Cosworth
10/93 Skoda Motosport Favorit 136L

11/94 Bervid Sport Styling BMW 318i

12/94 Motorsport Praha Ford Escort RS 2000 Mk.3
14/95 Bychl Euroracing BMW E36/2

15/99 Motorsport Praha Ford Puma

16/00 Skoda Motosport Skoda Octavia WRC
17/00 Skoda Motosport Skoda Octavia, sk.N,A,WRC
18/00 Skoda Motosport Skoda Felicia, sk.N,A

Skoda Octavia, sk.N,A
Skoda Fabia, sk. N,A,SP
Mitsubishi Lancer CT9A

19/00 Autospektrum Mar.Lazné
20/01 VND Autosport Najman
21/04 VND Autosport Najman

23/07 VND Autosport Najman VW Polo

25/10 VND Autosport Najman Skoda Fabia Il

26/13 ALFA Racing s.r.o. SuperBuggy, Buggy1600, JuniorBuggy
27/13 VND Autosport Najman Skoda CitiGo

28/15 VND Autosport Najman Opel Corsa

29/15 VND Autosport Najman Porsche 911
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30/15 VND Autosport Najman Audi A1
31/15 Offroadsport H3 EVO7
32/15 Offroadsport H3
33/15 Offroadsport Ford F150 EVO
3.2.2 Autorizovani vyrobci ochrannych konstrukci (AVOK)
VND Autosport Vaclav Najman, Domousnice 5, 294 48,
tel. 602 681300, vndautosport@seznam.cz
AMD Racing Martin Dlouhy, Hrdlofezy 26, 293 07,
tel. 604 554412, amd@autoservisdlouhy.cz
NC PowerRacing Zdenék Némec, Zabarna 202, 763 16 Frystak,
tel. 603 864062, ncpower@seznam.cz
Josef Michl Motorsport TyrSova1263, 664 34Kufim,
e-mail: jmichl@ michl-motorsport.cz
Martin Grabiec Jana Palacha 1098, 293 01 Mlada Boleslav
tel.: 603 545722, martin.ramy@seznam.cz
KT Motorsport, s.r.o. Helfertova 44, 613 00 Brno,
tel.: 602 711766, kusy@ktmotorsport.cz
Michal Skarka Pod Lipami 11/13, 741 01 Novy Ji€in,
mob.: 776 770962, skarka.vyfuky@seznam.cz
Kovovyroba Jifi Theimer Za humny 175, 725 25 Ostrava — Polanka,
mob.: 605 269266, Theimermotorsport@seznam.cz
ALFA Racing s.r.o. Tovacovska 3000/11a, 750 02 Prerov, L. Hanak,
mob.: 777 670730, email: info@alfaracing.cz
TYM - motorsport.cz Jan Vostry, Tymakov 278, 332 01Tymakov
mob.: 773307101, e-mail: vostry@tym-motorsport.cz
LS racing s.r.o. Ondfej Smetana, Hrad¢any 717, 373 41 Hluboka n.
VIt., mob: 602 948810, e-mail: smetana@net-cz.cz
WOGO MOTORSPORT K Plzni 155/13, 318 00 Plzefi DIC: CZ03732282
goubej@wogomotorsport.cz

AVOK jsou povinni se zuc€astnit Skoleni o konstrukci, vyrobé a instalaci ochrannych
konstrukci, pofadanych Technickou komisi FAS ACR.
Autorizace dalSich vyrobcu ochrannych konstrukci je do odvolani pozastavena.
Vozy nize uvedenych skupin, stavéné nebo pFestavéné po 1. 1. 2015, musi mit
ochrannou konstrukci, vyrobenou ,Autorizovanym vyrobcem ochranné konstrukce® dle
prilohy J nebo konstrukci homologovanou ASN ¢i FIA:
ZAO,ZAV: E1, E1H, E1CZ, E2SH, E2SH-CZ — vSe pro objem motoru +2000 ccm

Rally: tridy 3, 13, HA - D4, E4, E7, E10, Klasik - F4, F7
Opravy ochrannych konstrukci: opravu poskozené ASN homologované ochranné
konstrukce mlze provést pouze vyrobce ochranné konstrukce nebo vyrobcem pisemné
povérena firma. Tato skute¢nost (opravnéni opravovat OK) musi byt uvedena ve smlouvé o
dilo (o vyrobé ochranné konstrukce).
3.2.3 Katalyzatory vyfukovych plynd

Cislo Vyrobce Platné pro:

13/95 Autometal Pfibram Vozidla do 2000 cm?®

Platnost homologace neni Casové omezena.
3.2.4 Narodni homologace automobilu

Cislo Vyrobce Platné pro:

22/05 Auto Skoda Mlada Boleslav ~ Skoda Fabia 1600 VK
3.2.5 Schvaleni typu zavodniho automobilu
e 1. BUGGY RACER BETA - Havel, vyrobce Vejmola.

68



E. TECHNICKE PREDPISY

e 2. RSK-Kart, vyrobce RSK s.r.o0., Psary pod €.j. 24/10 ST.
Stavby téchto typl je nutno fesit pfimo s vyrobci.

4., HOMOLOGACNI LISTY (HL)
4.1 Provedeni, nalezitosti a prilohy homologacéniho listu
Soutézici, jehoz vozidlo musi byt dle MSR vybaveno homologaénim listem FIA, musi
tento list na pozadani predlozit technickym komisafim a to kdykoliv v prabéhu
sportovniho podniku. Nepredlozeni HL mulze mit za nasledek neprevzeti vozidla
k soutézi, pfipadné vylouc€eni vozidla ze soutéze.
Kazda stranka homologacniho listu musi byt na bezpecnostnim papife FIA, opatfeném
originalnim razitkem FAS ACR. Homologaéni listy, vydané do 1. 7. 2001 na listech bez
bezpecnostnich prvkld, musi byt opatfeny perforaci FIA nebo originalnim razitkem ASN
zemeé, ktera o homologaci vozidla pozadala. Kopie homologacnich listd bez nékterého
z uvedenych identifika&nich prvkd nebudou v Zadném pfipadé uznany.
Za spravnost a uplnost homologacéniho listu odpovida soutézici.
4.1.1 Skladba homologacniho listu — HL obsahuje:
A) Zakladni list (zakladni homologaci), popisujici zakladni model. Datum zacatku
platnosti zakladni homologace je uveden pfimo na HL, rok ukonCeni zakladni
homologace je uveden na strankach www.fia.com napf. pod LIST OF HOMOLOGATED
VEHICLES CLASSIFIED BY COUNTRY
B)Dopliikové listy = tzv. ,varianty” (napf. VO — Variante Option - VOlitelna varianta, VK
— Variante Kit - varianta kit, KSR - Variante KitSuper Rally, VR- Variante Rallye, WR —
Variante World Rallye Car, KS2000 — Variante KitSuper 2000, VF — Variante de
fourmiture — varianta dodavky, VP — Variante de Production — varianta produkce),“errata
- opravy“ (ER - Erratum) nebo ,evoluce-vyvoj typu“ (ET — Evolutiondu type).Pravidla pro
pouzivani a miseni variant resp. doplfikovych listd fesi pfiloha J MSR FIA. Datum
zaCatku platnosti doplfkovych listl je uveden pfimo na doplfikovém listu, datum
skonceni platnosti téchto listd je totozny s datem skonceni zakladni resp. prodlouzené
homologace.
4.1.2 Propadla (prosla, ukoncena) homologace:
VSechna vozidla, ktera nejsou uvedena v Seznamu homologovanych vozidel na
strankach www.fia.com (napf. pod LIST OF HOMOLOGATED VEHICLES
CLASSIFIED BY COUNTRY) jsou deklarovana jako vozidla s propadlou homologaci.
4.1.3 Propadla homologace méné nez 4 roky:
Na zakladé &lanku 2.7.1c MSR FIA se automobily skupin A, N, R a RGT, které jsou
uvedeny na strankach www.fia.comv Seznamu vozidel s propadlou homologaci méné
nez 4 roky (LIST OF VEHICLES NO HOMOLOGATED FOR LESS THAN 4 YEARS),
kde je k datu skonceni zakladni homologace (sloupec Fin) nutné pfiCist 4 roky, mohou
zucastnit i mezinarodnich rally jinych nez mistrovstvi svéta v rally. Po dobu téchto 4 let
je homologace povazovana za platnou za nasledujicich podminek:
- homologacni listy FIA byly pfedlozeny pfi administrativni a technické pfejimce
- vozy odpovidaji technickym predpisum, které platily v dobé& ukonceni jejich
homologace a jsou dle technickych komisafu v dobrém technickém stavu.
- velikost restriktoru turba a minimalni hmotnost musi vzdy odpovidat aktualné
platnym predpistim.
4.1.4 Mimoradné prodlouzena homologace:
Na zadost vyrobce vozu a ASN muze FIA platnost homologace mimoradné prodlouzit.
Mimoradna prodlouzeni homologaci vydava FIA na specialnim seznamu a opravuje
datum platnosti na LIST OF VEHICLES WITH EXTENDED ELIGIBILITY. Pouziti
mimoradné prodlouzenych homologaci upfesni FIA.
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4.1.5 Upozornéni

Na zakladé rozhodnuti FIA je mozné u vozidel specifikace S1600 a S2000 vyuzit i

puvodni dily a udaje, uvedené na homologaénim listu, nasledné opravené variantou

ER.

4.1.6 O homologacni list Ize pozadat na adrese: kopecky@autoklub.cz. Jeho zaslani je
podminéno zaplacenim pfislusného poplatku (viz pfiloha Poplatky) pfevodem na ucet
FAS ACR.

4.2 Pouziti sportovnich automobilli po skonéeni homologace FIA

OSTATNI DISCIPLINY KROME RALLY

Ustanoveni Clanku 4.1.3 plati v plném rozsahu rovnéz pro narodni a mezinarodni
sportovni podniky v ZAV (sk. A, N), ZAO (sk. N, A), AK (TouringAutocross), RK
(SuperCars, Super1600, TouringCars) a CC (T2).

Pro ZAO (sk. N, A) plati ustanoveni tohoto ¢lanku pouze pro narodni podniky + ZSE.

4.3 Vozy znac¢kovych poharu (,,Poharové automobily*)

4.3.1V8eobecné

Technicky predpis pro ,Pohar* musi projit schvalenim Technické komise FAS ACR

Tato vozidla mohou po ukoncéeni Poharu (Challenge, apod.) dale startovat podle svého

puvodniho pfedpisu s témito povolenymi vyjimkami a dopliky:

- vozidla nemusi mit pdvodné predepsané plombovani

- svétla vyska vozidla musi odpovidat &l. 252 odst. 2.1 “Svétlost* PFilohy JMSR FIA.

- pfi zachovani rozméru, pfedepsaného v odpovidajicim technickém pfedpise, je
mozno pouzit libovolny typ kola.

- je mozno pouzit libovolné pneumatiky, doporu¢ené vyrobcem k pouZzitému kolu

- vozidla musi byt vybavena odpovidajici svételnou vybavou podle ¢l. 15.2 (15.2.5.2)
kapitoly E - ,Technické predpisy*“

- ochranna konstrukce musi odpovidat pavodnimu ,poharovému predpisu nebo ¢&l. 253
aktualni prilohy J MSR FIA. Ostatni bezpe&nostni vybava (vozu a jezdce) musi
odpovidat &l. 253 aktuélni pfilohy J MSR FIA resp. pfislusnym &lankdm NSR ACR.

4.3.2 ZAO, ZAV
Po uplynuti 4 let od ukonéeni ,Pohari“ se nemohou uz byvalé ,Poharové automobily*

zucastnit ZAO a ZAV podle svych predpisu. Tyto automobily je tfeba prestavét a

otestovat pro nékterou ze skupin dle platné Prilohy J MSR FIA, pfipadné dle NSR FAS

ACR.

5. STARTOVNI CiSLA
Podminkou prevzeti vozidla na sportovni podnik je i dodrzeni nasledujicich rozmérq,
provedeni a poctu startovnich Cisel.
5.1 VSeobecné
Pokud neni ve Standardnich propozicich jednotlivé discipliny nebo ve Zvlastnich
ustanovenich daného podniku uvedeno jiné provedeni a umisténi startovnich Cisel, plati
nize uvedené predpisy:
Podklad

- bily podklad (i u trojmistného Cisla) musi pfesahovat namalované Cislice o 5 cm

na kazdou stranu
- minimalni rozmér bilého podkladu: 50 cm na Sifku x 38 cm na vysSku
- na vozidle svétlé barvy musi byt podklad lemovan €ernou ¢arou o min. tloustce

1,5cm
Cislice
- Cerné Cislice strojového typu /1,2,3,4,5,6,7,8,9,0/
- minimalni vyska Cislic: 28 cm
- minimalni Sifka Cary Cislic: 5cm
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Umisténi
na obou pfednich dvefich nebo ve vySi prostoru pro posadku z obou stran vozidla.
5.2 Specifické predpisy
RALLY, RX, AX - plati ustanoveni FIA Standardnich propozic.
AX BUGGY + Kartcross
- Cisla musi byt umisténa na levém a pravém boku vozidla svisle nad rovinou,
proloZzenou vrcholky pfedniho a zadniho kola
- stfesni Cislo (pfipadné Cislo na krytu motoru) musi byt provedeno na zpUsob
trvalé konstrukce tzn. jako svisly panel bez ostrych hran, o rozméru 24 x 35
cm, ktery musi byt umistén v podélné ose vozidla. Tento panel musi mit bily
podklad, ¢erné pismo, vysku Cislic 18 ecm, Sifku Cary Cislic 4 cm
RACER BUGGY - viz technicky pfedpis RB

ZAO + ZAV

Vozy |. kategorie (E1):  plati vSeobecny predpis (odst. 5.1)
Vozy Il. kategorie: neplati vSeobecné predpisy
Cislice - vy3ka gislic min. 23 cm

- Sitka Cary Cislic 4 cm
Podklad - bily podklad musi pfesahovat Cislice nejméné o 5 cm na kazdou stranu
Umisténi: - predni ¢ast karoserie

- levy a pravy svisly bok vozidla

6. BEZPECNOSTNi PREDPISY

Karta bezpeénostni vybavy jezdce

PFi technické pfejimce na kazdém sportovnim podniku pfeda soutézici technickému
komisafi spravné a uplné vyplnénou a podepsanou ,Kartu bezpecnostni vybavy jezdce®.
Karta je ke stazeni na strankach www.autoklub.cz ve sloZzce Formulafe. Za obsah
vypInéné karty BVJ odpovida soutézici.

6.1 Nehorlavy odév— Technicky list FIA €. 27

Pfi ZAO, ZAV, AX, RX a pfi rychlostnich zkouskach rally, zapsanych do kalendare FIA a
ASN, musi byt vSichni jezdci a spolujezdci oble€eni do kombinézy homologované podle
FIA Standardu 8856-2000, do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (pro spolujezdce pfi rally je pouziti
rukavic volitelné) - vSe viz Technicky list FIA €. 27 (www.fia.com). Kombinéza nesmi byt
prilis tésna a poskozena.

VySivky nasité pfimo na kombinéze mohou propichovat pouze prvni vnéjSi vrstvu
kombinézy tak, aby nedoSlo ke sniZzeni tepelné izolace. Material pouzity na podklad
(nebo podlozku) reklamnich nasivek a nit’ pouzita k jejich pfipevnéni ke kombinéze musi
byt odolné vici plamenim (viz pfiloha 1 normy FIA 8856-2000 pro podrobné pozadavky
a jina doporuceni pro uzivatele).

Jezdci v otevienych vozech, ucastnicich se zavodl s pevnym startem, musi mit
rukavice v dobfe viditelné barvé, kontrastujici s pfevladajici barvou vozu. Divodem je
moznost rychlého upoutani pozornosti startéra v pfipadé potizi.

Pouzivani ochranného oblec€eni, kontroly

PFfi podnicich, u kterych pFedpisy FIA pfip. ASN predepisuji pouziti nehoflavych
kombinéz a nehoflavého pradla, mohou byt pofadateli nebo technickym komisafem
kontrolovany homologacni nasivky na kombinézach a v horni &asti spodniho pradla.
Poradatelé a technicky komisaf maji pravo kontrolovat i dalSi obleceni, jehoz pouZzivani
je predepsano.

Vzhledem k velkému nebezpeli poranéni krku, zapésti a kotniki musi byt mozné
zasunout spodni ¢ast kukly do kombinézy nebo spodniho pradla kolem celého krku,
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kotniky a zapésti musi byt stale zakryty minimalné dvéma vrstvami ochranného oblecCeni

a kukla se nesmi vysunout ani kdyZ se hlava otaci vSemi sméry.

Ustanoveni ¢lanku 6.1 se vztahuje na vSechny automobilové sportovni discipliny vSech

stupnu. Pfipadné vyjimky jsou uvedeny v narodnich pfedpisech pro jednotlivé skupiny a

discipliny.

6.2. Ochranné prilby — Technicky list FIA €. 25 resp. 33 + prilby pro RB

6.2.1 Pfi vSech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouzivat pouze ochranné
prilby odpovidajici standardidm FIA a uvedenych v Technickém listu FIA €. 25 resp. 33
(www.fia.com).

6.2.2 Vzory homologacnich nalepek

B.S.l. (GREAT BRITAIN)

I:EIITIHE!I 10

- BS 6658-85 TYPE A/FR

Platnost téchto FIA standardti
byla ukonc¢ena 31. 12. 2013

- BS 6658 TYPE A/FR

BS6658 TYPE A/FR

Platnost tohoto FIA
SA 2000 - standardu byla
ukoncena 31. 12. 2014

SA 2005

FAG e
' e SAH 2010

SA 2010
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E. TECHNICKE PREDPISY

FIA Standard 8860-2004

SPORT.

[qh &\  FIA Standard 8860-2004

Manufacturer: Helmet Inc

"&J Model: . ysomus

"" Size: 56
FIA Standard 8860-2010

In compliance with:
FIA Standard 8860-2_9_‘”

Ma Heh’.:ompa ny
I3

ioh No: | AHXXX.XX-X
APPRO Size: | 57

Serial No: ([T
Prilby BS6658 resp. 6658-85TYPE A/FR a SA2000 (pfilby s propadlym standardem) je
mozné pouzivat pouze v nasledujicich disciplinach:

Rally - Rally historickych vozidel, RSS — skupiny SA a V, Rally pravidelnosti, Rally
legend

Autocross a Rallycross - narodni divize

Zavody do vrchu - E1H

Ostatni - Drifting, Slalom.

Zakaz pouzivani pfileb se standardem BS6658 resp. 6658-85 a SA2000 bude pro tyto

discipliny predhlasen minimalné 1 rok predem.

Pro slalom a narodni divize autocrossu (D5, D6, D7, D8 a RB) a rallycrossu (D5, D6, D9

a N1600) je navic povolena i pfilba dle pfedpisu EHK 022 s homologaéni zna¢kou E1 —

E21 a E27 s doplnky série 05.

6.2.3 Prilby pro buggy

S/

Jezdci, startujici v autocrossu ve vozidlech BUGGY, mohou navic pouzivat ochranné
pfilby opatfené homologaéni znackou M — SnellFoundation
SNELL FOUNDATION (USA)

-M 2010

CERTIFIED BY

JELL. - M 2005

MEMORIAL
FOUNDATION

- M 2000 - Platnost tohoto FIA
standardu byla ukonc¢ena
31. 12. 2014
Prilby M2000 je mozZné pouzivat pouze v nasledujicich disciplinach:
Autocross a Rallycross - narodni divize. Zakaz pouzivani pfileb se standardem M2000
bude pfedhlaSen minimalné 1 rok pfedem.
Jezdci divizi RB do 14 let véku mohou pouzivat i pfilby opatfené homologac¢ni znackou
CMS 2007 nebo CMR 2007.

Chiidren's Motorsports Helmet Standard

SOME REASONABLY FORES SAMPL MOD!

EXCEED THIS HEUMETS cnmemw 1‘0 PFIO‘FECT HAS %A%FQETIET“EELMESI-NELW%

AQMNST SEV!HE [NJURY OF DEATH CHILDREN'S MOTORSPORTS HELMET
[~

LIFE SUFBORT ANDRBOMMUNIGATIONS DEVIGES( | STANDARD ERTI field of vision)
HAVENGT B!EM TESTED FORISAFETY BY/THE  'ANDIS SO CERTIFIED.
SNELL MEMORIAL FOUNDATION.

- CMR2007

S e CMR ######H
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6.2.4 Maximalni hmotnost pfilby

Maximalni hmotnost pfilby v€etné zabudovaného komunikacniho systému je 1800 g u
zcela uzavrené pfilby a 1600 g u oteviené prilby.

Na pfilbu montovany komunikaéni systém je zakazan pfi okruhovych zavodech a
zavodech do vrchu (sluchatka do uSi jsou povolena). Instalaci mikrofonu Ize provést
pouze v souladu se schvalenim vyrobce.

6.2.5 Zdobeni
Pfilba muze byt zdobena pouze pfi dodrzeni omezeni, ktera stanovil vyrobce a pouze
pomoci barev vyrobcem specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.),

Vypalovaci barvy nesmi byt k zdobeni pouzity. Pouziti samolepek nebo obtisku je tfeba
konzultovat s vyrobcem.
6.2.5.1 Kamery
Na pfilby je zakazano pfipeviiovat kamery i jina zafizeni.
6.2.6 Zadrzny systém hlavy(FHR) — Technicky list FIA €. 29 resp. 36
6.2.6.1 Mistrovstvi FIA
Pouziti zadrzného systému hlavy, schvaleného (homologovaného) FIA vcetné
odpovidajiciho kompatibilniho pfisluSenstvi, (viz TL FIA €. 36) je povinné pro vSechny
jezdce a spolujezdce ve vSech podnicich zafazenych do Mezinarodniho kalendare
FIA.
Vyjimky z povinnosti pouzivani FHR maiji nasledujici discipliny:
Autocros - Buggy - ddrazné doporuceno
Historické automobily - ddrazné doporuceno
Pro rok 2016 musi byt ve vSech vozech typu buggy (JB, B1600 a SB) vybavenych FIA
Technickym priikazem instalovany FIA homologované sedacky.
Predhlaseni: Pro rok 2017 musi byt ve vSech vozech typu buggy (JB, B1600 a SB)
vybavenych FIA  Technickym prikazem, pouziti homologovanych pfileb
kompatibilnich s FHR povinné.

6.2.6.2 Povinné pouzivani FHR
Pouziti zadrzného systému hlavy, schvaleného (homologovaného) FIA vcCetné
odpovidajiciho kompatibilniho pFisluSenstvi, je povinné pro vSechny jezdce a
spolujezdce pro:
-MCR v rally
-RSS tf. 5 - 11
- Rally 2+
- MCR ZAV
- MMCR v AK — TouringAutocross
- MMCR v RK (mimo STC, D5, D6, D9 a N1600)
- MMCR v Cross Country Rally (CCR)
Pro vSechny ostatni discipliny je pouziti FIA homologovaného zadrzného systému
hlavy, v€éetné odpovidajiciho kompatibilniho pfislusenstvi, dlrazné doporuceno.

6.2.7 Prilby pro FHR
Prilby, kompatibilni s FIA homologovanym systémem FHR, jsou uvedeny na
Technickém listu FIA €. 29 (pfilba opatfena Stitkem se stfibrnym hologramem) nebo na
TL €. 41 (www.fia.com).

6.3. Bezpecnostni pasy — Technicky list FIA €. 24

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpe&nostnimi pasy, majicimi homologaci FIA

8853/98 tzn. minimalné 5 nebo 6 bodovymi (v souladu s jednotlivymi technickymi

predpisy).
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Pro zavody ZAO, ZAV, AK a RK musi byt pouzity bezpeénostni pasy vybavené zamkem
typu , T“ (turn-buckle) = s otaCecim mechanismem.

Pro rally je dlirazné doporuceno pouziti bezpecnostnich pasu vybavenych zamkem typu
.P* Ipush-button/ = s tlaénym mechanismem.

Pro Rally a Cross Country Rally musi byt trvale ve voze dva nozZe na pasy. Tyto noze
musi byt snadno dostupné pro jezdce a spolujezdce, sedici ve svych sedadlech se
zapnutymi pasy.

Ustanoveni tohoto Clanku plati pro vSechny stupné. Pfipadné vyjimky jsou uvedeny
v narodnich pfedpisech pro jednotlivé skupiny nebo v Pfiloze K MSR FIA pro HA.

6.3.1 6.3.2
Vzor bezpeénostnich past se 6 body Vzor bezpeénostnich past s 5 body
dotyku s jezdcovym télem dotyku s jezdcovym télem

FIA D-003-T/98 v FIA C-005-T/938

Made in England
Made in England

6.3.3.Mozna varianta upravy 4 bodového pasu na pas s 5 body dotyku s jezdcovym
télem
(Zakladni ¢ast musi mit sou¢asné homologaci FIA B a FIA C)

ns Itd
not valid after
2002

FIA B-004-T/98
FIA C-005-T/98

a ns
not va L7
FIA C-005-T/98
s Made In England

6.4. Bezpecénostni sedadla — Technicky list FIA €. 12 resp. 40

Pouziti sedadel urCuje pro soudobé automobily €l. 253 pf. J a pro historické automobily
pf. K MSR FIA, pfipadné predpisy pro jednotlivé skupiny/discipliny.

Vyjimky jsou uvedeny v NSR.
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6.5. Hasici pristroje a systémy
RALLY
V souladu s &lankem 253.7 Piilohy J MSR FIA musi byt véechny(neni-li v NSR uvedeno
pro danou skupinu jinak) soudobé automobily a nékteré HA v souladu s poZadavky
Prilohy ,K* FIA vybaveny zabudovanymi hasicimi systémy, majicimi homologaci FIA.
Seznam homologovanych hasicich systému je uveden v technickém listu FIA .16 resp.
¢. 52 (www.fia.com).
Periodicka revize dle pokynu vyrobce hasiciho systému (revize provedena vyrobcem
nebo vyrobcem povérenou firmou) bude vyzadovana od 22. 8. 2016.
V souladu s ustanovenim ¢&l. 253.7.3 Prilohy J MSR FIA musi byt vozidla rally vybavena
i ruénim hasicim pfistrojem.
OSTATNI DISCIPLINY
Sportovni automobily musi byt vybaveny hasicimi pfistroji nebo systémy dle pfFislusnych
&lankd Prilohy J nebo K MSR FIA nebo dle kap. ENSR.
PFipadné vyjimky jsou uvedeny v NSR nebov predpisech pro skupiny.
Vozy discipliny slalom nemusi byt vybaveny hasicim pfistrojem ani hasicim systémem.
Pozor vzdy plati: Hasici systém musi byt pfi provozu vozidla vzdy odjistény (pfipraveny
k okamzité aktivaci).
6.6. Palivové nadrze
Pro vSechna vozidla ve vSech disciplinach je doporuceno pouziti bezpecnostnich
palivovych nadrzi dle FIA Standardu - FT3 1999, (pfipadné FT3), FT3.5 a FT5. P
pouziti uvedenych bezpecnostnich nadrzi musi montaz a systém jejich plnéni odpovidat
ustanoveni &l. 252.9.6, 253.14 a pripadné dalim &lankam Prilohy J MSR FIA.
Pro néktera vozidla je pouziti bezpecCnostnich nadrzi prfedepsano specifickymi
technickymi predpisy.
Vsechna vozidla, jejichz plnici hrdlo palivové nadrze prochazi prostorem pro posadku,
musi byt na strané nadrze vybavena FIA homologovanym zpétnym ventilem (viz ¢l.
253.14.5. Pfilohy J MSR FIA).
6.7 Tazné oko
6.7.1 Umisténi a oznaceni
Tazné oko musi byt pro v8echny discipliny namontovano na voze vpredu i vzadu. Oka
nesmi presahovat obrys vozidla. Pokud oko neni viditelné, musi byt jeho poloha
oznacena Sipkou. Barva ok ev. Sipek musi byt Cervena, Zluta nebo oranzova resp.
kontrastni vici podkladu.
6.7.2 Pouziti
Pro discipliny ZAO (Zavody automobill na okruhu), RC (Rallycross) a AC (Autocross)
musi byt tazna oka ocelova, pevné spojena (svar, Sroub M12 resp. 2 x M10) s pevnou
Casti karoserie (skeletem). Ustanoveni 6.7.2. neplati pro monoposty resp. buggy. Oko
musi byt zhotoveno min. s vnitfnim pramérem 60 mm a s prdfezem min. 78 mm? (310
mm).
6.8 Zaskleni vozidel
6.8.1 Pouziti folii aplikovanych na zaskleni vozidel
RALLY
V souladu s &lankem 253.11 Piilohy J MSR FIA jsou pro vozidla predepsany &iré,
zevnitf aplikované, ochranné folie skel bocCnich oken. Pouziti barevnych nebo
zrcadlovych folii je povoleno také a to v souladu s &lankem 253.11 Ptilohy J MSR FIA,
a pouze na zakladé vyjimky uvedené ve ZU podniku. Sedy nebo &erny protisluneéni
pas, aplikovany zevnitf na ¢elnim okné&, je povolen za pfedpokladu, ze nesnizi moznost
posadky sledovat dopravni znacCeni a signalizaci.
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OSTATNI DISCIPLINY
Pouziti tonovanych skel nebo bezpeénostnich félii je povoleno pouze na bocénich a
zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém
pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protislunec¢ni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zvencCi s omezenim, ze pas
nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.
Bocni okno (je-li pouzito) na strané jezdce musi byt vzdy z bezpecnostniho skla nebo
polykarbonatu (Makrolon, Lexan) o min. tloustce 3 mm (neni-li pfedpisem pro skupinu
stanoveno jinak).
Polycarbonat
Makrolon mono-clear 099 (D2333)
Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334)
LexanMargard MR 5E (D2273)
Lexan 9030-112 (D310/1)
Lexan FMR 102-5109 (D982)
Lexan 102-112 (D313)
Soutézici je povinen pfi testovani vozu predlozit doklad o puvodu a druhu pouzitého
materialu.
6.8.2 Pouzivani nalepek na sklech a oknech sportovnich automobilt
RALLY
- Skla a okna sportovniho automobilu pro vSechny stupné rally a CCR musi zlstat bez
jakychkoliv napist a nalepek, s vyjimkou pruhu o vySce 10 cm v horni ¢asti pfedniho
skla a pruhu o vySce 8 cm v horni Casti zadniho skla (Sifka pruhu - vySka je
stanovena vzdy v roviné skla)— viz MSR FIA kap. XVII.V Zzadném pfipadé nesmi byt
touto nalepkou (napisem)snizena viditelnost smérem vzad nebo omezena schopnost
sledovat dopravni znacCeni Ci signalizaci.
- Na zadnim skle muze byt umisténa transparentni tabulka ,RALLY“ o maximalnim
rozméru 28 x 15 cm.
- Pro jmenovky jezdce, spolujezdce a transparentni tabulku ,RALLY* plati ustanoveni
pfislusného ¢lanku Standardnich propozic rally.
- Jiné nalepky nesmi byt u sportovnich automobill na oknech pouzivany.
Pfipadné vyjimky musi byt uvedeny ve ,Zvlastnich ustanovenich® pro dany podnik Ci
serial nebo feSeny v Standardnich propozicich discipliny.
- NedodrzZeni tohoto ustanoveni bude mit za nasledek nepfevzeti automobilu ke
sportovnimu podniku.
OSTATNI DISCIPLINY
- Napisy nebo nalepky nesmi branit jezdci ve vyhledu a ve sledovani signalizace.
- Na obou zadnich bo¢nich oknech musi byt umistény jmenovky jezdce ev. dalSich
jezdcl. Provedeni: bilé pismo typu ,Helvetica“, max. vySka 10 cm.

7. HLUK

7.1 Limity hladiny hluku

Pro rok 2014 jsou stanoveny tyto maximalni limity hluku:

- RALLY: 96 db(A) + 2 db(A) na chybu méfeni
Méfeno dle uvedené metodiky pfi 3500 ot/min. u benzinovych a 2500 ot/min. u
dieselovych motord.

- ZAO:
a) Statické méreni
D2 + D3 + D5 108 dB + 2 dB na chybu méfeni
D4 103 dB + 2 dB na chybu méfeni
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Mé&Feni musi byt provedeno dle metodiky, uvedené v NSR - kap. E, &l. 7, odst. 7.2
tzn. pfi 4500 ot./min. a pfi %2 maximalnich otacek.

b) Dynamické méreni
D2 + D3 + D4 + D5 110 dB + 2 dB na chybu méfeni
Mé&reni je provadéno ve vzdalenosti 10 metrl od drahy na nejdelSi rovince okruhu
pfi prijezdu jednoho (solo prujezd) vozidla na piny vykon.
Hladiny hluku statického a dynamického méreni jsou maximalni
SZAO si na doporu€eni Technické komise vyhrazuje pravo upravy hladiny hluku na
zakladé mésicniho predhlaseni.

- ZAV:
- vozidla I. kategorie 105 dB(A) +2 dB(A) na chybu mérfeni
- vozidla Il. kategorie 110 dB (A)+2 dB(A) na chybu méfeni

Vse méreno dle uvedené metodiky pfi 45000t./min.s ohledem na §3 odst. 7.3 kap. E
NSR resp. pfi na % otacek, pfi kterych dava motor max. vykon
- poharové vozy maiji stanoven limit hluku schvalenym technickym pfedpisem.

- AK+RK(vyjma RB): 100 dB(A)+2 dB(A) na chybu méfeni
Méreno dle uvedené metodiky pfi 4500 ot./min.

- Ostatni discipliny 108 dB(A) +2 dB(A) na chybu méfeni

Obecné plati:

Limit a metoda méfeni hluku lze omezit resp. stanovit standardnimi propozicemi

discipliny nebo ZU podniku

Uvedené limity plati pouze v pfipadech, kdy nejsou v pfiloze J MSR FIA, v fadech

discipliny nebo v ZU jednotlivych podnik(l stanoveny pro nékteré skupiny limity hladiny

hluku nizsi

7.2 Méreni vnéjsiho hluku

Vyfukovy systém sportovnich vozidel musi splfiovat nasledujici podminky:

7.2.1 Vyfukovy systém vozidel musi byt vybaveno trvale zapojenym uc€innym tlumiCem s
dostateCnou Zivotnosti.

7.2.2 Cely vyfukovy systém musi byt tésny a kromé vyusténi koncové Casti nejsou
pfipustné zadné dalSi otvory.

7.2.3 Nejsou pfipustna zafizeni k pfechodnému tlumeni ani k volitelnému vedeni proudu
u vyfukovych plyna rozdilnymi dily vyfukového zafizeni nebo do libovolného prostoru.
7.2.4 U vice koncovych ¢asti potrubi, nesmi byt Zzadna z nich uplné nebo Castecné

uzaviratelna prestavitelnym vikem.

7.2.5 Nejsou pripustna doplfikova tlumici zafizeni v koncové €asti vyfukového potrubi,
ktera nejsou nedilnou soucasti posledniho tlumiCe a jeho koncové trubky. Jedna se
predevsim o pfechodné plsobici prostfedky, jako Cistici ocelova vina a pod.

7.3 Zpusob méreni vnéjsiho hluku

Méreni se provadi podle pfedpisu EHK $1.02. Z pfedpisu vyjimame:

§1

1. Ke zjistovani funkce vyfukového systému z hlediska referenéni hodnoty hladiny
vnéjSiho hluku se pouzije zvukoméru s pfislusenstvim (méfici mikrofony, kabely a
stativ pro fixovani mikrofonu) a kalibraénim zafizenim podle doporu€eni vyrobce a
otaCkoméru s presnosti do 3 %. Zvukomér musi splfiovat pozadavky, stanovené
zvlastnim predpisem. Méfi se vahovym filtrem A a €asovou konstantou ,Rychle”
(fast).

2. Prostor, v némz se méfi, musi byt dostatec¢né tichy a chranény pfed vétrem, aby v
kazdém mérfeném bodé byl hluk pozadi nejméné o 10 dB /A/ nizSi nez hluk vozidla. V
tomto prostoru smi byt pouze fidi€ a osoba provadéjici méfeni a jejich pfitomnost
nesmi ovlivnit ¢teni zvukomeéru.
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3. Vozidlo musi byt umisténo na roving, asfaltové nebo betonové ploSe tak, aby okolo
jeho pudorysného obrysu nebyly ve vzdalenosti nejméné 3 m zadné prekazky (ani
kraj chodniku). Méfeni se provadi pfi stojicim vozidle.

§2

1. Mikrofon zvukoméru musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m od usti vyfuku a ve stejné
vysi jako usti vyfuku a v Uhlu 45 stupfil +10 stuprill od vertikalni roviny prochazejici
stfedem vyfukovych plyn. Smysl Uhlu se voli tak, aby mikrofon byl vzdalen obrysu
vozidla. Je-li usti vyfuku nize nez 0,2 m nad zemi, mikrofon se umisti do vyse 0,2 m.
Osa maximalni citlivosti mikrofonu musi byt rovnobézna s povrchem zemé a musi
smérfovat k usti vyfuku.

2. U vozidel s vertikalné vedenym vyfukem se mikrofon zvukoméru umisti ve vzdalenosti
0,5 m od vnéjsiho povrchu vozidla blizSiho k vyfuku a ve vySce jeho vyusténi. Osa
maximalni citlivosti sméfuje vertikalné vzharu.

3. Ma-li vyfukovy systém dva nebo vice vydechu, jejichz vzajemna vzdalenost je mensi
nez 0,3 m, méfeni se provede pouze u vydechu blizSiho k vnéjsi strané vozidla nebo
nejvySe polozeného vydechu. Je-li vzajemna vzdalenost vétSi nez 0,3 m, méfi se
kazdy vydech samostatné.

’ 3,
), 7+ >03m |y 1
- ela
i Ty

§3

Motor vozidla musi byt ohfat na provozni teplotu a odpojen od hnacich kol. Otacky

motoru se stabilizuji na 3/4 otaCek z otacek, pfi nichz motor dava nejvyssi vykon (pro

potfeby méfeni sportovnich vozidel, kde nejsou kontrolnim orgdniim znamy otacky max.

vykonu, se provadi méfeni u vSech typl ¢tyfdobych motorl pfi otackach uvedenych v &l

7.1 a méfeni se provadi pfi nezatizeném motoru.

§4

1. Za naméfenou hodnotu se povazuje nejvysSi udaj odecteny na zvukoméru v prabéhu
stabilizovanych otacek. Nahodné Spickové odeCty zvukoméru, které zfejmé
nesouviseji s méfenym hlukem, se neberou v uvahu.

2. Pro porovnani se stanovenymi referenénimi hodnotami hladiny vnéjSiho hluku je
rozhodujici nejvyssi hodnota namérena nejméné ze tfi tésné po sobé nasledujicich
méreni, jejichz rozdil neni vétsi nez 2 dB /A/.

§5

Vozidla, jejichz systém tlumeni hluku je netésny, neuplny, nebo jinak poskozeny, se

povazuji z hlediska hluku za nevyhovujici a méfeni se neprovadi.
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PrekroCeni limitu hladiny hluku bude technickymi komisafi zapsano do Prukazu
sportovniho vozidla a vozidlo nebude k soutézi prevzato. V prlibéhu podniku bude tento
prestupek oznamen sportovnim komisarfim k dalSimu Fizeni.
Upozornéni: Protesty proti metodé méfeni a vysledkim méfeni nebudou akceptovany.
7.4 Podminky pro méreni hluku na sportovnim podniku
Pro méfeni hluku pfi sportovnich podnicich je pofadatel povinen zajistit:
7.4.1 OhraniCeny prostor bez pfistupu nezucastnénych osob minimalné 10 m na
vSechny strany od méfeného vozidla.
7.4.2 Vybaveni pracovisté
1 pracovni stul + 2 zidle.
Pracovni stll musi byt zajistén proti desti a pfimému slunci (stan, velky destnik),
mobilni mikrofon musi byt zajistén proti desti (maly destnik), jinak méfeni v desti bude
preruseno.
Napojeni el. pfipojky 220 V, ve vzdalenosti max. 10 m od pracovisté.
Pfi AX a RX koberec o rozméru 1,5 x 1,5 m.
V pfipadé méfeni za snizené viditelnosti nutno zajistit odpovidajici osvétleni
pracovniho stolu a celého pracovisté.
7.4.3 Personalni zajisténi
V pfipadé&, Ze méfeni hluku je FAS ACR delegovan pouze 1 technicky komisaF, musi
byt k dispozici pro vlastni méfeni dva pracovnici pofadatele.
Organizaci vjezdu vozidel do méficiho prostoru a vstup opravnénych osob (jezdec,
spolujezdec + jeden doprovod) musi zcela zajistit pofadatel.
Vyfuky vozidel mohou byt u technické pfejimky oznaceny, nebo zaplombovany.

8. KATALYZATORY

VSechna sportovni vozidla musi byt po celou dobu sportovniho podniku vybavena
ucinnym katalyzatorem vyfukovych plynu. Pro tato vozidla je pfedepsano pouzivani
bezolovnatého benzinu. Vyjimky ztohoto ¢&lanku jsou uvedeny v pfedpisech pro
jednotlivé skupiny a discipliny popf. ve Standardnich propozicich discipliny nebo
v pfislusné kapitole pro disciplinu.

8.1 Technické pozadavky

Pouzivat Ize pouze sportovni katalyzatory, majici homologaci FIA (viz Technicky list FIA
C. 8) nebo ASN (viz narodni homologaci) a katalyzatory, kterymi jsou vozidla
autorizovanym vyrobcem sériové vybavena.

Pfedepsanou FIA homologaci, narodni homologaci nebo technicky pasport sériového
katalyzatoru musi dodat vyrobce katalyzatoru a jezdec je povinen na pozadani ji
kdykoliv pfedloZit technickym komisafim k nahlédnuti.

Sportovni katalyzator je ur€en pouze pro pouziti ve sportovnim vozidle a v Zadném
pfipadé neni schvalen pro bézny silnicni provoz.

Katalyzator musi byt umistén co nejblize motoru (za sbérnym potrubim) nebo tak, jak
pFedepisuji jednotlivé &lanky PFilohy J MSR FIA (Technicky list &. 8), pfipadné piedpis
vyrobce katalyzatoru. PFi konstrukci vyfukové soustavy je tfeba pfizpUsobit jeji drzaky
vySSi hmotnosti katalyzatoru a vySSimu dynamickému namahani. Katalyzator musi byt v
dostateCné vzdalenosti od hoflavych materiall (napf. laminatové kryty agregatu,
podvozek vozidla atd.), pfipadné je nutno jej izolovat vhodnymi nehoflavymi kryty. V
bezprostfedni blizkosti pfed a za funkéni Casti katalyzatoru musi byt umistén otvor s
vnitfnim zavitem M 18x1,5 pro jeho visualni kontrolu. Oba otvory musi byt opatfeny
zaslepkou s médénou podlozkou (Sroub - hlava na kli¢ €. 24). Jsou povoleny sériové
montované katalyzatory s jinym zavitem otvord pro visudlni kontrolu. Vozidla se
snadnym pristupem pied katalyzator (formulové vozy) mohou pro odbér vzorku
vyfukovych plynl vyuZzit otvor pro visualni kontrolu pfed funk&ni €asti katalyzatoru. Ten
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pak musi byt opatfen vzdy vnitinim zavitem M 18x1,5. Vozidla, ktera nemaji pfistup pred
katalyzator pro pfipojeni sondy na odbér vzorku vyfukovych plynl, musi mit odbérni
misto vyvedeno do motorového prostoru (pfipadné jinam). Odtud musi byt mozno
vzorek vyfukového plynu odebrat bez dalSi manipulace. ZakonCeni tohoto odbérniho
mista musi byt opatfeno zavitem M 8x0,8. Pfi provozu vozidla je zaslepeno ,CepiCkou®
ventilku pro husténi pneu. Toto vyvedeni muze byt pfi provozu vozidla demontovano. Do
prostoru kontroly emisi vjizdi vozidlo v kazdém pfipadé s namontovanym vyvedenim.

Odbérni misto musi byt ve vyfukové soustavé umisténo za sbérnym potrubim motoru a

pred funkéni Casti katalyzatoru.

Odbérni misto musi byt dale umisténo tam, kde je zajistén odbér vzorkl vyfukovych

plynd ze vSech valcli motoru vozidla. U vozidel, kde jsou dvé resp. vice vyfukovych

potrubi v celé délce samostatnych, odbérni misto je umisténo tam, kde je zajiStén odbér
vyfukovych plyna z téch valcu, které jednotlivému vyfukovému potrubi pFislusi.

PocCet odbérnich mist odpovida po€tu samostatnych vyfukovych potrubi.

Méreni emisi se pak provadi u kazdého vyfukového potrubi samostatné.

Za kladny vysledek kontroly se povazuje vyhovéni limitdm ve vSech vyfukovych

potrubich.

Vozidla, kterd maji katalyzator vyfukovych plynd umistén na konci vyfukového potrubi

(formulové vozy, buggy....), musi mit pro méfeni za funk&ni Casti katalyzatoru vyusténi

minimalni délky 300 mm o vné&jSim vstupnim pridméru max. 60 mm pro moznost

zasunuti sondy pro méfeni emisi. Toto vyusténi musi byt tésné spojeno s katalyzatorem.

PFi provozu vozidla maze byt demontovano.

Do prostoru kontroly emisi vjizdi vozidlo vzdy s timto vyusténim namontovanym.

8.2 Organiza€ni zabezpeceni méreni emisi

8.2.1 Kazdé mérené vozidlo bude identifikovano startovnim Cislem a vysledky kontroly
budou v protokolu o méfeni emisi. Vysledek méfeni emisi bude zapsan v dokladech
vozidla dle instrukci technického komisafre.

8.2.2 Méfici skupiné bude k dispozici aktualizovana startovni listina.

8.2.3 Méfici skupina bude viditelné oznacena pro volny pohyb v prostoru technické
prejimky. Oznacena budou i jejich technologicka vozidla s méfici aparaturou.

8.2.4 Na pracovisti musi byt k dispozici misto pro odbér el. proudu (2 zasuvky 220 V, 1
zasuvka 380 V).

8.2.5 Musi byt vyfeSeno odsavani vyfukovych plyn(, pfipadné mérené vozidlo musi byt
zadni €asti max. 2 m od vnéjSiho prostoru (moznost pouZiti pfenosného odsavaciho
zarizeni).

8.2.6 K dispozici musi byt 2 stoly pro umisténi méfici aparatury.

8.2.7 Méreni musi probihat na kryté ploSe minimalnich rozmér 6x4 m.

8.2.8 Prostor kontroly musi byt vhodnym zpisobem uzavien.

8.2.9 Pro komunikaci s jezdci je nutna stala pfitomnost technického komisare.

8.2.10 Pripravu vozidel pro méreni emisi fidi technicky komisar.

Pozn.: Vozidla budou do prostoru kontroly emisi vpusténa po zahfati motoru a

katalyzatoru (staticky 3000 ot./min. po dobu 3 min. nebo jizdou na nizky pfevodovy

stupen cca 2 km).

8.3 Kontrola katalyzatoru

8.3.1 Visualné
Visualni kontrola musi byt provedena pomoci endoskopu nebo zrcatka cestou
kontrolnich otvor( pfed a za katalyzatorem.

Pfedmétem kontroly je zjisténi, zda neni naplni katalyzatoru mechanicky poskozena.
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8.3.2 Kontrola ucinnosti
Pro hodnoceni u€innosti musi byt zjisténa velikost sniZzeni obsahu CO méfenim pred a
za katalyzatorem.
Obsah CO pred katalyzatorem se méfi prostfednictvim odbérniho mista, které musi byt
upraveno dle ¢l. 8.1 tohoto predpisu.
Obsah CO za katalyzatorem se méfi na konci vyfuku vozidla.
Kontrolu ucinnosti Ize provadét pouze pfi technické prejimce pred sportovnim
podnikem
8.3.3 Rezimy méreni
a) normalni pracovni teplota motoru
b) konstantni volnobézné otacky motoru mezi 3.000 a 6.000 ot./min. pfipadné otacky
motoru, které jsou pro méfeni uvedeny v homologaénim listé katalyzatoru.
8.3.4 Zaplombovani spoju
V pfipadé potfeby muze byt provedeno dle dispozic technického komisare.
8.4 Pozadovana kritéria
RALLY, CCR: - 40 % snizeni obsahu CO ve vyfukovych plynech v katalyzatoru
- maximalné 2 % CO ve vyfukovych plynech na konci vyfuku vozidla
ZAO, ZAV, AX, RX: katalyzator je uCinny, pokud je obsah CO ve vyfukovych plynech na
vystupu z katalyzatoru nizsi nez na vstupu.
Motor vozidla, jeho pfisluSenstvi a zejména elektricka soustava nesmi pfi méfeni
vykazovat zadnou zjevnou zavadu.
Katalyzatory vozidel mohou byt u technické pfejimky oznaceny nebo zaplombovany.
Zapis o neucinném katalyzatoru v duchu tohoto pfedpisu provede technicky komisaf do
PSV a vozidlo nebude k soutézi prevzato.
Upozornéni: Protesty proti metodé méfeni a vysledkim méfeni nebudou akceptovany.
9. PALIVO
Pro vSechny discipliny automobilového sportu plati tato ustanoveni:
Palivo musi vzdy odpovidat ustanoveni ¢&l. 252.9 Prilohy J MSR FIA - bezolovnaty
benzin, pfipadné nafta. Propozicemi zavodu muze byt pfedepsano pouzivani
jednotného paliva. Na narodnich podnicich muzZe byt pouZit i jiny druh paliva, jehoz
sloZeni a podminky pouziti schvaluje Technicka komise.
Po skonceni kazdého méfeného tréninku a kazdé jizdy vlastniho zavodu musi zustat v
palivové nadrzi vozidla minimalné 3 litry paliva tak, aby bylo mozZno odebrat vzorky
paliva k provedeni rozboru (neplati pro RacerBuggy).
Toto ustanoveni plati pro vSechny discipliny a jeho nedodrzeni mize mit za nasledek
vylouceni jezdce ze zavodu.
Vzorky paliva se odebiraji do 3 ks specialnich nadob o objemu 1 I, umozhujicich
zaplombovani s timto uréenim:
1 ks vzorku - uréen k vlastnimu rozboru
1 ks vzorku - pro hlavniho technického komisare pro pfipad opakovani rozboru
1 ks vzorku - pro jezdce pro pfipad odvolani se proti vysledku rozboru — Jezdec obdrzi
vzorek v zapecCeténé nadobé po sloZeni kauce 400,- KE technickému
komisafi. Kauce bude vracena po navraceni nadoby.
Rozbory budou provadény v laboratofi uréené FIA:
SGS Czech Republic, s.r.o.
K Hajuom 12133/2
155 00 Praha 5
Vysledky uvedené laboratofe jsou rozhoduijici pro podniky konané na uzemi CR.
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10. PODMINKY POUZIVANi PNEUMATIK A OSVETLENI VOZIDEL PRI RALLY
10.1 Pneumatiky
Podle vyhlasky MD ¢&. 341/2002 Sb. musi byt po celou dobu provozu vozidla na
vefejnych komunikacich hloubka desénu pneumatik minimalné 1,6 mm.
Lze pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym desénem:
a) schvalené pro vefejny provoz a opatfené homologaci ,E*
b) odpovidajici pfedpisiim FIA 2014 pro rally:
c) odpovidajici pfedpisim FIA (2012) pro rally:

- 17 - 25 % béhounu tvofi desén, pneumatika ma homologaci FIA a Ize ji dodate¢né

dofezavat
- vice nez 25 % béhounu tvofi desén, pneumatika nema homologaci FIA a nelze ji
dodateCné dofezavat.

Tyto pneumatiky nesmi byt v katalogu vyrobce oznaceny typem ,SLICK®.
Pouzivani pneumatik na rychlostnich zkouskach rally vSech koeficientt:
Na rychlostnich zkouskach pfi rally lze pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym
desénem (podrobna definice je k dispozici u Technické komise FAS ACR), které
odpovidaji pozadavkim uvedenych v odstavci 10.1 ad a), b) nebo ad c). FIA
homologace plati ode dne zacatku platnosti bez omezeni a jejich seznam je k dispozici u
Technické komise FAS ACR nebo u povéfenych technickych komisaft. V pribé&hu rally
musi byt hloubka desénu na 3/4 b&hounu pneumatik namontovanych na vozidle a
zaloznich pneumatik nejméné 1,6 mm.
Kdykoliv v prabéhu rally mohou byt provedeny kontroly pro ovéfeni spravnosti pouzitych
pneumatik. Kazda pneumatika, ktera bude shledana jako nevyhovujici, bude
technickymi komisafi oznaCena a nesmi byt pouzita.
Pouziti pneumatik s hroty je povoleno ve smyslu dopisu Ministerstva dopravy ;.
269/2004-150-ORG2/2.
Nedodrzeni predpisi pro pouziti pneumatik na RZ bude oznameno sportovnim
komisaftiim k dalSimu Fizeni.
Vnitfek pneumatiky (prostor mezi vnéjsi Casti rafku a vnitfni ¢asti pneumatiky) musi byt
vypInén jen vzduchem. To znamena, Ze je zakazano pouzit jakéhokoliv zafizeni, které
umoznuje zachovat funkci pneumatik pfi vnitfnim tlaku stejném nebo nizSim nez je tlak
atmosféricky.
PFi vSech stupnich rally mohou byt v soutéznim vozidle pfevazena nejvySe 2 nahradni
kola. VSechny pneumatiky musi byt obuty tak, aby Carovy kod pneumatiky byl na jeji
vnéjsi strané.
10.2 Pouzivani hlavnich a pridavnych svétlomett u automobilu pfi rally
Pfidavné svétlomety:
Na vozidle mize byt maximalné 6 pfidavnych svétlometu (jejich poCet musi byt vzdy
sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto pocitany mezi
pridavné. Pfidavné svétlomety nemusi mit homologacni znacku EHK (,E") a Ize jich
pouzit pouze na RZ.
Hlavni svétlomety:
Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni jeden par obrysovych
svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato svétla musi mit
homologaci EHK (,E®).
Svétlomety LED:
Podminky pro pouziti téles s LED diodami viz www.autoklub.cz, Motorsport, Automobily,
Technicti komisafi, Technicka informace Tl 04/2014 resp. pouzivani pfidavnych svétel,
vyuzivajici technologii LED a oznaCenych homologacni znackou (E), je pro skupiny N,
A, S2000R, R, WRC povoleno a to za nasledujicich podminek:
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- sudy pocet téles s LED technologii, umistény symetricky od podélné osy vozu
- moznost pouziti pouze béhem RZ (na uzaviené trati)

- navozidle nemusi byt pro tato pfidavna svétla namontovan korektor sklonu

- muze byt pfekroCena souhrnna svitivost ptivodnich dalkovych svétel

11. PROVOZ SPORTOVNICH VOZIDEL NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH

11.1 Sportovni automobily

11.1.1 Sportovni automobily se zvlastni registracni znackou (RZ) — R znacka

Na vefejnych komunikacich se sméji pohybovat pouze sportovni automobily opatfené

zvlastni registraéni znackou pro sportovni automobily, které byly postaveny Ci

pfestavény ve smyslu Rozhodnuti MD CR &.j. 1004/03-150 z 28.02.2003a 1005/03-150

z 28.02.2003.

Tyto automobily musi byt opatfeny Prikazem sportovniho vozidla (PSV) s registracni

znackou, musi kazdoroCné absolvovat technickou prohlidku (STK), v€etné méfeni emisi

vjedné z vybranych STK (¢l. 13.6) a podléhaji evidenci na dopravnim ufadé. PSV
vydava dle schvalené metodiky Technickd komise FAS ACR prostiednictvim
povéfenych ¢lend

11.2 Omezeni pohybu sportovnich automobild a sportovnich nakladnich

automobild nad 3,5 t, opatienych registracni znackou po verejnych komunikacich

Na zakladé zakona &. 56/2001 Sb., §79b (o podminkach provozu silni¢nich vozidel na

pozemnich komunikacich- viz www.autoklub.cz, sekce Automobily, odkaz - Technicti

komisafi) se mlze sportovni automobil opatfeny registracni znackou, pohybovat na
pozemnich komunikacich pouze na zakladé povoleni vydaného MD CR, které plati
pouze v prabéhu oficialniho programu rally.

To znamena, Ze na jednotlivé rally musi byt sportovni automobily pfepravovany ne po

vlastni ose, ale pouze na pfepravnicich (pfivésy, navésy, prepravni vozidla).

Seznamovani se s trati vlastni rally nelze provadét sportovnim automobilem opatfenym

registraCni znackou. Nakladni sportovni vozidlo nad 3,5 tuny Ize pfepravovat na podnik

po vilastni ose po pozemnich komunikacich jen za podminky, Ze fidi¢c bude mit u sebe
kopii potvrzené pfihlasky k u€asti na podniku, ke kterému se pfepravuje a to tam i zpét.

Kontrolu dodrzovani tohoto ustanoveni bude v ramci svych kompetenci provadét

POLICIE CR.

11.3 Pouzivani registracnich znaéek na sportovnich automobilech

Po celou dobu provozu, v€etné rally, musi mit sportovni automobil RZ umistény

nasledovné:

- zadni registraéni znacka, opatfena nalepkou z STK, musi byt umisténa na misté,
vyrobcem automobilu k tomu ur€eném.

- druha registratni znacka (puvodni pfedni) musi byt po celou dobu provozu
priSroubovana nebo pfinytovana na horni ¢asti vnitfniho panelu pravych zadnich dvefi
resp. u tfidvefového automobilu na horni €asti panelu pod pravym zadnim boénim
oknem. Samolepici registraéni znacka, spravnych rozmérl a pfedepsaného provedeni,
musi byt vylepena na pfedni Casti vozu (pfedni ¢ast kapoty motoru nebo vika
zavazadlového prostoru, €elo, naraznik). Znacka musi byt umisténa viditelné pfi
pohledu zepfedu a nesmi byt ni¢im ani z&asti prekryta (plati i pro svételnou rampu).

Nedodrzeni tohoto ustanoveni bude mit za nasledek nepfevzeti automobilu ke

sportovnimu podniku.
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12. POSTUP PRI VZNIKU SPORTOVNIHO AUTOMOBILU PRO SPORTOVNI
PODNIKY PORADANE NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH

Sportovni automobil pro rally vznika dle METODIKY vydané Ministerstvem dopravy CR
pod €.j. 3/2015 — 150 — METO/1. Tento dokument je uveden v plném znéni jako pfiloha
kapitoly E NSR na internetovych strankach Autoklubu CR.

13. TESTOVANi SPORTOVNICH AUTOMOBILU

13.1 VSeobecné pokyny

13.1.1 Sportovni automobily soutéZicich s licenci FAS ACR
V&echny sportovni automobily soutéZicich s licenci vydanou FAS ACR musi byt
opatfeny Prilkazem sportovniho vozidla FAS ACR (PSV).
Tyto prukazy slouzi k identifikaci daného sportovniho vozidla. Sportovni automobily,
které nejsou opatfeny PSV nebo u kterych nebyla prodlouzena jeho platnost
testovanim pro danou sportovni sezénu, nesmeéji byt pfevzata k zavodu na zadném
sportovnim podniku. Pro zapsani zmény majitele v PSV je nutné predlozit doklad o
nabyti vozidla (kupni smlouva, faktura, pfevod, zména nazvu firmy atd.)
Vyjimku tvofi automobily, startujici v automobilovém slalomu a driftingu ve skupiné
vozidel dle platného Technického priukazu, které nemusi byt vybaveny PSV.PSV je
soutézici povinen pfedlozit pfi technické prejimce na kazdém podniku, garantovaném
FASACR nebo zapogitavaném do MMCR.

13.1.2 Testovani sportovnich automobild
Testovani sportovnich automobil(l provadi povérené testovaci komise.
Veskeré testovani probiha plné v rezii Technické komise FAS ACR. Podminkou
otestovani sportovniho automobilu je soulad provedeni automobilu s homologa¢nim
listem FIA, pfipadné HTP nebo s jinym pfislusnym dokladem- pfedpisem.
Upravy vozidla mohou byt maximalné v rozsahu pfislusnych &lanku prilohy J MSR FIA,
ptilohy K MSR FIA, NSR FAS ACR nebo schvaleného technického piedpisu.
Testovani je platné vzdy do 30. 4. nasledujiciho kalendarniho roku.
Testovani ani technicka pfejimka vozidla na podniku nenahrazuje a ani neruSi
povinnost soutéziciho provozovat sportovni automobil na podniku plné v rozsahu se
v8emi platnymi predpisy (technické predpisy NSR a FIA, Standardni propozice, ZU
podniku, vyhlasky a zakony MD atd.).

13.1.3 Testovaci terminy
Testovani je provadéno v terminech, které jsou zvefejnény v téchto NSR FAS ACR,
na webovych strankach Autoklubu CR nebo v bulletinu FAS ACR.

13.1.4 Testovaci poplatky
Za provedené testovani je drzitel sportovniho automobilu povinen uhradit poplatek
uvedeny v pfiloze1 Poplatky, bod 13 t&chto NSR FAS ACR.

13.1.5 Pristaveni vozidla
Vozidlo musi byt pfistaveno k testovani kompletni, pIné funk&ni, v dobrém technickém
stavu, Cisté a odpovidajici pfisluSnym predpistm.

13.2 Testovani sportovnich automobilli opatfenych registracni znackou

Kromé bodl uvedenych ve €&l. 13.1 plati pro tyto vozy navic nasledujici ustanoveni:

13.2.1 Mechanismus testovani
Testovani sportovnich automobill, opatfenych registracni znac¢kou (Rally, CCR), bude
provedeno centralné v oficialnich terminech — viz ¢l. 13.5 — neplati pro sportovni
nakladni automobily nad 3,5 t. Na oficialni terminy testovani je nutné se zavazné
objednat mailem na stransky@autoklub.cz. Pfi rezervaci je nutné vychazet z Casového
harmonogramu testovani, uvedeného (vzdy po 1.2.) na webovych strankach Autoklubu
CR.
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Pfi centralnim oficialnim testovani bude vzdy provedeno testovani (kontrola souladu s
technickymi predpisy FIA resp. FAS ACR), méfeni hluku a zvlastni technickéa prohlidka
sportovniho vozidla v&. méfeni emisi (v STK dle ¢lanku 13.6).

13.2.2 Doklady a pfipravenost vozidla

a) Doklady

PFi kazdém testovani sportovniho vozidla s RZ musi byt pfedlozeno:

- PSVsRZ

- technicky prikaz vozidla (eventualné ORV)

- homologacni list

- protokol z STK a méfeni emisi

- protokol o testovani vozidla

- smlouva o zakonném pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla

- v pfipadé testovani nového vozidla: dvé barevné fotografie vozidla o rozmérech

90 x 60 mm (pohled zleva zepfedu a zprava zezadu)
pfi testovani mimo termin: potvrzeni o revizi systému ONI®
b) V02|dlo pristaveni k STK

Vzdy predkladate PSV.

Pokud byly pro vozidlo jiz vystaveny, pfedkladate nasledujici dokumenty:

Technicky prikaz, Osvéd&eni o registraci, Emisni priikaz a pfipadna Potvrzeni FAS

k typu motoru, modelovému roku, nebo k provedeni VIN.

Pokud vozidlo nema Technicky prikaz, pfedkladate:

,Rozhodnuti o povoleni vyroby jednotlivého sportovniho vozidla®, vydané pfisluSnym

krajskym Dopravnim Ufadem a technicky popis vozidla v rozsahu udaju uvadénych

v Technickém prikazu motorového vozidla.

Vozidlo musi byt vybaveno:

- registracnimi znackami (pokud jsou vydany) v pfedepsaném umisténi (tj. vCetné
druhé, kovové RZ typu “R* na pravych zadnich dvefich, nebo pod zadnim bo¢nim
oknem)

- VIN v originalnim provedeni, nebo schvaleném provedeni (nelze pfinytovany,
pfiSroubovany, lepeny apod.)

- vyvodem pred katalyzatorem pro méfreni emisi (pokud je katalyzator vyzadovan
predpisy NSR)

- lékarni¢kou a vystraznym trojuhelnikem

- rezervnim kolem

- zpétnym svétlem do milhy - je kontrolovano a vyzZadovano i u historickych
sportovnich vozidel

- plnou palivovou nadrzi (plati jen pro vozy bez Technického prukazu), vyzadovano
pro zapis hmotnosti a jejiho rozlozeni na napravy

13.2.3 Povoleni MD CR
Kazdému otestovanému sportovnimu automobilu bude vydano povoleni MD CR
k provozovani sportovniho automobilu na pozemnich komunikacich platné do 30.4.
dalSiho kalendarniho roku. Pfi centralnich testovanich bude toto povoleni vydano na
misté. Bez tohoto povoleni je Prikaz sportovniho vozidla s registraéni znackou
neplatny a vozidlo se nesmi zucastnit sportovniho podniku. Za dodrzeni tohoto
pfedpisu je odpovédny soutézici.

13.2.4 Testovani mimo termin
Kazdé jiné testovani bude povazovano za testovani mimo termin a drzitel sportovniho
automobilu musi pozadat o individualni testovani na emailové adrese:

stransky@autoklub.cz
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Soutézici bude zaevidovan a bude mu pfidélen a zaslan ocislovany bianco PSV. Poté
je mozné fesit termin fyzického otestovani vozidla a nasledné termin STK v&. méfeni
emisi.
V tomto pfipadé musi drzitel PSV pozadat o povoleni MD CR individuainég.
13.3 Testovani sportovnich automobilti bez registracni znacky
Kromé bodl uvedenych ve €&l. 13.1 plati pro tyto vozy navic nasledujici ustanoveni:
13.3.1 Doklady
Testovani sportovnich automobild bez registracni znacky provadi po disciplinach
prislusna testovaci komise.
Pfi testovani vozidla musi byt pfedlozeno:
- PSVbezRZ
- eventualné homologacni list
- v pfipadé testovani nového vozidla: dvé barevné fotografie vozidla o rozmérech
90 x 60 mm (pohled zleva zepfedu a zprava zezadu) a ev. Povoleni ke stavbé,
vydané Technickou komisi FAS ACR.
13.3.2 Mechanismus testovani
Oficialnim terminem testovani se rozumi termin prvniho zavodu pro danou disciplinu.
Testovani probéhne v ramci prodlouzené technické prejimky pfed timto zavodem. Na
pfipadné oficialni terminy testovani je nutné se zavazné objednat mailem na
stransky@autoklub.cz. Pfi rezervaci je nutné vychazet z Casového harmonogramu
testovani uvedeného (vzdy po 1.2.) na webovych strankach Autoklubu CR.
Individualnim terminem testovani bude vzdy termin prvniho zavodu v sezoné pro dany
vuz.
13.3.3 Testovani Cupovych vozu
Poradatelé ,Cup(“ mohou, po dohodé s Technickou komisi, stanovit jiny termin
testovani pro jejich ,Cup®. Tento termin pak bude pro ucastniky ,Cupu® zavazny jako
testovani ,v terminu®. Kazdé jiné testovani pak bude povazovano za ,testovani mimo
termin®.
13.4. Testovaci komisafi

Josef Stransky - vSechny discipliny

Stanislav Mrkvan - rally, historické automobily, cross country 777 640395 Rosténi
Michal Velebny - historické automobily 775944911 M. Boleslav
Jifi Urban - autocross, rallycross 777 322374 Humpolec
Kamil Nechvilka - rally,autocross,rallycross,hist. automobily 603 997700 M. Boleslav
Lukas Kusy - rally,historické automobily, cross country 775 336343 Praha
Milan Petr - rally,hist. automobily, cross country, ZAV 602 550002 Zenklava
Pavel Maly - rally, slalom 722 929269 Brno

13.5 Oficialni terminy a mista testovani

RALLY + CCR (v€etné HA s RZ) Praha — STK USMD Chodovec

18.03. 15,00 — 20,00 hod.
19.03. 08,00 — 20,00 hod.
20.03. 08,00 — 17,00 hod.
Zlin — Malenovice- STK 3713
02.04. 08,00 — 20,00 hod.
03.04. 08,00 — 17,00 hod.

13.6 Stanice technické kontroly, povérené provadét zvlastni a schvalovaci

technické prohlidky sportovnich automobilG- prijem vozidel:

- USMD Dekra, a.s., Tiirkova 1001, 149 00 Praha 4, tel.: 267913838, 267288245 ustf.,

pan Ferro.
- HESPO, s.r.o. 764 14 Zlin — Malenovice, tel.: 577105353, pan Pospisil
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14. SEZNAM TECHNICKYCH KOMISARU, OPRAVNENYCH PODAVAT OFICIALNI
VYKLAD TECHNICKYCH PREDPISU A JEJICH SPECIALIZACE:
Ing. Josef Stransky 543 01 Vrchlabi
(vSechny discipliny) P. Bezruce 812
mobil: 737 262 174
e-mail: stransky@autoklub.cz

Stanislav Mrkvan 768 43 Rosténi 229
(rally + HA+CC) mobil: 777 640 395

e-mail: stanislav.mrkvan@email.cz
Kamil Nechvilka 293 01 Mlada Boleslav
(rally+HA+CCR+AK+RK) Erbenova 876

mobil: 603 997 700
e-mail: kamil@kanec.eu
Jifi Urban 396 01 Humpolec
(AK + RK) LuZicka 1335
mobil: 777 322 374
e-mail: jir.urban@centrum.cz

Ing. Michal Velebny mobil: 775 944 911
(HA+TPHV+HTP FIA pro historické e-mail: mikevelebny@email.cz
automobily)

Soutézici a jezdci se pfi svych dotazech zavazuji vyuZivat predevSim systemu
»,1echnické dotazy“ na webu Autoklubu CR v sekci Technicti komisafi.

14.1. Kontrolni méfidla a méfici pfistroje pouzivané technickymi komisafi FAS
ACR

VSechna kontrolni méfidla a méfici pfistroje, pouzivané technickymi komisari, musi byt
schvalena Technickou komisi FAS ACR. U hlukomérl a elektronickych vah musi byt
provadéna kalibrace odbornou firmou v pfedepsanych terminech. O provedené kalibraci
musi byt na sportovnim podniku k dispozici kopie platného certifikatu.

14.2 Pracovni skupina pro schvalovani HTP

Ing. Josef STRANSKY

Stanislav MRKVAN

Ing. Michal VELEBNY

Kamil NECHVILKA
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NARODNI TECHNICKE PREDPISY

15. Volna formule (v€etné E1, E1 - CZ) 90
16. | Narodni formule do 1000 cm® 98
17. Skupina H (ZAV, ZAO, slalom, drifting) 105
18. Skupina Challenge pro cross-country 109

Metodika MDCR pro provoz sportovnich vozidel, seznam vyjimek pro sportovni vozidla
na vefejnych komunikacich je publikovana na strankach www.autoklub.cz — Automobily -
Sportovni fady.

V této sekci jsou publikovany Narodni technické predpisy, které jsou spole¢né pro vice
disciplin.

Jakakoli zména je zakazana, pokud neni vyslovné povolena zvlastnimi predpisy
skupiny, do které je vuz zafazen.
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15. VOLNA FORMULE E2/SS A AUTOMOBILY VOLNE FORMULE SLUCITELNE
S VOZY KATEGORIE | (E1)

15.1 Automobily volné formule E2/SS

Vozidla volné formule E2/SS musi odpovidat ustanovenim &l. 277 pfilohy J MSR FIA -
vozidla srovnatelna s kategorii Il.

Ve tfidé mohou startovat formulova vozidla (monoposty) ne starsi 25 let

Opravy kompozitové nosné Casti vozidla (monocoque) mohou byt provedeny pouze
jejim vyrobcem nebo vyrobcem povéfenou firmou.

Vozy volné formule E2/SS do 1400 cm®* V MMCR v ZAO mohou startovat pouze
monoposty (sedaCka jezdce musi byt umisténa v podélné ose vozu) se Ctyftaktnim
atmosférickym motorem a s odkrytymi koly. Motory Wankel nejsou povoleny. Vykon
motor( téchto voz( mlzZe byt regulovan restriktory. Kazdy rok v fijnu vyda FAS ACR
predpis pro ev. velikost restriktoru, ktery vstoupi v platnost 1. ledna nasledujiciho roku.
Pro aktualni rok nebude u vozl volné formule E2/SS do 1400 cm®, které se zudastfiuji
ZAO v D3, omezen vykon motoru restriktorem. Minimalni hmotnost vozu v€etné jezdce,
jeho kompletni bezpec€nostni vybavy a provoznich kapalin v okamziku vazeni je 510 kg.

15.2 Automobily volné formule slucitelné s vozy kategorie | - (E1, E1-C2)

15.2.1 Definice a nazvoslovi

15.2.1.1 Definice vozu:
Ctyfkolové vozy, slugitelné s kategorii | (viz lanek 251-1.1) nebo vychéazejici z vozu
GT, které musi splfiovat homologacni kritéria jednoho z homologacnich predpist FIA
(pro vozy kategorie | nebo GT), musi mit minimalné 2 mista a jejich plvodni struktura
(Sasi / skelet) musi zlstat trvale identifikovatelna resp. musi byt pouzit zakladni skelet
ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy automobil se pro potfeby tohoto ¢lanku
nepovazuje vozidlo vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené do provozu
individualné.

15.2.1.2 Vyrobce
Pro tento pfedpis budou uznana pouze vozidla vyrobct uvedenych na homologacnim
seznamu FIA.

15.2.1.3 Model a typ
VUz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle
pfilohy NSR (neplati pro schvaleny typ)

15.2.1.4 Max. objem valcu
Maximalni (pfepoéteny) objem valct je stanoven na 6800 cm® pro turbomotory a 7000
cm?® pro motory atmosférické. Zptsob pohonu musi zlstat pavodni.

15.2.2 Rozméry a hmotnosti

15.2.2.1 Minimalni hmotnost
Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, ktera musi byt dodrzena
v kterykoli okamzik podniku. Pro ZAV plati ustanoveni ¢l. 277 — 3 “Minimalni hmotnost”
ptilohy J MSR FIA, pro ostatni discipliny plati niZze uvedena tabulka.

Objem motoru Minimalni hmotnost /kg/
do 1400 ccm 700
+ 1400 ccm — 1600 ccm 750
+ 1600 ccm — 2000 ccm 800
+ 2000 ccm — 2500 ccm 850
+ 2500 ccm — 3000 ccm 900
+ 3000 ccm — 3500 ccm 960
+ 3500 ccm — 4000 ccm 1020
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+ 4000 ccm — 4500 ccm 1080
+ 4500 ccm — 5000 ccm 1150
+ 5000 ccm — 5500 ccm 1190
+ 5500 ccm — 6000 ccm 1220
+ 6000 ccm — 6500 ccm 1250
+ 6500 ccm — 7000 ccm 1310

15.2.2.2 Zatéz
Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, ze
se jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné. Doporucené umisténi: viditeIné na podlaze prostoru pro posadku.

15.2.2.3 Svétla vyska
Svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.
Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

15.2.3 Hnaci agregat

15.2.3.1 Typ motoru
Je povolen pouze 4-taktni spalovaci motor. Motor Wankel je zakazan. Znacka motoru
je libovolna.

15.2.3.2 Zpusob plnéni
Je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé pFeplhovani
se provadi prepoCet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motord a 1,5 u
dieselovych motoru.
Restriktor — neni pfedepsan

15.2.3.3 Zpusob chlazeni

Kapalina nebo vzduch

15.2.3.4 Objemy

a) Max. celkovy zdvihovy objem v ccm — pro ATM: 7 000 ccm

b) Max. nominalni objem v ccm - pro T: 4 000 ccm pro turbo benzin

4 500 ccm pro turbo diesel

15.2.3.5 Vyfuk a katalyzator
Vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100 mm od tohoto
obrysu a na zadni nebo boc¢ni ¢asti vozu. Maximalni vyska vyusténi vyfuku je 500 mm
nad vozovkou. Pouziti katalyzatoru feSi Standardni propozice ZAO resp. ZAV nebo
kapitola vlastni discipliny.

15.2.3.6 Systém mazani
UloZeni olejového systému:
Pro vozy s motorem vpredu plati: zadna ¢ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa
za kompletnimi zadnimi koly.
Zachycovac oleje:
Je-li viz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi
oddech motoru ustit do pruhledné zachytné nadrze o minimalni kapacité:
pro motory s pfepo¢tenym objemem do 2000 ccm - 2 litry
pro motory s pfepo¢tenym objemem > 2000 ccm - 3 litry

15.2.4 Palivovy systém a zapalna smés

15.2.4.1 Nadrz
Dle nize uvedeného textu lze pouzit:
bezpe€nostni nadrz s homologaci FIA, sériovou nadrz nebo pro ZAV nadrz z plechu
z Al slitiny. Pro nadrz svafenou z Al slitiny je nutné dolozit pfi testovani a pfi technické
prejimce odpovidajici svareCské opravnéni.
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-ZAO
Pro automobily s objemem motoru do 2000 cm?® Ize pouZit sériovou palivovou nadrz.
Pro ostatni automobily mize byt pouzita pouze bezpenostni palivova nadrz nejméné
se specifikaci FIA FT3-1999 v souladu s &l. 253.14 Pfilohy J MSR FIA tzn., Ze musi byt
od vyrobce, schvaleného FIA. Na kazdé nadrzi musi byt vyznaCeno jméno vyrobce,
pfesna specifikace, podle které byla nadrz vyrobena, homologacni Ccislo, datum
skonCeni platnosti a sériové Cislo. Zplsob znaceni musi byt nesmazatelny a musi byt
pfedem schvaleny FIA podle platné normy, pfiemz maximalni mnozstvi paliva,
prevazeného ve vozidle je:
- do 1.400 cm® - 80 litrC

- do 1.600 - 90 litrd
- do 2.000 - 100 litrd
- do 2.500 - 110 litrd
- nad 2.500 - 120 litrd

Na zakladé posouzeni predlozené zadosti o povoleni stavby vozu mize Technicka
komise FAS ACR predepsat pouziti bezpe&nostni nadrze s vyssi specifikaci FIA.
-ZAV
Pro vozy s objemem motoru do 2000 cm® miize byt pouzita také palivova nadrz, ktera
splfiuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrd
b) Svafovani nadrze musi proveést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu
c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL — B 83054
d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP“ antiexplosivni félie na
vnéjsSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.
h) Podminky bodu a) az g) musi byt dolozeny pfi testovani.
i) Sériova palivova nadrz muze byt pouzita i u vozu s objemem motoru nad 2000 ccm
15.2.4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze
Nadrze musi byt pfedepsanym zplisobem upevnény, odvzdudnény (viz pfiloha J MSR
FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz pfiloha J ¢l. 253-
14).Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou
klapkou s homologaci FIA.
15.2.4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru
Uzavéry otvord pro plnéni a odvzdusnéni musi zajiStovat ucinné uzavfeni, snizujici
riziko nahodného otevreni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzduSnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vyCnivat z karoserie a
musi byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.
15.2.4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi
Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zlstat v nadrzi min. 3 litry paliva
15.2.4.5 Palivova Cerpadla a potrubi
Cerpadla: jejich znacka, podet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovaéem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)

92



E. TECHNICKE PREDPISY

Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim, uvnitf

vozu musi vedeni odolat poZzaru a musi byt elektricky spojeny kovové casti, které jsou

izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.

Vyjimkou je prostup
Cl

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi
specifikacemi:
- je-li potrubi ohebné (hadice..), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

15.2.4.6 OkysliCovadlo
Okyslic¢ovadlem muze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

15.2.4.7 Palivo
Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J ¢l. 252 - 9).Chlazeni paliva ve
zpétné vétvi povoleno

15.2.5 Elektricka vybava

15.2.5.1 Akumulator, generator, kabelaz

Akumulator: suchy resp. gelovy

Pocet, znaCka, napéti resp. pohon a vykon je pro akumulator a generator libovolny.

Kazda baterie musi byt pfipevnéna a zakryta tak, aby bylo zabranéno zkratu, uvolnéni,

uniku elektrolytu a fadné odvétrana.

15.2.5.2 Vné;jSi osvétleni

- ZAO (sprint + vytrvalostni)
Vozidlo musi byt vybaveno zakladni svételnou vybavou (dva svétlomety bilé nebo Zluté
barvy svitici vpred, pfedni a zadni ukazatele sméru, dvé brzdova a dvé koncova
svétla). Intenzita vyzafovaného svétla musi byt minimalné ekvivalentem svétlometu pro
denni sviceni dle vyhlasky MD. Vyska stfedu svétlometu musi byt minimalné 400 mm
od vozovky a maximalné 400 mm od vnéjSiho obrysu vozidla, symetricky k podélné
ose vozu pro predni ¢ast vozu a minimalné 400 mm od vozovky a maximalné 250 mm
od obrysu pro zadni ¢ast vozu. Svitici plocha kteréhokoliv svétlometu a ukazatele musi
byt min. 50 cm?, pfi€¢emz do plochy musi byt mozné vepsat Ctverec o strané 5 cm.

- ZAV - plati &l. 277 pf. J MSR FIA

15.2.5.3 Klakson

Neni povinny

15.2.6 Prfevody

15.2.6.1 Pfevodovka
Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné
Zpétny chod
Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zafadit za chodu
motoru. Zafazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normaini
pozici u volantu.

15.2.6.2 Spojka
Typ, systém ovladani, pocet lamel a primér lamel je libovolny

15.2.6.3 Pfevody
Pfevodové pomeéry jsou libovolné
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15.2.6.4 Diferencialy, koncovy pfevod, podélné hfidele, poloosy
Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod resp. rozméry a materialy pro
podelné hfidele a poloosy je libovolny

15.2.7 ZavéSeni

15.2.7.1 Pfedni naprava — zavésSeni prednich kol
Typ zavéSeni : libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviovaci body a
nahradit silentbloky systémem ulozeni UniBall

15.2.7.2 Zadni naprava — zavéSeni zadnich kol
Typ zavéSeni : libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviovaci body a
nahradit silentbloky systémem ulozeni UniBall
Ramena musi byt pro obé napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

15.2.7.3 Pruziny a tlumice
Typ, znacka, materialy, principy €innosti, ulozeni — libovolné

15.2.8 Podvozek

15.2.8.1 Kola
Primér a Sitka kol: libovolna
Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora
zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni
nad rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.
Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu
Rezervni kolo: neni povinné

15.2.8.2 Brzdy
Systém je povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista jezdce. Ostatni
libovolné
15.2.8.3 Predni a zadni brzdy
Typ, druh, provedeni, rozméry a pocty komponentl (kotou¢, buben, tfeci plocha, J,
Sitky, tloustky, pocCet desticek, pistkl, tfrmend,..), materialy, chlazeni: libovolné
15.2.8.4 Parkovaci brzda
Nepovinna
15.2.8.5 Brzdové potrubi
Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poSkozenim. Uvnitf
vozu musi odolat pozaru
15.2.8.6 Regulator brzdného ucinku
Je povolen regulator libovolného principu a umisténi
15.2.8.7 Rizeni
Typ Fizeni, posilova€ a sloupek volantové tycCe: libovolny
Volant
Odijistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouziti
musi mit Zlutou barvu.
15.2.9 Karoserie
15.2.9.1 Interiér (prostor pro jezdce)
V interiéru musi byt zabezpec&eno:
- odmlzovani Celniho okna
- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych c¢astech oddélenych
prepazkami.
- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zarizeni nebo nadrz,
obsahuijici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
jezdce resp. musi byt od jezdce oddéleno.
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Vyjimku ma: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice
plniciho vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim.
Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.
Potrubi hydraulické kapaliny mize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit
zadna spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni prfepazkou (obr. 253-59 a 253-
60), vedeni brzdového systému a okruhu spojkové kapaliny (mohou mit spojeni i
v PP).

Montaze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a
provedeny v souladu s nasledujicimi specifikacemi:
je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu
15.2.9.2 Exteriér
Karoserie
Kazdy uzavieny vuz, pokladany pfislusnou ASN za novy od 1. 1. 2009, musi mit na
obou stranach minimalné jeden otvor (funkCni dvefe), umoznujici pfistup do prostoru
pro posadku a k posadce.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro
fizeni, mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund
otvorem na strané spolujezdce.
Karoserie a skelet musi v oblasti Celniho skla, A sloupku, B sloupku, ramu dvefi a tvaru
stfechy naprosto vérné kopirovat puvodni viz. Tvar karoserie musi zlstat zachovan
s vyjimkou blatnik a aerodynamickych prvkl. Material dili karoserie je libovolny.
Skelet
- skelet je mozno aerodynamicky optimalizovat
- skelet je mozno upravit pro montaz zavéseni a pohonu
- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu
15.2.9.3 Skla, okna, pruhledy
Zaskleni
Celni sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 5 mm se
zvySenou povrchovou tvrdosti, boéni okno na strané jezdce musi byt pouze
z bezpecnostniho skla nebo z polykarbonatu min. tloustky 4 mm (odpovidajici FAA
napf. Makrolon nebo Lexan = Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333)
Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334), LexanMargard MR 5E (D2273) Lexan
9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)
Typ materialu musi byt uveden v Zadosti o povoleni stavby vozu. Soutézici je povinen
pfi testovani vozu predlozit doklad o puvodu a druhu pouzitého materialu.
Je povinny min. jeden funguijici stérac. OdmlZzovani Celniho skla musi byt zajisténo
libovolnym zplsobem (proud vzduchu, el. vyhfivani nebo jiny zplsob)
Ostatni okna mohou byt: z bezpecnostniho skla nebo z plastického materialu o min.
tloustce 3 mm.

95



E. TECHNICKE PREDPISY

Ténovani skel
Pouziti tonovanych skel nebo bezpeénostnich félii je povoleno pouze na bocénich a
zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém
pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protislunec¢ni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zvencCi s omezenim, ze pas
nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.

15.2.9.4 Dvefe a ovladaci mechanismy dvefi
Material dvefi, zavésu a zamkul je libovolny. Dvefe na strané jezdce a spolujezdce
musi byt u uzavienych vozl funkéni.

15.2.9.5 Blatniky, zastérky
Provedeni, rozméry, material: libovolné

15.2.9.6 Kapoty a vika
Provedeni, materialy: libovolné. Pfedni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevnovaci
body. Viko motorového prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vSechny mechanické
Casti hnaciho agregatu.

15.2.9.7 Stfecha
Provedeni, material, tloustka materialu: libovolné

15.2.9.8 Narazniky
Tvar, provedeni, material, otvory: libovolné

15.2.9.9 Zpétna zrcatka
Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo).
KaZdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalng 90 cm? Do zrcatka musi byt
mozné vepsat Ctverec o strané min. 6 cm. Vnitini zrcatko je volitelné.

15.2.9.10 Aerodynamické prvky
Upevnéni zadnich aerodynamickych prvk( musi byt provedeno na pevnou strukturu
vozu, pokud se nejedna o spoiler homologovany FIA pfip. ASN pro dany typ vozu nebo
spoiler, schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozu.
Vyska zadniho spoileru vcetné boc¢nic a uchyceni mize byt max. 100 mm nad
nejvyssim bodem stfechy vozidla.
Maximalni Sifrka zadniho spoileru nesmi byt vétSi nez je maximalni Sifka vozidla bez
jeho vnéjSich zpétnych zrcatek.
Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce uréené pro zaplnéni prostoru mezi
zavéSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.
VSechny Casti karoserie v€etné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt radné
upevnény k pevné Casti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit zadnou volnost a musi zUstat
vzhledem k této Casti pfi jizdé bez pohybu. Zakryti kol nemusi spliovat ustanoveni
277/4 - Karoserie prilohy J, ale kola musi byt zakryta pfi pohledu shora.

15.2.9.11 Identifikani znaky
VUz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery mlze korespondovat s Cislem PSV
(pfidéli Technicka komise). Umisténi VIN kodu bude zapsano v PSV.

15.2.9.12 Startovni Cisla a jmenovky
Startovni éisla: viz NSR kap. E
Umisténi
na obou prednich dvefich nebo ve vysi prostoru pro posadku z obou stran vozidla.
Pocet startovnich Cisel (3. Cislo) urcuji SP
Jmenovky:
jmenovky musi byt povinné na zadnich bo¢nich oknech. Provedeni: bila barva, pismo
typu tiskaci, bez podkladu, min. plocha pro jmenovku 80 x 400 mm
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15.2.10 Bezpecnostni vybava vozu
15.2.10.1 Ochranna konstrukce
Vozy slucitelné s kategorii | musi respektovat ¢l. 253-8, vyrobcem musi byt AVOK
Obklad OK: FIA 8857- 2001 typ A viz technicky list €. 23
Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou zakladni strukturu a povinné vyztuhy
dle &l. 253 pf. J MSR FIA a je k ni povoleno pfivafit dal§i pomocné vyztuhy za Géelem
montaze prvkl zavésSeni, pohonu a zvyseni bezpecnosti.
15.2.10.2 Hasici pfistroje a systémy
Vuz musi byt vybaven bud HS (hasicim systémem), uvedenym na technickém listu €.
16: ,Hasici systémy homologované FIA* (300 mm od vné&jSich okraju karoserie ve
vSech vodorovnych smeérech, 2 kovové pasky se Sroubovym zajisténim, vnéjsi
spoustéci zafizeni kombinovano s prerusovacem elektrického obvodu nebo umisténo
vedle néj a oznaceno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym okrajem o
minimalnim praméru 10 cm
nebo
HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka
homologovana FIA (kapacita, typ hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum
kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu
plnéni nebo po datu posledni kontroly nebo po pfislusném datu platnosti) + 2 kovové
rychlorozepinaci pasky. Podminkou je dostupnost pro pfipoutaného jezdce. Min.
hmotnost napiné: 2 kg nebo 2,4 | pro AFFF. Umisténi HP musi byt vné vozu oznaceno
Cervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym okrajem o min. praiméru 10 cm
15.2.10.3 Bezpecnostni pasy
viz MSR FIA pt. J &l. 253
15.2.10.4 Sedacky
viz MSR FIA pt. J &l. 253
15.2.10.5 Odpojovac
viz MSR FIA pt. J &l. 253
15.2.10.6 Tazna oka
TO musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,
Cervenou nebo oranZovou barvou.
Pro disciplinu ZAO (Zavody automobill na okruhu) musi byt tazna oka ocelova, pevné
spojena (svar, Sroub M12 resp. 2 x M10) s pevnou casti karoserie (skeletem). Oko
musi byt zhotoveno min. s vnitfnim primérem 60 mm a s prifezem min. 78 mm?
(2 10 mm).
15.2.10.7 Sité
Je doporugeno pouzivani ochranné sité dle prilohy J MSR FIA ¢&.253.11 na strané
jezdce. Zadrzny systém ruky ARS je dirazné doporucen.
15.2.10.8 Vyztuhy dvefi
Pfi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi
na strané jezdce mulze Technicka komise vyzadovat dodateéné vyztuzeni dvefi
homologovanym panelem nebo specialni vyztuhou .
15.2.10.9 Protipozarni pfrepazky
Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u€inna nepropustna ochranna sténa
15.2.11 Bezpeénostni vybava jezdce — viz NSR kap. E
15.2.11.1 FHR
Je povinné pouzivani FIA homologovaného systému FHR. Zadrzny systém ruky ARS
je dlirazné doporucen.
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15.2.11.2 Nehoflavy odév
Pfi ZAO, ZAV musi byt vSichni jezdci oble€eni do kombinézy homologované podle FIA
Standardu 8856-2000, do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000.

16. NARODNi FORMULE 1000 cm® (NF1000)
16.1 Definice
Jednomistné, Ctyrkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, vyrobené specialné pro zavody
na uzavienych tratich. Konstrukce vozu musi byt symetricka, to znamena, jestlize pfi
prezkouseni hmotnosti je viz z jedné strany vazen, musi hmotnost, zjisténa timto
zpusobem, odpovidat poloviné celkové hmotnosti s toleranci 5%. Toto vazeni se provadi
po naplnéni vSech nadrzi v€etné palivové a s jezdcem ve voze.
16.1.1 Mechanické Casti
Jsou to vSechny €asti vozu, potfebné pro pohon, zavéSeni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
vesSkeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
Casti.
16.1.2 Sasi
Sasi je nosna &ast vozidla véetné vdech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak
pfipojuji veSkeré mechanické Casti a karoserie.
Jako konstrukce Sasi je povolen prostorovy ram z ocelovych trubek a profild nebo
prostorova navijena sendviCova struktura z uhlikovych viaken.
16.1.3 Hlavni struktura
Zcela odpruzena Cast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésu kol nebo
od pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpredu umisténych prednich zavésu
kol k nejvice vzadu umisténym zadnim zavésam.
16.1.4 Kompletni kolo
Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).
16.1.5 Material
Je zakazano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfmenu), keramickych materiald
(mimo nastfikl pohyblivych dili motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
16.1.6 Uchovavani energie
Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za ucelem znovuvyuziti
ke zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.
16.2 Platnost a stabilita predpist
Technicka komise FAS ACR si vyhrazuje pravo provadét bez predchoziho ohlaseni
zmeény technickém predpisu, tykajici se bezpecnostnich pozadavkl a to vzdy
prostfednictvim narodnich sportovnich fadu, vydavanych v lednu aktuélniho roku.
16.3 Rozmeéry vozu a karoserie
16.3.1 Rozméry vozu

- minimalni rozvor naprav: 2000 mm
- maximalni Sifka vozu: 1850 mm
- maximalni vyska vozu: 1200 mm
- minimalni svétla vyska: 20 mm
- max. pfesahy: zadna cast vozu nesmi smérem dopiredu presahovat

osu prednich kol o vice nez 1000 mm a dozadu pak
osu zadnich kol o vice nez 800 mm.
16.3.2 Karoserie
- zadny dil karoserie nesmi na vysku presahovat vodorovnou rovinu prolozenou 1150
- max. Sifka pfed pfednimi koly 1500 mm s omezenim, Ze nebude pfekroen rozmér
dany vnéjSkem predniho kompletniho kola
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- max. Sifka mezi pfednimi a zadnimi koly je omezena rovinou vné&jSku predniho a
zadniho kompletniho kola
- max. Siftka za zadnimi koly 1800 mm do vysky roviny prolozené 250 mm nad osu
zadnich kol s omezenim, Ze nebude pfekroCen rozmér dany vnéjSkem zadniho
kompletniho kola. Nad touto rovinou je povolena max. Sifka 1000 mm
16.3.3 Aerodynamicka pritlaéna zafizeni
Aerodynamicka zafizeni jsou povazovana za soucast karoserie.
VSechna aerodynamicka zafizeni, ovlivhujici stabilitu vozu, musi byt pevné spojena
s vozem a to i tehdy, je-li vz v pohybu.
Pohybliva a nebo pfeménitelna aerodynamicka zafizeni a vzduchové tunely
s regulovatelnym prufezem jsou zakazany. Pohybliva Zaluzie pfed chladiC¢em je
povazovana za aerodynamicky prvek a je zakazana.
Podlaha vozidla mezi osami naprav muze byt pfiéné stupnovitda s max. rozdilem 50
mm. V podélné roviné muze byt stupfiovita, zcela uzaviena, vytvofena z plochych
rovnych segmentu, hladka a bez jakéhokoliv pfisavného ucinku k vozovce.
16.4 Hmotnost
16.4.1 Minimaini hmotnost
Hmotnost vozu pfipraveného k jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin
kromé paliva, bez jezdce a jeho bezpecnostni vybavy nesmi byt mensi nez 405 kg.
V kterykoliv okamzik zavodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez
495 kg.
16.4.2 Zatéz
Pouziti zatéze je povoleno pod podminkou, Ze bude demontovatelna pouze s pouzitim
naradi a musi umoznovat pfipadné zaplombovani.
16.5 Motor
16.5.1 Omezeni motoru
16.5.1.1 Ctyftaktni, &tyfvalcové motory s atmosférickym pIinénim.
16.5.1.2 Maximalni celkovy zdvihovy objem valct motoru je 1000 cm?.
16.5.1.3 Zakazané systémy
- variabilni ¢asovani rozvodu
- variabilni zdvih ventilt
- variabilni délka nebo prifez saciho traktu (mimo Skrtici klapky/klapek motoru a
ventil()
- variabilni prifez vyfukového traktu nebo pfivéra vyfuku (mimo ventilt)
16.5.2 Saci systém
Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.
16.5.3 Vyfukovy systém
Vyusténi vyfuku musi sméfovat vzad ve vySce 100-600 mm nad zemi a nesmi vzadu
presahovat délku vozidla.
Vyusténi maze byt provedeno pouze za svislou rovinou prochazejici pfedni hranou
zadnich kompletnich kol a nesmi byt sméfovano k vozovce.
Katalyzator neni povinny.
16.6 Palivovy systém a vedeni kapalin
VSechny palivové, hydraulické a chladici systémy musi byt navrzeny tak, aby v pfipadé
netésnosti systému nedoslo k hromadéni kapalin v prostoru pro jezdce.
Zadné potrubi vedeni paliva, chladici vody nebo mazaciho oleje nesmi byt v prostoru
pro jezdce.
16.6.1 Palivové nadrze
Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 30 litrG.
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Palivova nadrz musi byt pfi bo¢nim pohledu umisténa jen mezi predni €asti motoru a
sedackou jezdce, pficemzZ jeji boCni okraj smi byt nejvice 350 mm od podélné osy
vozu. Nadrz musi byt oddélena pfepazkou, branici pronikani paliva do prostoru pro
jezdce a do motoroveho prostoru a zamezujici kontaktu s vyfukovym potrubim pfi rozliti
a uniku paliva nebo pfi poSkozeni nadrze. Palivova nadrz musi byt u¢inné chranéna.
Je durazné doporuceno pouziti bezpeénostni nadrze standardu FIA FT3 1999 az FT5.
Pokud neni pouzita bezpecnostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena
z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU
¢. EN-AW1052A-H24.
Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a musi byt upevnéna ke strukture vozu
pouze pomoci pasl z kovového materialu.
16.6.1.1 PlInici hrdla a odvzdu$néni
Plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vyCnivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak,
aby byl zajistén proti nahodnému otevfeni prudkym narazem nebo pfi nespravném
uzavieni. Plnici hrdla nesméji byt umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu.
Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo nejméné 250 mm od prostoru pro jezdce
smérem kzadi vozu a musi byt vybaveno minimalné gravitanim uzaviracim
ventilem.
16.6.2 VSechna potrubi vedeni paliva musi byt ,leteckého” typu a to véetné spoja.
16.7 Olejovy systém
Zadna &ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa vice nez 800 mm od podélné osy
vozidla a za kompletnimi zadnimi koly.
16.7.1 Zachycovac oleje
VSechny vozy, jejichz mazaci soustava je odvétravana do atmosféry, musi byt
vybaveny tak, aby unikajici olej nemohl volné vytékat. Nadrze zachycovace oleje musi
mit objem nejméné 1 litr, musi byt z prihledného materidlu nebo musi mit prahledné
okénko.
16.8 Elektrické systémy
16.8.1 Startér
Ve vozidle musi byt pouzit elektricky startér motoru ovladany jezdcem normalné
sedicim a pfipoutanym v sedacce.
16.8.2 Baterie
Baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pfipadné ucinné zakryta proti
moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie.
16.8.3 Zaznam dat
Je povolen jakykoliv systém zaznamu dat pod podminkou, Ze pro snimani rychlosti je
pouzito pouze jedno Cidlo a to na pfednim kole. Dalkovy pfenos dat (telemetrie) je
zakazan.
16.8.4 Ochrana vedeni
VSechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatizeni musi byt u¢inné chranény.
16.9 Prevody
Pohon na ¢tyfi kola je zakazan.
16.9.1 Pfevodovka
Libovolna s fazenim jednotlivych pfevodovych stupit provadénym jezdcem.
16.9.2 Diferencial
Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencialu rozvodovky.
Viskdzni systém je povazovan za mechanicky, pokud neni mozna vnéjsi kontrola
prokluzu béhem jizdy.

16.9.3 Zpétny chod
Neni povinny
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16.9.4 Kontrola pohonu
Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.
16.10 Zavéseni a fFizeni
16.10.1_Zavéseni
16.10.1.1 Aktivni zavéSeni a proménna svétla vySka vozu je zakazana vCetné systému
zachovani svétlé vysky prostfednictvim pfenosu sil od brzdovych tfrmenu.
16.10.1.2 VSechna zavésna ramena musi byt vyrobena z homogenniho kovového
materialu. Je zakazano chromovani dili zavéseni.
16.10.2 Tlumeni hmot
Systém zavéseni musi byt navrZzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici
reakci pouze zména zatizeni pusobicich na kola.
16.10.3 Rizeni
Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavéSenim jsou povinné.
16.11 Brzdovy systém
Kazdy viz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,
ovladané stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdoveé
kapaliny nebo zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou
kolech. Potrubi musi byt ,leteckého” typu.
Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac¢ brzdného ucinku jsou zakazany.
16.11.1 Brzdové kotouce
Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.
16.11.2 Brzdové tfrmeny
Brzdové tifmeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno
kolo. VSechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.
Je-li pouzit Al material, musi mit index pruznosti nepfesahuijici 80 Gpa.
16.11.3 Chlazeni brzd vzduchem
Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:
- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,
- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou
kol,
- svislou rovinu rovnobéznou s vnitfni stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120
mm smérem K ose vozu.
- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku
16.11.4 Chlazeni kapalinou
Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.
16.12 Kola a pneumatiky
16.12.1 Méreni Sifky kola
Méri se Sifka kompletniho kola. Méfeni se provadi na voze tak, jak je pfipraven kK jizdé,
s jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni
Sifky se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.
16.12.2 Kola
Primér kola je stanoven na 13“.
Soucet Sifek kompletnich kol na jedné strané vozu nesmi byt vétSi nez 20
Rozdil maximalniho priméru limce rafku na vnitini a vnéjSi strané kola smi byt
maximalné 3 mm.
VSechna kola musi byt vyrobena z kovového materialu.
Na vnéjsi Casti kola nesmi byt zadné pfidavné Casti.
V pfipadé pouziti centralni matice pro upevnéni kol musi byt kazda matice po celou
dobu zavodu zajisténa bezpecnostni pruzinou/pojistkou, ktera musi byt pfi kazdé
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vyméné kola doplnéna. Tyto pruziny/pojistky musi byt natfeny Cervenou nebo
oranZovou barvou. Jako alternativu Ize pouzit jakykoliv jiny systém upevnéni schvaleny
FIA.
16.12.3 Pneumatiky
Pneumatiky pro NF1000 podléhaji regulaci znéni Standardnich propozic ZAO.
16.12.4 Automatické vyrovnavani tlaku
Pretlakové regulacni ventily na kolech jsou zakazany.
16.13 Prostor pro jezdce
16.13.1 Vstupni otvor pro jezdce musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a
musi mit tyto minimalni rozmery:
- délka 600 mm
- Sitka 400 mm v rozmezi od nejzazSiho bodu sedacky 300 mm dopfedu.
Prostor pro jezdce musi byt feSen tak, aby vystup plné vybaveného a pfipoutaného
jezdce z ného vcetné demontaze volantu netrval déle nez 7 sec.
16.13.2 VySka bocnic
Minimalni boéni vySka prostoru pro jezdce je stanovena na 500 mm.
Pokud neni tato vySka dosazena puvodni konstrukci nosného ramu, musi byt mezi
pfednim a zadnim obloukem, po obou stranach ve vySce rovnajici se nejméné 2/3
vySky vrchniho bodu vénce volantu, pfidany trubkové spojnice (pramér trubky min. 25
mm, sila stény min.2 mm). Tyto spojnice nemusi byt rovné a musi umoznit bocni
ochranu prostoru do vysky ramen jezdce, normalné sediciho za volantem.
16.13.3 Volant
Volant musi byt po celém obvodu uzavieny, Ilibovolného tvaru, vybaveny
mechanismem pro rychlou demontaz.
Ten musi spoCivat ve vytazeni soustfedné vioZzky na sloupku fizeni umisténé
bezprostfedné za volantem. Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou
viditelné oznacena.
16.14 Bezpec€nostni vybava
16.14.1 Hasici systémy
Hasici zaFizeni musi splfiovat ustanoveni vy$e uvedenych &lanka Prilohy J MSR FIA a
musi mit homologaci FIA.
- Upevnéni:
Kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g v
kterémkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.
- Spousténi hasiciho zafizeni:
Jsou predepsany dva systémy spousténé soucCasné. Je povoleno jakékoliv spoustéci
zarizeni, neni-li vS8ak vyhradné mechanické, musi byt vybaveno zdrojem energie
nezavislym na hlavnim zdroji. Hasici zafizeni musi byt schopen spustit rucné jak
jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpeclnostnimi pasy, tak osoba
zvenCi. Zafizeni pro spousténi zvenCi musi byt umisténo co nejblize odpojovace
akumulatoru (pferuSovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano a musi byt
oznaceno Cervenym pismenem ,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu prdméru
nejméné 100 mm.
Hasici zafizeni musi fungovat v jakékoliv poloze vozidla, a to i v pfipadé, Ze jsou
hasici lahve prevracené.
- Kontrola hasiciho systému musi byt dolozena 1x za dva roky.
- Trysky nesmi byt nasmérovany na obli¢ej jezdce.
16.14.2 Hlavni odpojovac elektrického obvodu
Hlavni odpojovac elektrického obvodu musi odpojovat vSechny elektrické obvody a pfi
pouziti zastavit chod motoru. Tento odpojova¢ musi byt v nejiskficim provedeni a
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ovladatelny zevnitf a zvenci vozidla. VnéjSi ovlada¢ musi byt ve tvaru vodorovné paky
nebo smycky, se kterou Ize manipulovat na dalku pomoci haku a musi byt umistén u
trubky hlavniho nebo pFedniho oblouku. Odpojova¢ musi byt zietelné oznacen
Cervenym bleskem v bile oramovaném modrém trojuhelniku o strané nejméné 120
mm.

16.14.3 Zpétna zrcatka
Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajiStujici vyhled vzad. Rozmér
kazdého zrcatka musi byt nejméné 150 mm na Sitku a 50 mm na vySku s maximalnim
zaoblenim roht polomérem 10 mm.

16.14.4 Bezpec€nostni pasy
Povinné je pouziti minimalné 6 bodovych pasu v souladu s €l. 6.3. kap. E ,Technické
predpisy* NSR FAS-ACR.

16.14.5_Osvétleni
Kazdy viz musi byt vybaven jednim koncovym Cervenym svétlem o ploSe minimalné
50 cm? ovladanym z mista fidi¢e. Je predepsano pouziti svétel typu ,LED". Svétlo musi
byt umisténo minimalné 400 mm nad vozovkou a nejvice 100 mm od podélné osy vozu
a nejméné 450mm za osou zadnich kol.

16.14.6 Opérka hlavy
Je pfedepsana opérka hlavy schopna zachytit silu 850 N sméfujici vzad. Musi byt
navrzena tak, aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.
Musi byt z pruzného materialu o minimalni tloustce 45 mm a plo$e minimaln& 200 cm?.
Hustota materialu musi odpovidat poZadovanému utlumu narazu.

16.14.7 Protipozarni sténa, podlaha
Vozidla musi mit nehoflavou protipozarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového
prostoru nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni
sténé, jimiz prochazeji kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro
jezdce musi chranit jezdce pfed kameny, olejem, vodou a ulomky z vozovky nebo od
motoru. Podlaha a pfi¢na sténa musi byt provedeny tak, aby nebylo mozné hromadeéni
kapalin.

16.14.8 Pedaly
Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohami na pedalech ve stavu
klidu, nesmi byt pfed rovinou prochazejici osou pfednich kol.

16.15 Bezpecnostni struktury

16.15.1_Ochranna konstrukce pfi pfevraceni
Jsou predepsany dva ochranné oblouky, propojené nosnou c&asti vozu. Spojnice
vrcholl téchto obloukd musi byt minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce, sediciho ve
voze.
16.15.1.1 Zadni oblouk
Celkova konstrukce zad. oblouku musi mit tyto rozméry:

v v

sedadla k vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 75 mm ochrannou pfilbu
jezdce, normalné sediciho za volantem, pfi¢emz vnitfni radius jeho vrcholu musi mit
polomér minimalné 50 mm.

- ochranny oblouk musi mit Sifku nejméné 380 mm, méfenou uvnitf oblouku mezi jeho

v v

svislém sméru).
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Pfedepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni ¢asti zadniho ochranného oblouku
vzad, svirajici s vodorovnou rovinou Uhel nejvySe 60 stupnu.
Ochranny oblouk musi umoznovat zavéSeni na hak jefabu.
Jsou-li pouzity rozebiratelné spoje, musi splfiovat poZzadavky Pfilohy J MSR FIA.
16.15.1.2 Pfedni oblouk
Celkova konstrukce pfedniho oblouku je umisténa pfed volantem a opisuje vnitfni
profil prostoru pro jezdce, nesmi vSak zasahovat do prostoru ureného pro nohy
jezdce. Jeho vyska nesmi byt nizsi, nez nejvyssi bod vénce volantu.
16.15.1.3 Rozméry trubek a pevnost
Trubky obloukd musi mit v priméru nejméné 35 mm a tloustku stény nejméné 2 mm,
pficemz material musi splfiovat poZadavky ¢l. 283.8.3.3 a nebo byt pfednostné
vyrobeny z materialu 25 CrMo4.
Predepsané vzpéry musi mit stejny primér a tloustku stény a byt vyrobeny ze
shodnych materiall. Zmenseni praméru vzpér na 25 mm je povoleno v pfipadé
dodate¢ného vyztuzeni hlavniho oblouku dal8imi dvéma vzpérami smérfujicimi
smérem dopfedu vozu pod uhlem maximalné 25° od svislé roviny.
16.15.2 Celni ochrana
Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné odnimatelnou), pohlcujici energii pred
nohama jezdce. Musi prodluzovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do
vzdalenosti nejméné 300 mm pfed chodidla nohou jezdce, normalné polozena na
neseslapnutych pedalech. V tomto misté, 300 mm pfed nohama jezdce, musi mit tato
struktura plochu €elniho primétu nejméné 200 cm?.
Pouzity material a jeho tloustka musi byt stejna jakou maji odpovidajici stény hlavni
struktury $asi. Priifez tohoto materialu musi byt nejméné 3 cm?.
VSechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prufez stén nezmensil o vice nez
50 %.
Po schvaleni technickou komisi a pfi zachovani min. vzdalenosti a primétu, je mozné
zhotovit Celni ochranu z vostinové konstrukce. Lze pouzit homologovanou celni
ochrannou strukturu.
Tato struktura nemusi byt integralni soucasti Sasi, ale musi byt k nému ddkladné
upevnéna.
Tato struktura musi mit stejnou pevnost jako vlastni ram.
16.15.3 Boc¢ni_ochrana (neplati pro navijenou sendviCovou strukturu z uhlikovych
vlaken)
Je predepsana kombinace nosného trubkového ramu s bezpecénostni vostinovou
strukturou. Vostinové panely s hlinikovym nebo kompozitovym jadrem minimalni
tloustky 23 mm (v konfiguraci dle obr. 255-14 P¥ilohy ,J“) a minimalni vysky 200 mm
musi byt umistény na bocich ramu mezi svislou rovinou umisténou 150 mm pfed osou
pfedni napravy a zadnim obloukem. S ramem musi byt pevné spojeny (Sroubovanim,
nytovanim, lepenim), pfi€emz do trubek nosné konstrukce se nesméji vrtat otvory.
Jako variantu k témto panelim Ize pouzit jednodilny hlinikovy plech minimaini tloustky
2mm, prinytovany k nosnému ramu ve stejném rozmeéru jaky je uveden v pifedchozim
textu.
Do ramu mohou byt vyvrtany otvory priméru 4 mm pro pfinytovani a maximalni
vzdalenost nytll ve vodorovné roviné je stanovena na 100 mm a ve svislé roviné na
200 mm.
16.16. Palivo
Benzin odpovidajici €l. 252.9.1.
Jako okysli¢ovadlo smi byt s palivem michan pouze atmosféricky vzduch.
Pouzivani paliva s teplotou niZSi o vice nez 10°C proti teploté okoli je zakazano.
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17. TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY H
(ZAV, ZAO, Slalom, Drifting)
Ve skupiné H mohou startovat pouze vozidla, ktera odpovidaji nasledujicimu
technickému pFedpisu. Ve zde neuvedenych bodech pak musi splfiovat ustanoveni
P¥ilohy J MSR FIA.
VSe, co neni timto pfedpisem vyslovné dovoleno, je zakazano. Dily poSkozené
v dusledku nehody ¢&i opotiebenim mohou byt vyménény pouze nahradnimi dily stejné
konstrukce. Tato vyména nesmi mit za nasledek zmény na dilech, které nebyly
jmenovité uvedeny.
Vozidla musi byt opatfena Prukazem sportovniho vozidla bez registracni znacky a
kazdorotné se musi zucasthovat testovani vozidel pro ZAO a ZAV v podminkach
uvedenych v NSR FAS ACR.
17.1 Vozidla
17.1.1 Povolena vozidla
Povolena jsou pouze FIA nebo ASN homologovana vozidla nebo vozidla, jejichz
homologace jiz skoncCila. Vozidla, ktera nikdy neméla homologaci FIA nebo ktera byla
vyrobena pred 1. 1. 1986 (i plivodné homologovana), nebudou pfipusténa ke startu.
Vozidla s pfeplnovanym motorem jsou povolena pouze takova, ktera byla stimto
motorem homologovana. V tomto pfipadé se pro vypocet celkového prepocéteného
objemu motoru pouziva koeficient dle &l. 252 — 3.1 Prilohy J MSR FIA.
17.1.2 Definice vyrobce
Jako vyrobci jsou pro skupinu H uznani pouze vyrobci uvedeni na seznamu FIA.
17.1.3 Hmotnost vozidel
V zavislosti na objemu motoru (pfipadné na prfepocteném objemu - viz €1.252.3.1.
PFilohy J MSR FIA) jsou pfedepsany nasledujici minimalni hmotnosti:
Do 1000 cm® 710 kg

Nad 1000 Do 1400 cm® 765 kg
Nad 1400 Do 1600 cm® 805 kg
Nad 1600 Do 2000 cm® 865 kg
Nad 2000 Do 2500 cm® 910 kg
Nad 2500 Do 3000 cm® 950 kg
Nad 3000 Do 3500 cm® 990 kg
Nad 3500 Do 4000 cm® 1020 kg
Nad 4000 Do 4500 cm® 1060 kg

Touto minimalni hmotnosti se rozumi hmotnost vozidla s jezdcem v kterykoliv okamzik
zavodu. Pred vazenim nelze doplhovat Zzadné provozni hmoty.
Pouziti zavazi je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 P¥ilohy J MSR FIA.
17.1.4 Motor
Blok motoru, plivodné uréeny pro zakladni model, musi byt zachovan. Motor musi byt
vestavén do pldvodniho motorového prostoru a osa klikového hfidele musi byt
zachovana.
Celkovy (i pfepocteny) objem motoru muize byt volné€ ménén zménou vrtani nebo
zdvihu (pfipadné obojim) az po hranici maximalniho objemu (i pfepocteného) t.j do
4500 cm®. Pouziti vioZek valcti do bloku, kde tyto ptivodné& nebyly, je dovoleno.
VSechny ostatni sou¢astky motoru jsou volné. Motor Wankel neni povolen.
17.1.5 Vyfuk a hluénost
Vyfuk je libovolny, avdak musi odpovidat &l. 252.3.6 P¥. J MSR FIA, hluk dle NSR kap.
E ¢l. 7 — vozidla kategorie | ZAV + ZAO. Pro vSechny vozy, které byly puvodné
vyrobeny po 1.1.1993, je povinné pouziti katalyzatoru (viz NSR FAS, kap. E, &l. 8).
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17.1.6 Pohanéci ustroji
Spojka, pfevodovka, pohon napravy a vSechny soucasti pro pfenos sily jsou volné,
musi vSak zUstat na svém plvodnim misté (napf. pfed nebo za motorem, na hnaci
napravé apod.)
Zarizeni jakéhokoliv mezi pfevodu je povoleno.
Pohon na vSechna ¢&tyfi kola je povolen pouze tehdy, pokud byl u piivodniho modelu.
V tomto pripadé pak takovy pohon musi byt zachovan.
Pfestavba z pfedniho nahonu na zadni a opa¢né neni povolena.

17.1.7 Zavéseni
Pavodni typ (tuha naprava, McPherson apod.) musi byt zachovan, je v3ak povoleno
pfidat dalSi upevriovaci body nebo plvodni zménit. Pavodni rozvor musi byt zachovan
s toleranci /. 1 %.
Pruziny a tlumice jsou volné.

17.1.8 Kola a pneumatiky
Kola a pneumatiky jsou volna pod podminkou, Ze se vejdou do karoserie tzn., Ze
vrchni ¢ast kompletniho kola, umisténa vertikalné nad stfedem naboje, musi byt kryta
karoserii pfi vertikalnim méfeni. Distan¢ni podlozky jsou povoleny.
Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny pramér.
Nahradni kolo neni pfedepsano.
V zavislosti na celkovém nebo pfepocteném objemu motoru smi byt maximalni Sifka
pouzitého kompletniho kola (disk, rafek, pneumatika):

do 1000 cm® 9"
Nad 1000 do 1400 cm?® 10"
Nad 1400 do 1600 cm?® 11
Nad 1600 do 2000 cm?® 12"
Nad 2000 do 3000 cm?® 13"
Nad 3000 cm?® 16"

Méfi se kompletni kolo namontované na vozidle pfipraveném k soutézi, s jezdcem
sedicim za volantem. Méfeni se mlze provést na libovolném misté pneumatiky, mimo
oblasti dotyku pneumatiky s vozovkou.

17.1.9 Brzdy
Je pfedepsana dvouokruhova brzdova soustava ovladana jednim pedalem. Brzdové
kotouCe musi byt z kovového materialu. V ostatnim je brzdova soustava volna.
Parkovaci brzda neni pfedepsana.

17.1.10 Rizeni
Volné.

17.1.11 Karoserie a podvozek
Sériova samonosna karoserie a podvozek mohou byt odlehCeny nebo zesileny.
Vnéjsi tvar plvodni karoserie musi byt zachovan mimo blatniki a povolenych
aerodynamickych zafizeni. Posuvna nebo vyklopna stfecha je povolena. Ozdobné liSty
a narazniky mohou byt odstranény, pokud nejsou integrovany do Kkaroserie
s podminkou, Ze jejich demontazi nebudou vytvoreny ostré hrany na karoserii.
Celkova Sifka vozidla nesmi byt vétsi nez 2000 mm. Pouziti ochranného krytu spodku
vozidla je povoleno. Stabilni pneumatické zvedaky vozidla jsou povoleny. Zvukové
izolaéni material mGze byt odstranén.
Zadna &ast vozu se nesmi dotykat zemé&, pokud pneumatiky na jedné strané vozu jsou
bez vzduchu.
Zasadné se nesmi pfipevnit zadny mechanicky dil mimo puvodni karoserii.
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Montaz chladiCe oleje vné karoserie je povolena pouze pod vodorovnou rovinou,
prochazejici stfedem kol a tak, aby nepfesahovala celkovy obrys karoserie pfi pohledu
shora.

17.1.12 Dvere, vika motorového a zavazadloveého prostoru
Material dvefi, vika motorového a zavazadlového prostoru je volny. Plivodni vnéjsi tvar
musi byt zachovan.
Zavésy a ovladaci zafizeni dvefi jsou volna. Puvodni zamek a zapadka musi byt
zachovany.
Upevnéni vika motorového a zavazadlového prostoru a jejich zavésy jsou volné. Musi
byt vS8ak upevnény nejméné na Ctyfech mistech. PUvodni uzaviraci zafizeni musi byt
demontovano. Viko motorového a zavazadlového prostoru musi byt vybaveno
nejméné dvéma dodateCnymi upevnovacimi zafizenimi, ktera netvofi ostrou hranu.
Viko motorového prostoru, pfipadné viko zavazadlového prostoru, muze byt opatfeno
vétracimi otvory, ty vSak musi byt vytvofeny tak, Zze nevytvafi ostré hrany a nejsou jimi
vidét mechanické dily.
Lapace vzduchu jsou povoleny pod podminkou, Ze jejich max. vySka nad kapotou bude
100 mm a do jejich prostoru budou zasahovat pouze prvky saciho systému motoru.
Kapota motorového prostoru musi byt po demontazi saciho traktu zaménitelna se
sériovou kapotou.
Zménéné dvefe a vika zavazadlového musi byt v kazdém pfipadé zaménitelna se
sériovymi.

17.1.13 Blatniky
Material a tvar blatniku je libovolny. Blatniky musi zakryvat minimalné 1/3 obvodu kola
v celé Sifce kompletniho kola. Blatniky mohou byt opatfeny chladicimi otvory.
Vzduchové $térbiny, které jsou v krytu kola za zadnimi koly musi byt vytvofeny tak, Zze
kola v horizontalni roviné nejsou vidét.
Vnitfek blatnikd je libovolny, nesmi tam byt vSak pfipevnény zadné mechanické dily.
Tvar vyfezu pro kola, nikoliv v8ak jejich rozméry, musi byt zachovan.

17.1.14 Aerodynamické prvky
Aerodynamické prvky nemusi - pfi pohledu shora - sledovat obrys karoserie, avSak
nesmi - pfi pohledu zepfedu - pfesahovat obvod vozidla, musi tedy lezet v ramci tzv.
frontalni projekce (eventualné s rozSifenymi blatniky ).
Pfipadnou vyjimku tvofi aerodynamické prvky zakladniho modelu.
Aerodynamické prvky v pfedni Casti vozidla nesmi pfesahovat vice nez 10 % rozvoru
kol, méFeno od pfedniho okraje karoserie a v zadném pripadé vice nez 20 cm pres
vnéjSi okraj karoserie smérem dopiedu. V zadni €asti vozidla tento pfesah nesmi byt
vétsi nez 20 % rozvoru kol, méfeno od zadniho okraje karoserie a v zadném pripadé
vice nez 40 cm smérem dozadu pres vnéjSi okraj karoserie. Sériové aerodynamické
prvky mohou byt odstranény.
Nesériové a nehomologované zadni aerodynamické prvky musi byt upevnény na
pevnou strukturu vozidla.
Maximalni Sitka nesmi byt vétSi, nez je maximalni Sifka vozidla bez jeho vnéjSich
zpétnych zrcatek. Minimalni svétla vyska musi odpovidat &l. 252.2.1 Pfilohy J MSR
FIA.
Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce uréené pro zaplnéni prostoru mezi
zavéSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

17.1.15 Zaskleni
Pavodni plochy bo&nich skel musi byt zachovany. Plocha zadniho okna a jeho
upevneéni jsou volné. Posunovaci okna jsou povolena.
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Celni sklo musi byt nepo$kozené, bezpeé&nostni, vrstvené. Boéni a zadni okna musi
byt pdvodni, bezpe€nostni, kalend& nebo mohou byt nahrazena okny
polykarbonatovymi. Zadni okno musi mit minimailni tloustku 4 mm a boc¢ni okna 3 mm.
Soutézici musi na pozadani technickych komisafl predlozit doklad, potvrzujici typ
pouzitého materialu.
Vozidlo musi byt vybaveno alespori jednim ucinnym stéracem Celniho skla.

17.1.16 Prostor pro posadku
Vnitfni vybaveni prostoru pro posadku vcéetné dvernich panell vyjma dvefi jezdce je
volné. Dvefe jezdce musi byt zakryty budto pdvodnim dvefnim panelem nebo deskou
z nehoflavého materialu.
Pristrojova deska je libovolna, nesmi vSak mit Zadné ostré hrany. Vnitfini vybaveni
prostoru pro posadku je volné.
Sedadlo spolujezdce a zadni sedadla musi byt odstranéna.
Sedadlo jezdce musi mit homologaci FIA Standard 8855-1999.
Délici stény mezi prostorem pro posadku a motorovym/zavazadlovym prostorem musi
byt zachovany ve své puvodni poloze. Instalace dili na nebo pfes tyto délici stény
neni dovolena.
Podlaha muze byt zménéna, pficemz vy8ka horni hrany dvefnich prahl nesmi byt
prekroCena.
Zadné zafizeni nebo nadrz obsahujici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej,
s vyjimkou vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladie plniciho
vzduchu, a ostfikovaCe oken, nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.

17.1.17 Topeni a vétrani
Topeni je volné. Musi vSak byt zajiSténo, ze pro Celni sklo je k dispozici dostatecny
privod vzduchu, nutného k dokonalému odmlzeni.

17.1.18 Vedeni
Umisténi elektrickych vedeni a vedeni vSech kapalin je volné. Provedeni viak musi
splfiovat ustanoveni &l. 253.3.1 a 2. PFilohy J MSR FIA.

17.1.19 Elektrickd vybava a osvétleni
Zaména ovalného svétlometu za kulaty a opacné je povolena za podminky, ze pavodni
otvor v karoserii je novym svétlem zcela zakryt. VSechna osvétlovaci zafizeni musi byt
vzdy v sudém poctu. Minimalni osvétleni musi byt po celou dobu sportovniho podniku
funkéni.
Minimalni osvétleni zahrnuje brzdova svétla, koncova svétla, ukazatele sméru a
reflektory. Reflektory na Celni strané vozidla mohou byt nahrazeny pouze takovymi,
které maji stejné funkce.
Osvétleni SPZ a zpétné svétlomety nemusi byt funkéni a pokud nejsou integrovany
s jinymi svétly, mohou byt demontovany.
Umisténi baterie je volné, avSak jeji umisténi a upevnéni musi splfiovat ustanoveni ¢l.
255.5.8.3. Piilohy J MSR FIA.
Jinak je elektricka vybava volna.

17.1.20 Palivo a palivovy systém
Pouzivat Ize pouze palivo dle &l. 252.9.1. Pfilohy J MSR FIA.
Palivovy systém musi byt proveden tak, aby v pfipadé nehody nebyl postizen na
prvnim misté.
Pro automobily s objemem motoru do 2000 cm?® Ize pouzit sériovou palivovou nadrz.
V&echna vozidla s objemem motoru vét§im nez 2000 cm®mimo vozidel startujicich
pouze ve slalomu, musi byt vybavena bezpecnostnimi nadrzemi dle specifikace FIA,

v v

PFilohy J MSR FIA.
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Vozidla startujici pouze ve slalomu mohou mit bezpe&nostni nadrz dle specifikace FIA,
nebo homologovanou sériovou nadrz, umisténou na plvodnim misté. V tomto pfipadé
musi byt zachovan i plvodni plnici otvor.

17.1.21 Kapacita palivové nadrze
Je-li pouzita pavodni palivova nadrz, jeji obsah musi odpovidat obsahu uvedenému v
homologaénim listu. Navic mOze byt pouzita pouze vyrovnavaci nadrzka o max.
objemu 1 litr
V pfipadé pouziti bezpecnostni nadrZze podle specifikace FIA je maximalni mnozZstvi
paliva pfevazeného ve vozidle:

Do 1000 cm® 70 |
nad 1000 cm® do 1400 cm?® 80 |
nad 1400 cm® do 1600 cm?® 90 |
nad 1600 cm® do 2000 cm?® 100 |
nad 2000 cm® do 2500 cm?® 110 |
nad 2500 cm® 120 |

17.2 Bezpec€nostni vybava

Ke startu nebude pfipusténo vozidlo, jehoz bezpelnostni vybava nebude odpovidat

nasledujicim ustanovenim.

17.2.1 Ochranna konstrukce
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno bezpe&nostni konstrukci dle &l. 253.8. P¥ilohy J MSR
FIA.

17.2.2 Bezpec€nostni pasy
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno bezpecnostnimi Sestibodovymi pasy, které maji
homologaci FIA Standard 8853-98.

17.2.3 Hasici pfistroj
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno ruénim hasicim pfistrojem dle ustanoveni Clanku
253.7.4. P¥ilohy J MSR FIA.

17.2.4 ProtipoZarni ochrana
Mezi motorovym prostorem a prostorem pro posadku a mezi prostorem pro posadku a
palivovou nadrzi musi byt nepropustna, plamenu odolna sténa.

17.2.5 Odpojovac elektrického obvodu
Je pfedepsano pouziti hlavniho odpojovade dle &l. 253.13. Piilohy J MSR FIA.

17.2.6 Zachycovac oleje
Kazdy vlz, jehoz mazaci systém motoru a pfevodovky ma oteviené vétrani skfing,
musi byt vybaven zachycovagem oleje dle ustanoveni ¢&l. 255.5.1.14. Pfilohy J MSR
FIA.

17.2.7 Tazné oko
Kazdé vozidlo musi byt vpfedu i vzadu vybaveno alespori jednim taznym okem. Tato
oka musi byt jasné viditelna a natfena Zlutou, oranZovou nebo ¢ervenou barvou.

17.2.8 VnéjSi zpétna zrcatka
Je pfedepsano po jednom zpétném zrcatku na kazdé strané vozidla. Kazdé z nich
musi mit reflexni plochu min. 90 cm?.

17.2.9 Ochranné sité
Kazdé vozidlo startujici v ZAO musi byt na strané jezdce vybaveno ochrannou siti,
odpovidajici ustanoveni &l. 253.11 Pfilohy J MSR FIA.

18. NARODNI TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA TH CHALLENGE CCR
(POHAR CROSS COUNTRY RALLY)
18.1 Vozidla
Zucastnit se mohou vozidla jednak majici homologaci FIA, tak rovnéz sériové vyrabéna
vozidla, ktera tuto homologaci nemaji. Podminkou je, ze vozidlo ma schvalenu

109



E. TECHNICKE PREDPISY

technickou zpGsobilost k provozu na pozemnich komunikacich v CR, je vybaveno
registraCni znackou pro sportovni automobily pfidélenou ufednim mistem pfi evidenci
vozidla, v zakonem stanovené |hité absolvovalo technickou kontrolu v STK. Dale
vozidlo musi byt vybaveno platnym Prikazem sportovniho automobilu vybaveného
registracni znaCkou a musi odpovidat nasledujicimu technickému predpisu. Pfipusténa
budou vozidla s pIlné uzavienou karoserii nebo s pfeménitelnou karoserii vybavena
pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo snimatelnou.

Vuz, jehoz konstrukce by mohla prfedstavovat nebezpeci, mize byt sportovnimi komisafi
vyloucen.

Pokud je néjaké zafizeni volitelné, musi byt namontovano v souladu s pfedpisy.

18.2 Povolené zmény a doplnky

Vozidla musi pIné odpovidat sériovému provedeni s vyjimkou uprav uvedenych v tomto
technickém predpise, pfipadné &lanku 284 Pfilohy J MSR FIA.

Pro posuzovani odpovidajiciho technického stavu je soutézici povinen, kdykoliv na
pozadani technickych komisafu, predlozit platny homologacni list FIA, pfipadné
dilenskou pfiru¢ku nebo katalog nahradnich dild daného vozidla.

Jakékoliv upravy sériového vozidla, které nejsou povoleny timto technickym pfedpisem,
jsou zakazany.

18.3 Minimalni hmotnost

Vozy musi mit minimalni hmotnost uvedenou v homologacnim listu nebo v
technickém prikazu, zvétSenou o bezpecnostni vybavu. U bezpecénostni konstrukce,
ktera je pfedepsana v provedeni dle obr. 283-8 Prilohy J MSR FIA (s diagonalni
vyztuhou hlavniho oblouku do kfize) se bere jako zaklad hmotnost 35 kg.

Minimalni hmotnosti vozidla se rozumi hmotnost prazdného vozidla bez osob a
zavazadel, bez naradi, zvedaku, nahradnich dild, pfidavnych svétel a vybavy jezdcu.
Vozidlo je vazeno bez paliva, vSechny provozni kapaliny jsou na normalni urovni
stanovené vyrobcem, pfi¢emz nadrzky ostfikovacl skel ¢i svétlometu jsou prazdné.

18.4 Motor

Je povolen libovolny objemu motoru, ktery v8ak musi odpovidat objemu uvedenému v
homologacnim listu i technickém prukazu.

Jsou pfipusténa vozidla jak s benzinovym, tak i s naftovym motorem.

Pfeplfiovani je povoleno pouze v tom pfipadé, Ze zakladni model je timto vybaven.

Je povoleno zdvojit tahlo akceleratoru.

Znacka a typ svicek, civek a kabelu vysokého napéti je volna.

Termostat chlazeni je libovolny a mize byt odstranén.

Je povoleno ménit prvky karburatoru nebo vstfikovani, které fidi davkovani mnozstvi
paliva do motoru, pokud nemaiji zadny vliv na mnozstvi nasavaného vzduchu.

Musi byt zachovan plvodni systém vstfikovani, pfiemz vstfikovace jsou libovolné.
Vzduchovy filtr, jeho skfifi a potrubi mezi touto skfini a vzduchem jsou libovolné, ale
skfifl musi zustat na svém pavodnim misté. Vzduch nesmi byt odebiran z prostoru pro
posadku.

Vzduchovy saci systém motoru musi byt vybaven restriktorem dle ¢l. 284.6.1. Prilohy J
MSR FIA. Toto se tyka vozidel s atmosférickym i prepliiovanym benzinovym i
dieselovym motorem.

Pruzny material drzakd motoru je libovolny, ne vSak pocet drzakd motoru.

Vyfuk je libovolny. Je-li zakladni model vybaven katalyzatorem, musi katalyzator pouzity
na vozidle odpovidat technickym poZadavkim uvedenym v &l. 8, Kapitoly E, NSR FAS
ACR. V kazdém pripadé vyfuk musi splfiovat max. limit hluku, ktery je 96 dB (A)+2 dB
(A) na chybu méfeni. Pfi prfekroCeni tohoto limitu nebude vozidlo pfevzato ke sport.
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podniku. Vystup muze sméfovat vodorovné dozadu nebo za polovinou rozvoru do
strany. Tato uprava vSak nesmi vést k Upravé karoserie.
Pokud systém mazani prfedpoklada volny pfistup vzduchu, musi byt proveden tak aby
pfipadny olej byl zachycovan v zachycovaci nadobé. Ta musi mit kapacitu min. 3 litry a
musi byt z prihledné plastické hmoty nebo opatfena pruhlednym panelem.
Remeny pro pohon pfisluenstvi motoru jsou libovolné.
18.5 Prevody
Lamela spojky je libovolna.
Drzaky prevodovek jsou libovolné, ne vsak jejich pocet.
Zafizeni omezuijici prokluz kol muze byt odpojeno, nikoliv v8ak odstranéno.
18.6 Zavéseni
Je povoleno vyztuZeni zavéSeni a jeho upeviiovacich mist pfidanim materialu, ktery
kopiruje pavodni material a zcela se ho dotyka.
Je povoleno pouzit vyztuzovaci ty¢e mezi horni upeviovaci body zavéSeni a pérovani
za podminky, Ze tyto tyCe jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.
TlumiCe pérovani jsou libovolné za predpokladu, Ze jejich typ (teleskopické, pakove,
atd.) a princip fungovani (hydraulické, tfeci, smiSené, atd.) zistanou zachovany.
Pocet tlumiCl je omezen na dva na kolo maximalné.
Zadny jiny prvek nez ten, ktery umoziuje vyhradn& upevnéni dopliikového tlumicge,
nemuze byt pfidan k zavéSeni nebo z né&j odebran.
V pfipadé, Ze viz ma pouze jeden tlumi¢ na kolo, jeho upevnéni je libovolné pod
podminkou, ze zadny jiny prvek nez ten, ktery umoznuje vyhradné jeho upevnéni
nebude pfidan k zavéSeni nebo z néj odebran.
VSechny pryZzové upeviiovaci prvky na podvozku mohou byt vyménény za prvky
stejného tvaru ale s vétsi tvrdosti.
Je povoleno nahrazeni puvodnich vinutych pruzin za pruZiny progresivni.
18.7 Kola a pneumatiky
Kola jsou libovolna pfi zachovani rozmérl uvedenych v homologacnim listé nebo v
technickém prlikazu vozidla s toleranci priiméru 1".
Sitka kompletniho kola musi byt takova, aby se kompletni kolo ves$lo do plvodni
karoserie pfi pohledu shora.
Pouziti podlozek pod disky je zakazano.
Pneumatiky jsou libovolné za podminky, Ze maji homologaci EHK a Ze je vyrobce
povoluje montovat na pouzity rafek, coz je soutéZici povinen na pozadani technickych
komisarl dolozit katalogem vyrobce pneu.
Nahradni kolo muze byt umisténo v prostoru pro posadku (mimo prostor vyhrazeny pro
jezdce a spolujezdce) za pfedpokladu, Ze bude fadné upevnéno.
18.8 Brzdovy systém
Brzdové oblozZeni je libovolné, stejné jako jeho upevnéni (lepeni, nytovani) za podminky,
Ze nebude zvétSena tfeci plocha brzd.
Posilova¢ brzd a protiblokovaci zafizeni mlize byt vyfazeno z ¢innosti, nikoliv vSak
odstranéno.
Brzdové potrubi musi byt u€inné chranéno proti poskozeni a to jak uvnitf, tak i vné vozu.
Brzdové potrubi mize byt nahrazeno potrubim leteckého typu.
Lze pouzit zafizeni na oSkrabavani blata z disku.
18.9 Karoserie
18.9.1 Exteriér
Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.
Lze namontovat kryty svétlometu, které nemaiji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu,
ale nemaji Zzadny vliv na aerodynamiku vozu.
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Je povolena montaz ochrany podvozku za podminky, zZe respektuje svétlost, je
demontovatelna a koncipovana vyluéné na ochranu motoru, chladiCe, zavéseni,
prevodovky, pfevodul, nadrze a vyfuku.
Je povolena montaz Celni ochrany nad naraznikem. Tato ochrana musi byt nezavisla
na struktufe vozu a nesmi tvofit jakékoliv zesileni, nebo zpevnéni vozu.
Musi byt tvofena trubkami a jejich uchyty musi byt na puvodnich naraznicich.
Nesmi mit zadnou jinou funkci, nez ochranu a upevnéni pfidavnych svétlometa.
V pfipadé, Ze nahradni kolo je pfemisténo do prostoru pro posadku, mize byt jeho
puvodni drzak vné karoserie montazné odstranén.
Je povoleno pouziti pouze elektrického navijaku, namontovaného beze zmény
struktury vozu, coz umoznuje upevnéni pomoci Sroub.
Pavodni zamky kapoty mohou byt bud vyfazeny z c&innosti nebo odstranény, za
pfedpokladu, Ze budou na kapoté instalovana nejméné dvé dodateCna bezpecnostni
uchyceni .

18.9.2 Celni sklo, okna, otvory
Celni sklo musi byt z vrstveného skla.
V prfipadé rozbiti Eelniho skla je tfeba pouzit prahledny Stitek pfilby (nebo motoristické
bryle), jinak bude zamitnut start. V pfipadé, Ze deformace karoserie, v dusledku
nehody, neumoznuje nahradit ¢elni sklo originalnim z vrstveného skla, I1ze ho nahradit
sklem z polykarbonatu o minimalni tloustce 5 mm.
VSechny vozy, jejichz dvefe jsou vybaveny oteviracimi okny, musi byt vybaveny
ochrannymi sitémi, pfipevnénymi k témto dvefim pomoci rychloodepinaciho systému.
Tyto sité musi mit nasledujici charakteristiky:

Sitka pasky: 19 mm.
Minimalni rozmér otvoru: 25 x 25 mm.
Maximalni rozmér otvoru: 60 x 60 mm

a musi zakryvat otvor okna az do stfedu volantu.
Okno oteviraci stfechy mize byt nahrazeno kovovym plechem o min. sile 1,5 mm s
pfipadnymi doplikovymi upevnénimi, nebo muize byt zavafeno. BoCni okna za
jezdcem a spolujezdcem a rovnéz okno zadnich dvefi mohou byt nahrazena kovovym
plechem o min. sile 1,5 mm (zavafena nebo zanytovana).

18.9.3 Prostor pro posadku
Bez omezeni jsou povoleny vSechny doplriky, které nijak neovliviuji funkci vozidla,
majici uCel esteticky nebo zvySeni pohodli s vyslovhou podminkou, Ze ani druhotné
neovlivhi mechanicky vykon motoru, fizeni, pfevody, brzdéni €i jizdni vlastnosti.
Zadni sedadla |ze odstranit pod podminkou, Ze prostor pro posadku je od motorového
prostoru nebo palivové nadrze oddélen nehoflavou, nepropustnou prepazkou.
Odhlu¢novaci material na podlaze prostoru pro posadku Ize odstranit.
VSechny ovladaci prvky musi byt takové, jak je urcil vyrobce, v€etné jejich funkce, ale
je povoleno je upravit pro lepsi ovladani €i dostupnost, napf. prodlouzeni paky ruéni
brzdy, pfidani Slapek na pedaly atd.
Je povolena libovolna montaz dodate¢nych vypinacl, pfistrojd a pocitadel, ale za
podminky, ze jejich umisténi nebude zadnym zplsobem nebezpecéné.
Volant je libovolny.
Je mozna vymeéna elektrického stahovani oken za ru€ni a opacné.

18.9.4 Ostfikovace Celniho skla
Je povoleno pfidani nadoby na kapalinu pro ostfikovaCe a trysky pro ostfikavani
Celniho skla.
Umisténi nadoby je mozné do prostoru pro posadku (mimo prostor vyhrazeny pro
jezdce a spolujezdce) za pfedpokladu dostateného upevnéni.
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18.9.5 Zastérky
Vozidlo musi byt vybaveno zastérkami dle &l. 283.19 Piilohy J MSR FIA.

18.9.6 Ochrana chladice
Je povoleno pfidani ochranné clony pfed chladi€¢. Tato musi byt vyrobena z kau€uku
nebo plastu a lehce demontovatelna. Nesmi slouZzit k jinému uc€elu, nez pro ochranu
chladice.

18.10 Elektricka instalace
Znacka, kapacita baterie a jeji kabely jsou libovolné. Pfemisténi baterie je povoleno za
dodrzeni podminek uvedenych v P¥iloze J MSR FIA, ¢&l. 255.5.8.3.
Je povoleno pfidavat do elektrického obvodu pojistky.

18.10.1 Svételné vybaveni
Musi byt ve vSech bodech tak, jak je urcil vyrobce.
Déale pak mohou byt na vozidle pfipevnéna doplfikova predni svétla, ktera musi byt
pfed osou pfednich kol v maximalni vySce, odpovidajici linii kapota/spodni ¢ast celniho
skla (max. osm svétlometl). Tyto svétlomety nesmi byt zapustény do karoserie.
Pdavodni svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a zakryty pfilnavou paskou.
Mohou byt nahrazeny jinymi ve smyslu tohoto odstavce.
Kazdy vlz musi byt navic také vybaven dvéma Cervenymi, dopliikovymi, zpétnymi
svétly, zvanymi mlhova, a dvéma cervenymi, doplikovymi, svétly ,stop“. Kazdé z
téchto svétel ma vykon mezi 21 a 55 W. Kazdé z nich ma minimalni uzitnou plochu 50
cm?, nebo u nich byla prokazana minimalné stejna G¢innost. Jsou umisténa minimainé
1,50 m nad zemi, jsou viditelna zezadu a upevnéna na vnéjSi ¢asti. Musi byt umisténa
na obou zadnich okrajich nebo, u typu pick-up, v hornich rozich zadni ¢asti kabiny.
Doplrikova svétla ,stop“ musi pracovat sou€asné s plvodnimi ,stop” svétly.
Doplrikova, Cervena zpétna, svétla musi byt stale rozsvicena béhem celého
vybérového useku podle nafizeni feditele soutéze.
Veskeré svételné vybaveni musi byt v naprostém pofadku a fungujici po celou dobu
soutéze.
Posadce muze byt zruSen start etapy az do uvedeni elektrického obvodu do nalezitého
stavu v pfipadé zjisténi poruchy.
Montaz zpétného svétlometu je povolena pod podminkou, Ze funguje pouze tehdy, je-li
fadici paka v poloze pro zpétny chod.

18.11 Palivovy systém

Palivové potrubi muze byt nahrazeno potrubim leteckého typu, avSak pfi zachovani

pGvodni montaze.

18.12 Zvedak

Zvedak je libovolny a jeho opérné body mohou byt ménény za jiné, které maiji pouze tuto

funkci.

V pfipadé umisténi zvedaku do prostoru pro posadku (mimo prostor vyhrazeny pro

jezdce a spolujezdce) musi byt dostatecné upevnén, aby nemohlo dojit k jeho uvolnéni.

18.13 Bezpecnostni vybava

18.13.1 Ochranna konstrukce
Je predepsano pouziti ochranné konstrukce zcela odpovidajici ustanoveni clanku
253.8 nebo &l. 283.8 Prilohy J MSR FIA.

18.13.2 Tazna oka
Kazdé vozidlo musi byt vpfedu a vzadu vybaveno taznym okem. Oka musi byt viditelna
a natfena Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou barvou.

18.13.3 Bezpecnostni upevnéni Celniho skla
Lze pouzit libovolné upevnéni.
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18.13.4 Hlavni odpojovac
Hlavni odpojovaC musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, blikace, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi také zastavit motor.
Tento odpojova¢ musi byt zabezpelen proti vybuchu a musi byt mozné ho ovladat
zevnitf a zvenci vozu. Na vnéjSi strané je ovladani povinné umisténo v dolni Casti
sloupku Celniho skla na strané jezdce.
Musi byt jasné oznacen Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se
zakladnou 12 cm.

18.13.5 Hasici pfistroje
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno minimalné ruénim hasicim pfistrojem o hmotnosti
napln& min. 2 kg. Jako naplf Ize pouzit pouze latky, které jsou uvedeny v NSR FAS
ACR. Hasici pfistroje musi splfiovat véechny podminky uvedené v &l. 253.7 Prilohy J
MSR FIA a musi byt upevnény dvéma kovovymi pasky s rychlouzavérem. Vlastni
upevnéni musi byt schopno odolat zrychleni 25 g.
Umisténi hasiciho pfistroje ve vozidle musi byt oznaCeno ¢ervenym pismenem E v
bilém kruhu s ervenym okraje o minimalnim praméru 10 cm.
Ruéni hasici pfistroj mize byt nahrazen vestavénym hasicim systémem v duchu
ustanoveni &l. 253.7 Ptilohy J MSR FIA.

18.13.6 Sedadla
Sedadla jezdcu a spolujezdct musi mit homologaci FIA, Standard FIA 8855-1999.
Homologacni Stitek musi byt pfipevnén na sedadle. Uchyceni a umisténi dle Pfilohy J
MSR FIA Je mozné pouzit i sedadla s proslou homologaci 8855-1992.

18.13.7 Upevnéni a drzaky sedadel
Pokud jsou zmé&néna puvodni upevnéni nebo drzéky sedadel, musi byt tyto provedeny
dle &lanku 253.16 Prilohy J MSR FIA.

18.13.8 Bezpec€nostni pasy
Sedadlo jezdce a spolujezdce musi byt vybaveno minimalné 4 bodovymi
bezpe€nostnimi pasy majicimi homologaci FIA (Standard 8853-98 a 8854-98).
Uchyceni a umisténi dle Piilohy J MSR FIA.
Ve voze musi byt stale dva noze na pasy, snadno pfistupné pro jezdce a spolujezdce,
kdyz tito sedi na sedadle se zapnutymi pasy.

18.13.9 Bezpec€nostni prvky skupiny T2 pouzité ve skupiné Challenge
Ve skuping Challenge je povoleno pouziti bezpe&nostnich prvkd z MSR FIA pro
skupinu T2 za predpokladu, zZe tyto budou namontovany piesné a bez vyjimek
v souladu s témito fady a nebudou mit jiny ucel, nez zvyseni bezpelnosti soutézicich.
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