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uvoD

Ugelem téchto FIA VSeobecnych predpist (Predpisy) je stanovit ramec pravidel platnych
pro porfadani soutézi zapocitavanych do FIA Svétového poharu CCR a pro kandidatské
podniky pro FIA Svétovy pohar.

Jejich pouZiti se doporucuje pro vSechny akce CCR, v€etné Baja.

Kazdé poruseni téchto ustanoveni bude oznameno sportovnim komisarum, ktefi mohou
udglit trest podle &l.. 152 a 153 FIA Mezinarodniho sportovniho Fadu (MSR).

Pfedpisy doplfiuji, podrobné vysvétluji, potvrzuji vSeobecné podminky popsané v fadech
pro FIA mezinarodni mistrovstvi (viz Ro¢enka FIA pro automobilovy sport) pod hlavi¢kou
"FIA svétovy pohar pro cross-country rally" (Svétovy pohar).

Vyjimky z Radu a vyse uvedenych fadu maze udélit pouze FIA.

Hlavicky v tomto dokumentu jsou pouze pro usnadnéni odkazu a netvofi Cast téchto
predpisu.

V4: Tyto predpisy jsou pfipraveny jako Narodni CCR predpisy pro Mistrovstvi Ma'darska,
Polska, Ceska a Slovenska v CCR (Mistrovstvi V4), které maji charakter akci Baja.

Tyto pfedpisy jsou pfipraveny podle FIA VSeobecnych predpist pro CCR, jsou podle nich i
Cislované.

V disledku specialniho charakteru tohoto sportu ty ¢lanky predpist, které nemohou byt
aplikovany v narodnim mistrovstvi, jsou oznaceny jako "FIA Only". Nemusi se brat v
uvahu v mistrovstvi CCR stati V4.

Odlisnosti platné pro mistrovstvi V4 jsou v ramci FIA pfedpist oznacené jako "V4" a jsou
psany kurzivou. Organizator by je mél v ZU zduraznit pro zahrani¢ni soutézici.

1. DEFINICE - VLASTNOSTI PODNIKU

1.1 Cross-country podnik je sportovni podnik, jehoz trasa prochazi uzemim jednoho nebo
vice zemi. Existuji 3 typy cross-country soutézi: cross-country rally (CCR), cross-country
maraton rally (Maraton) a cross-country Baja (Baja). Organizatofi musi mit souhlas ASN
zemi, kterymi prochazi trat' a od FIA pro zemé, které nejsou ve FIA zastoupeny.

1.2 Cross-country rally (CCR) je podnik, jehoz celkova délka traté musi byt mezi 1 200 km
a 3000 km. Celkova délka SS musi byt minimalné 1200 km.

Podnik nesmi trvat déle nez 8 dni (v€etné technickych pfejimek a Super SS).

1.3 Maraton je podnik, jehoz trasa prochazi uzemim nékolika zemi. Celkova délka musi
byt vétSi nez 5000 km s minimalni délkou SS 3000 km. Celkové trvani Maratonu nesmi
prekrocit 21 dni (v€etné technickych pfejimek a Super SS).

1.4 Baja je podnik se SS v prubéhu 1 nebo 2 dnl. SSS se mlze uskutecnit v samostatny
den.

1 den: maximalni délka traté ma byt 600 km

2 dny: maximalni délka traté ma byt 1000 km s minimalni prestavkou 8 hodin a maximaini
20 hodin mezi dvéma etapami.

Minimalni délka SS je 300 km na podniku Baja.

1.5 Zadna SS nesmi pfesahnout 800 km.

1.6 Pokud je podnik spojen s narodnim podnikem, start druhého musi byt alespon 10
minut po startu posledniho vozu mezinarodniho podniku, kdyz délka SS mezi dvéma
preskupenimi je méné nez 100 km, 20 minut pokud je to vic.

V4: Zdvojeni s motocyklovym podnikem

Podnik se povazuje za zdvojeny, pokud motocyklova soutéz probiha na celé nebo na casti
trati podniku ve stejném ¢ase. V tom pripadé, interval mezi CCR a motocyklovou soutézi
nesmi byt mensi, nez 5 minut.

1.7 Trvani soutéZe je ode dne pfejimek po den predavani cen.
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2. KVALIFIKACE SOUTEZE DO FIA SVETOVEHO POHARU (FIA Only)

2.1 Soutéz muze kandidovat do Svétového poharu pouze, pokud byla organizovana
alespon v roce, ktery predchazi jeho zafazeni do Poharu a byla pfijata jako kandidatsky
podnik.

FIA pozorovatel sestavi zpravu s navrhem pro Svétovou radu a FIA kongres.

2.2 Podnik, jehoz zprava pozorovatele je neuspokojiva nebo ktery nebyl v souladu s
predpisy a povinnostmi v dobé jeho zafazeni do FIA Poharu nebude pfijat do Poharu pro
nasledujici rok. Podnik, ktery podle zpravy nevyhovél pravidlim nebo nemél zajisténu
dostateCnou uroverni bezpecnosti pro divaky a posadky nemize byt zafazen do Poharu
nasledujici rok. Podnik bude hodnocen CCR komisi.

2.3 Na startu kandidatské soutéZze musi byt nejméné 10 vozidel, které odpovidaji
predpisum FIA Prilohy J. Pokud nebude dosazeno tohoto minimalniho poctu, mize FIA
odmitnout zapis soutéze do Svétového poharu pro nasleduijici rok.

2.4 Kazda kandidatska soutéz musi odpovidat témto predpisim, sportovnim pfedpisim a
seznamu FIA pozadavku vcetné FIA bezpecénostniho planu.

3. PODNIKY, KANDIDATSKE PODNIKY (FIA Only)

3.1 Podnik se muze byt pfijat do Svétového poharu pouze, pokud byl organizovan
minimalné v roce, ktery predchazel jeho zafazeni do Poharu a byl akceptovan jako
kandidatsky podnik. Kompletni dokumentace popisujici podnik se musi zaslat na FIA
(trasa, organizacni struktura, bezpecnostni plan, obchodni plan, atd.). FIA jmenuje
pozorovatele a pfipadné dalSi €inovniky.

3.2 FIA pozorovatel sestavi zpravu, kterou pfezkouma FIA CCR komise, ktera rozhodne,
zda bude podnik zafazen do kalendare navrzeného pro Svétovou radu motorismu.

3.3 Podnik, jehoz zprava pozorovatele je neuspokojiva, nebo ktery nebyl v souladu s
predpisy nebo zavazky pfijatymi v dobé jeho zafazeni do FIA Svétového poharu, nebude
pro nasledujici rok zafazen do Poharu. Kterykoli podnik, ktery podle zpravy nevyhovél
pfedpisim nebo nemél zabezpecen dostateCnou uroven bezpecénosti divaki a posadek
nemuze byt zafazen do Poharu v nasledujicim roce.

3.4 Kazdy kandidatsky podnik musi byt v souladu s pfedpisy, sportovnimi pravidly a FIA
seznamem pozadavkU, v€éetné FIA bezpecnostniho planu.

4. DEFINICE

4.1 ASN

Narodni sportovni autorita uznana FIA.

4.2 Briefing

Rozprava (briefing) musi byt vedena feditelem soutéZze nebo zastupcem organizatora pred
startem prvni etapy. U&ast minimalné& jednoho &lena posadky je povinna.

V4: NedodrzZeni bude mit za nasledek penézity trest 20 Euro.

Podle rozhodnuti organizatora se mohou organizovat dalSi rozpravy. Datum, Cas a
pozadavky na pfitomnost na nich musi byt uvedeny ve zvlastnich ustanovenich.
Informace, které se néjakym zpusobem dotykaji traté, €¢asu nebo predpisi musi byt
doru€ovany ve formé psanych provadécich ustanoveni.

4.3 Bivak (kromé Baja)

Je to zéna umisténa mezi Casovou kontrolou v cili jedné etapy a startem do dalSi etapy,
kde se soustfedi vSichni soutézici. Tato zéna je uvedena v itinerafi. V bivaku je servis
povolen mezi soutézicimi, ktefi jesté pokracuji v soutézi, pokud je servis povolen v ZU.
AvSak organizatofi mohou omezit ¢as vyhrazeny pro servis nebo mohou limitovat pocet
osob, kterym je povoleno pracovat na vozidle. Takova omezeni musi byt popsany v ZU.
Bivakové zona je uréena jako imaginarni kruh pfiblizné o praiméru 500 m, centrem kterého
je stanovisté feditelstvi soutéze zfizené organizatory. V ném musi byt:

- Oficialni informacni tabule



- Reditelstvi soutéZe je v &innosti tak dlouho, dokud jsou soutéZici jesté v etapé. Casova
kontrola (CK) v cili a CK na startu nasledujici etapy mohou byt kombinovany, ale CK v
cili SS nesmi byt dale neZz 5 km od centra bivaku a CK na startu pro nasledujici den
nesmi byt dale nez 10 km od centra bivaku.

4.4 Provadéci ustanoveni — PU

Oficialni dokument, ktery je nedilnou soucasti ZU a jeho ucelem je ménit, doplfiovat a

vyjashovat ZU.

4.5 Oznameni (Informacéni néta)

Oficialni dokument informativniho charakteru vydany organizatorem nebo sportovnimi

komisafi.

4.6 Posadka

Posadku tvofi maximalné 4 osoby na palubé vozidla. Kterykoli ¢len posadky muize fidit

béhem akce a kazdy musi vlastnit FIA licenci jezdce platnou pro dany rok. Pokud v

prubéhu akce soutézici neni ve vozidle, prebira odpovédnost soutéziciho na sebe

posadka.

V4: VSichni ¢lenové posadky musi byt drziteli platné licence jezdce, kterou vydala

pfislusna ASN podle narodnich predpisu.

4.7 Trvani akce

Akci zaCina administrativni pfejimkou a konc€i uplynutim jednoho z nasledujicich asovych

limitd a to tim, ktery je pozdé&jsi:

- Casovy limit pro protesty nebo odvolani nebo ukonéeni jejich slySeni sportovnimi
komisafri,

- Ukonc&eni administrativni pfejimky a technické kontroly po soutézi provedené v souladu
se MSR,

- Ukonceni predavani cen.

4.8 Etapa

Kazda c¢ast podniku, ktera je oddélena od nasledujici pfestavkou alespori 6 hodin.

Po jizdni dobé 12 az 20 hodin je povinna prestavka alespon 6 hodin. Prestavka alespon

18 hodin je povinna po 10 etapach soutéze.

4.9 Oficialni ¢as

Pro CCR je oficialnim ¢asem ¢as GPS. Pro podniky Baja mohou organizatofi urcit, ktery

¢as je oficialni a uvést ho do ZU.

4.10 Servis

Jakakoliv prace na soutéznim vozidle nebo fyzicka pfitomnost osoby nebo osob v blizkosti

soutézniho vozidla.

4.11 Super SS

Uspofadani Super SS je volitelné. Pokud je naplanovano zaradit SSS do akce, ma

uskuteCnit na zacCatku prvni etapy a vSechny posadky jsou povinny se ji zucastnit.

MuUze se organizovat pouze jedna SSS, ktera urci poradi startu pro dalSi etapu nebo SS.

Uskutecni se ve formé& SS s minimalni délkou 2 km a maximalni délkou 20 km. ZU musi

uveést, zda bude povolena obhlidka traté SSS a jakou formou.

Ma se zapocitavat do klasifikace akce. VSechny obdrzené Casové tresty budou brat v

uvahu pro absolutni klasifikaci dané etapy, ale nebudou mit vliv na pofadi startu do

nasledujici SS.

4.12 FIA technicky priukaz

Dokument vydany ASN soutéziciho a potvrzeny FIA technickym delegatem na prvnim akci

Svétového poharu, kterého se vozidlo zucastni. FIA technicky delegat oznaci vozidlo

znaCkami nebo plombami, které nemohou byt za Zadnych okolnosti odstranény. Tento

prikaz musi byt pfedlozen technickym komisafam.

5. CINOVNICI
5.1 Dva sportovni komisafi, pozorovatel i technicky delegat budou jmenovani FIA.
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5.2 Seznam jmen c&inovnikl musi byt alespori 4 tydny pfed soutézi dodany na ASN
organizatora a FIA.
Seznam c¢inovniku, pfipadné jejich asistentd navrzenych pro kazdou soutéz musi byt
schvalen FIA (V4: ASN) a musi zahrnovat:
- Rada sportovnich komisarll - 3 sportovni komisafi rizné statni prislusnosti, s vlastnim
sekretafem
(V4: sportovni komisafi z PL, CZ-SK, H, pfedseda vZdy ze zemé organizatora)
- 1 FIA technicky delegat
(V4: technicti delegati / technicti komisafi z PL, CZ-SK, H, pfedseda vzZdy ze zemé
organizatora)
- 1 Feditel soutéze
- 1 zastupce feditele soutéze
- 1 tajemnik soutéze
- 1 hlavni bezpecnostni komisafr
- 1 hlavni |ékar
- 1 ¢inovnik pro styk s jezdci pro 50 pfijatych posadek, 2 pro 100 nebo vice
(V4: jeden z nich je stala osoba pro sezénu 2012)
- 1 technicky komisar pro kazdych 25 pfihlasenych posadek
- 1 FIA delegat pro oteviraci vozidlo a jeho Fidi€ (ne pro Baja)
5.3 Rozhodg¢i faktu: osoby jmenované organizatorem podle &l.. 149¢ FIA MSR. Seznam
rozhodCich faktu musi byt pFedstaven soutéZicim pfi administrativni pfejimce.
5.4 Rada sportovnich komisaftu sklada vzdy ze tfi ¢len. Dvaz nich, jiné statni pfisluSnosti
nez zemé organizatora, ma jmenovat FIA (vCetné pfedsedy) a jednoho ASN zemé
organizatora akce.
Musi existovat stale vhodné spojeni mezi sportovnimi komisafi a feditelem a technickym
delegatem, aby jakékoli rozhodnuti mohlo byt pfijato neprodlené.
5.5 Na kazdé akci FIA deleguje technického delegata, ktery bude hlavnim technickym
komisafem.
5.6 Reditel soutéZe je jmenovan organizatorem a schvalen FIA (V4: ASN) a je zodpovédny
za pribéh akce.
5.7 Cinovnici pro styk s jezdci, z nichZ alespori jeden zna jazyk (anglictina / francouzstina),
musi byt snadno identifikovatelny vyraznym oznacenim.
Minimalni musi byt pfitomen na administrativnim a technickém pfejimce a na startu a v cili
etap.
V4: + na briefingu jezdcu.
Poslanim Cinovnika pro styk s jezdci je:
- Informovat posadky o vydanych provadécich nafizenich a oznamenich
- Davat pfesné odpovédi na vSechny polozené otazky
- Poskytnout veSkeré informace a dopliujici vysvétleni v souvislosti s pravidly a
prubéhem akce
- Tam, kde je mozno zabranit kladeni dotazld sportovnim komisafum, které mohou byt
uspokojivé zodpovézené s jasnym vysvétlenim.

6. ZVLASTNIi USTANOVENI (ZU) A JEJICH ZVEREJNENI

6.1 Zvlastni ustanoveni akce musi byt v souladu s FIA Mezinarodnim sportovnim fadem a
jeho prilohami (FIA MSR), témito Pfedpisy a jejich pfilohami, specialnimi pfedpisy pro
Svétovy pohar riznymi seznamy pozadavkl (List of Requirements) definovanych FIA a
dalSim pfedpisim zvefejnénymi ve FIA oficialnim bulletinu.

6.2 ZU musi byt pfedloZzeny ve formé& navrhu na FIA minimalné 4 mésice pfed zaCatkem
akce. FIA vrati své pfipominky organizatorovi nejpozdéji 3 mésice pfed zaCatkem akce.
ZU musi byt zverejnény alespor 2 mésice prfed zaCatkem akce a vytisténé ve formatu A5.



6.3 ZU musi uvadét kde, a kdy budou zvefejnény oficialni vysledky. V pfipadé, Zze se
zvefejnéni vysledkl zpozdi, novy €as vydani musi oznamit na oficialni informacni tabuli
(vyvéskach).

Musi byt stanoven datum a €as prvniho zasedani Rady sportovnich komisaru.

6.4 Technické (Pfiloha J) a sportovni pfedpisy vztahujici se ke bezpec€nosti vozidla nebo
posadky a / nebo vykonu vozidla nemohou byt v Zadném pfipadé zmeénény zvlastnimi
ustanovenimi.

6.5 Kone¢né ZU musi byt zvefejnény na oficialni internetové strance akce a byt dostupné
prihlaenym sout&zicim a &inovnikdm akce v tisténé podobé&. Clanky, které jsou odliné od
¢lanku v Predpisech, budou zvefejnény tuénym pismem.

7. PROVADECI USTANOVENI (PU)

7.1 Ustanoveni ZU mohou byt zménény pouze podle &l.. 66 a 141 MSR.

7.2 Kazda zména nebo dodate¢né ustanoveni bude oznameno datovanymi, Cislovanymi
PU, které budou podepsany:

- Organizatory do dne technickych prejimek, s razitkem ASN a FIA

- Sportovnimi komisafi v prabéhu akce.

Po zacatku podniku musi byt kazda zména ZU, ¢asl nebo traté oznamena provadécimi
ustanovenimi.

7.3 Tyto PU budou vyvéSeny na feditelstvi soutéZze a na oficialni informacni tabuli
(vyvéskach). Budou také okamzité oznameny posadkam a soutézicim, které musi jejich
obdrzeni potvrdit podpisem.

7.4 PU musi byt vytistény na zZlutém papife. Strany musi byt Cislovany (napf. 2 / 4, atd.).

8. APLIKACE A VYKLAD PRAVIDEL

8.1 Reditel soutéZe je odpovédny za uplatriovani predpisti v prabéhu rallly.

8.2 Reditel soutéZe musi informovat sportovni komisafe o kazdé d(ilezité udalosti, ktera se
pfihodila.

8.3 Na vSech podnicich a kandidatskych podnicich musi byt oficialnim jazykem angli¢tina
nebo francouzstina a vybér jazyka musi byt uveden v ZU akce. Doporucuje se preklad do
jazyka zemé organizatora.

V pfFipadé jakéhokoli rozporu pfi vykladu pravidel, se bere v Uvahu pouze text oficialniho
jazyka.

9. ZPUSOBILE VOZY
9.1 Podniky jsou otevieny pro vozy o maximalni celkové hmotnosti do 3500 kg pro skupiny
T1, T2 a T3 a pro vozy s véts§i hmotnosti nez 3500 kg-skupina T4, podle udaji uvedenych
v technickém prikazu. Vozy musi splfiovat bezpecnostni podminky stanovené
mezinarodnim umluvam o silnicni prepravé, jakoz i vSechny bezpecnostni podminky
uréené FIA pravidly a témito Pfedpisy. Vozy jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii:
Skupina T1: prototypy cross-country vozidel
Organizatofi musi zajistit pro vozidla s jednou pohanénou napravou kategorii v ramci
skupiny T1.
Skupina T2: sériové vyrabéné cross-country vozidla
Vozidla homologovana ve skupiné cross-country (vozidla musi byt v souladu se
specifickymi podminkami pro skupinu vozidel T2 a T4 - Pfiloha 2)
Skupina T3: upravené cross-country vozidla — lehka
Skupina T4: sériové Cross Country kamiony (na zakladé rozhodnuti organizatora mimo
Baja)
- s hmotnosti vy8si nez 3 500 kg - 2 objemové tfidy:

e tfida 1 pro kamiony vybaveny motory se jmenovitym objemem valct 10 000 cm®

nebo vice;



o tFl’d? 2 pro kamiony s motorem se jmenovitym objemem valct niz§im nez 10 000
cm®.

Pro kamiony T4 ma byt sestavena samostatna klasifikace.
(Vozidla musi byt v souladu se specifickymi podminkami pro skupinu vozidel T2 a T4 -
Pfiloha 2)
Pokud si organizator pfeje zafadit vozidla T4 musi to uvést pfi zadosti o zafazeni do
kalendare.
Vozy T1 v souladu s technickymi predpisy Pfilohy J 2009 a 2012 jsou zpusobilé za
nasledujicich podminek:
- Musi mit platny FIA technicky prikaz. FIA uz nebude nadale vydavat FIA technické
prikazy pro vozidla vyrobena podle Pfilohy J 2009. Vozidla vyrobena podle Pfilohy J 2009
s FIA technickym prikazem budou zpusobilé az do odvolani.

Muze se pouzit nasledujici tabulka:
AIl TESLNCIoIS /

Brides a air

2011 2012 2013 2014 2015

Petrol / Essence
Prototype 34 33 32 32 32

(%)
w
o
o
(%)
wn
)
wn

Standard (and vehicle in conformity with Appendix J
2012/ et vehicule conforme 3 fAnnexe J 2012)

Turbo max 2000cc (not corrected) / (non corrigee) 34 34 end end end

V8 rocker-arm engines up to 5.4L 4x2 / 37.2 37.2 7.2 7.2 7.2
V8 culbuté sup. 5.4L 4x2

V8 rocker-arm engines up to 5.4L 4x4 / 36 36 35 35 35
V8 cutbuté sup. 5.4L 4x4

DIESEL

Prototype turbo(s) /
Turbo(s) prototype(s) 38 35 35 35 35

Standard single turbo /
Simple Turbo standard
(and vehicle in conformity with Appendix J 2012/ et
véhicule conforme 3 FAnnexe J 2012) 38 38 39 39 39

Standard double turbo /
Double Turbo standard
(and vehicle in conformity with Appendix J 2012/ et
vehicule conforme 3 FAnnexe J 2012) 38 38 38 38 38

Pro kazdou z nasledujicich kategorii je maximalni rychlost limitovana a kontrolovana GPS

nasledovné:

pro vozidla T1 4x4,T2aT3.1=170km/h

pro vozidla T14x2 =190 km /h

pro vozidla T4 = 140 km / h.

9.2 Sériové vozy, kterym skoncila homologace ve skupiné T2, mohou mit povoleno

soutézit ve skupiné T1 pokud spliuji bezpe€nostni pfedpisy na urovni T2. Tyto vozy musi

plné odpovidat &l.. 284 PFilohy J FIA MSR (skupina T2).

9.3 Vozidla 4WD s motorem uprostied nebo vzadu

Pokud 4WD vozidlo ma FIA technicky prikaz vystaveny pred 31. 12. 2005 ve kterém je

jasné uvedena poloha motoru, muze byt pfijato i kdyz ma motor umistény v zadni nebo

stfedni ¢asti rozvoru.

9.4 Zpusobilost "bodl" ve skupiné T1

Vozidla, ktera splfiuji pravidla pro zisk bodl, mohou byt pfijaty do skupiny T1, za

podminky, Ze soutéZici poskytne doklady, Ze jeho vozidlo je uznano mezinarodni
7



organizaci "Score international". Vozidlo musi byt oznaeno plombou bezpeclnostni
inspekce podle €l.. GT2 predpisu této organizace.

Navic, zpusobilost vozidla podléha zavérecnému schvaleni FIA. Celé bezpecénostni
vybaveni musi byt homologovany FIA.

9.5 Organizatofi musi zaradit nasledujici skupiny a tfidy (v Baja bez T4):

T1.1 T1 4x4 benzin

T1.2 T1 4x4 nafta

T1.3 T1 4x2 benzin

T1.4 T1 4x2 nafta

T2.1 T2 benzin

T2.2 T2 diesel

T3.1T3

T3.2 T3 lehké

T4.1 T4 s jmenovitym objemem 10 000 cc nebo vétSim

T4.2 T4 s jmenovitym objemem méné nez 10 000 cc

V4: Vozidla zpusobila pro V4:

Pokud jsou nasledujici vozidla v souladu s pfedpisy uvedenymi nize a jsou v souladu s
narodnimi technickymi pfedpisy 2012, jsou povoleny pro akce V4. Kromé toho:
- Maji sportovni prikaz vydany ASN

- Jejich hladina hluku nepresahuje 98 (A rating)

- Jsou vybaveny GPS a jeho prislusenstvim predepsanym pro skupinu.

Na podniku V4 jsou vypsany skupiny:

- Skupina: T1 1-3 (benzin)

- Skupina: T1 2-4 (diesel)

- Skupina: T2 1-2 (benzin-diesel)

- Skupina: T3

- Skupina TH (V CZ jen v ramci ZSE)

- Skupina Q

Dalsi klasifikaci v tridach maze vypsat ASN.

10. KRITERIA PRO PRIORITNI JEZDCE (FIA Only)

10.1 Jezdci, ktefi splni nasledujici kritéria jsou zafazeni do seznamu FIA prioritnich jezdcu.
prvni tfi v zavérecné klasifikaci Svétového poharu ve dvou prfedchozich letech

prvni tfi na kazdém podniku v daném a predchozim roce v Svétovém poharu
kazdy jezdec nominovan FIA

kazdy jezdec pfihlaSeny vyrobcem na dané akci se stava priorithnim jezdcem pouze pro
tuto soutéz.

FIA mUze na zakladé svého rozhodnuti vybrat jezdce ze seznamu prioritnich jezdcd.
10.2 Pouze jezdci na vozidlech T1 mohou byt drziteli priority.

V4 Prioritni jezdci ASN jsou akceptovani

11. PRIHLASKY

11.1 Kazdy, kdo se chce zucastnit na akci, musi poslat pfihlaSovaci vklad a vyplnénou
pfinlasku na sekretariat soutéze do terminu uzavérky pfihlasek, ktery je uveden v ZU.
V4: Prihlasovaci vklady: (maximalné s DPH)

- akce s koef.. 1: T1, T2, T3, TH- 300 €, Q- 150 €

- akce s koef.. 2: T1, T2, T3, TH- 600 €, Q - 300 €

V4: Termin uzavérky prihlasek musi byt minimalné 10 dni pred zalatkem akce. DalSi
podminky mohou byt zvefejnény v ZU.

S kaZdou pfihlaskou zaslanou po terminu uzavérky se ma zachazet jako s on-thespot
pfihlaskou. U&astnici mohou predlozit své pfihlasky v misté soutéZe do zahajeni
administrativni pfejimky s priplatkem 50% prihlasovaciho vkladu



11.2 Podepsanim pfihlasky se soutézici a posadka souhlasi s dodrzovanim sportovnich
pravidel uvedenych ve FIA MSR a jeho pfilohach, v téchto Piedpisech. Souhlasem se
podfizuje ZU daného podniku.

11.3 Vyména jednoho ¢lena posadky mize byt provedena se souhlasem organizacniho
vyboru do okamZziku, kdy se pfislusny clen posadky prezentuje na administrativni
prejimce. Po zaCatku administrativni pfejimky nebo technické prejimky mize zménu 1 az
4 Clend posadky povolit jen FIA (V4: ASN), nebo sportovni komisafi.

11.4 Do zahajeni administrativni pfejimky muze soutézici vyménit pfihlasené vozidlo za
jiné.

11.5 Seznam pfihlaSenych ucastnikd v€etné prioritnich jezdcu na podnik musi byt zaslan
ke schvaleni na FIA nejméné patnact dni pfed zacatkem administrativni pfejimky. Oficialni
seznam prevzatych posadek schvaleny sportovnimi komisafi, ma byt zaslan na FIA v
pribéhu 24 hodin nasledujicich po jejim schvaleni. FIA Only

V4 Seznam prihlasenych musi byt zvefejnén na oficialni internetové strance soutéze a
nasledné na oficialni vyvésce pfed administrativni pfejimkou.

11.6 Pokud se pfi technické pfejimce pred soutézi zjisti, ze vozidlo nespliuje podminky
skupiny, do které je pfihlaSeno, mize byt toto vozidlo na navrh technickych komisaf
pfefazeno sportovnimi komisafi do jiné skupiny nebo definitivné odmitnuto.

11.7 Vklad se v pIné vySi vrati:

a) soutézicimu, jehoz pfihlaska nebyla pfijata

b) v pfipadé, Ze se podnik neuskuteéni.

11.8 Pokud je do pribéhu soutéZe zafazena preprava (letecka, po mofi, Zelezni¢ni nebo
jind) musi byt soucasti soutéze a naklady na ni musi byt zahrnuty v pfihlaS8ovacim vkladu.

12. PNEUMATIKY

12.1 Pro prioritnich jezdcl T1 s vozidly 4WD je pro kazdého z nich pfipustny jediny dezén
pneumatik.

Pfi technické pfejimce musi byt vzorek zaregistrovana, jezdci musi pojmenovat a predat
nakresy typu pneumatik (vzory a rozméry). Jen tyto pneumatiky, které musi byt lisované a
nenafezané lze pouzit v prabéhu rally.

12.2 Dezén je pfidruzeny ke kazdému rozméru pneumatik, a pokud jsou levé pneumatiky
jiné nez pravé, musi byt jejich dezén soumérny.

12.3 Vozidla T1 a T4 musi pouzivat pneumatiky z obchodniho katalogu vyrobcu
pneumatik.

12.4 UmysIné dofezavani a profezavani sjetého vzorku pneumatik je zakazano.

13. UKLADANI DAT

13.1 Vozidla mohou byt vybavena FIA systémem sbéru dat pro sledovani jejich vykonu
béhem akci zafazenych do FIA kalendare. FIA mliZze za timto ucelem na zakladé vlastniho
rozhodnuti zavést dalSi omezeni.

14. POSADKY

14.1 Prijata bude kazda posadka, kterou pfihlasil soutézici, ktery je drzitelem FIA
mezinarodni licence soutéziciho platné pro dany rok.

V4 podle vnitrostatnich predpist

14.2 Pokud soutézicim je pravnicka osoba nebo v pfipadé, Ze soutéZici neni ¢lenem
posadky, prvni jezdec uvedeny na pfihlasce bude zodpovédny spoleCné a nerozdilné za
veskeré zavazky a povinnosti soutéziciho béhem celého podniku.

14.3 Kromé servisni zény a tankovacich zén musi byt cela posadka ve vozidle v pribéhu
podniku. Pokud jeden ¢&len chybi, nebo je do vozidla pfijata tfeti osoba (kromé pfevozu
zranéné osoby) bude vozidlo vylou€eno z akce.

14.4 Doprava alespon jednoho ¢lena posadky tfeti osobou v prubéhu etapy bude mit za
nasledek vylouceni pfislusné posadky.



14.5 Pod trestem okamzitého vylouCeni je béhem SS povinné pouziti FIA
homologovaného bezpecnostniho vybaveni (Pfiloha L, kapitola 3).

Pouziti FIA schvalenych bezpecnostnich pasu je povinné béhem soutéze.

Cinovnici mohou provadét kontroly bezpe&nostniho vybaveni posadek a jejich oblegeni na
startu kazdé SS v kterémkoliv okamziku akce. V pfipadé nesouladu bude start odmitnut.
FHR zadrzny systém hlavy (HANS) je povinny (V4 jen pro jezdce s CZ licenci)

14.6 Podrobnosti ohledné bezpecénosti posadek jsou obsazeny v Pfiloze 3 téchto pravidel
(kromé Baja).

15. IDENTIFIKACE

15.1 Organizator doda kazdé posadce sadu identifikacnich tabulek, ktera se sklada z: 1
rally tabulky a 3 nalepek se startovnimi Cisly V4 jen 2 néalepky (bez stresni).

15.2 Béhem Akce musi byt tabulky umistény v souladu s Pfedpisy. V Zadném pfipadé
nesmi zakryvat ani ¢aste¢né evidenéni Cisla vozidla.

15.3 Startovni Cisla, 50 cm Siroké a 47 cm (V4: 30 cm) vysoké musi byt umistény na pravé
a levé strané mezi podbéhy kol tak, aby byly zcela viditelné z boku, jakozZ i na stfeSe
vozidla Citelné zezadu.

15.4 Rally tabulka musi byt viditelné umisténa v prib&hu celého akce. Musi byt umistény
vzadu na vozidle, paralelné s osou kol a nesmi prekryvat ani ¢astecné evidencni Cisla
vozidla.

15.5 Pokud kdykoliv béhem soutéze chybi nebo je chybné umisténo startovni Cislo nebo
rally tabulka bude udélen penézity trest rovnajici se 10% pfihlaSovaciho vkladu.

15.6 Jméno prvniho jezdce a jeho spolujezdce (spolujezdcl) spolu s narodnimi vlajkami
(vySka 30-50 mm) musi byt umistény na obou stranach prednich blatniki nebo pfednich
dvefi vozidla. Kazdé vozidlo, které nebude v souladu s timto ustanovenim, bude
potrestano do vysky10% prihlaSovaciho vkladu.

15.7 Clenové posadky budou vybaveni identifikadnimi naramky. Kazdy prestupek v
identifikaci, ktery bude oznamen &inovnikim, bude mit za nasledek penézity trest rovny
10% prihladovaciho vkladu. Cislo tisfiového volani a jméno osoby musi byt uvedeny na
tomto naramku. CCRNC: Pouziti naramku neni povinné.

V4: Servisni tabulka

Pro lep$i dohled nad servisnimi ¢innostmi béhem akce musi byt vydany servisni tabulky,
které mayji stejnou velikost jako rally tabulky a musi byt na nich uvedeno i startovni Cislo.
V4: Prihlasovaci vklad zahrnuje prostor 50m? v servisnim parkovisti. Poplatek za dal$i
servisni tabulku musi byt uveden v ZU.

16. REKLAMA

16.1 Soutézici maji povoleno umistit na svych vozidlech jakykoliv druh reklamy, pokud
reklama splhuje:

a) je povolena predpisy FIA a legislativou zemé&, kterou soutéz prochazi

b) neni urazejici

c) nepiekryva mista, které jsou vyhrazena pro tabulky, startovni Cisla a pruh na ¢elnim
skle

d) nebrani posadce ve vyhledu pfes okna.

16.2 Mista vyhrazena pro povinnou reklamu organizatora, které nemlze byt odmitnuta,
jsou umisténa:

a) na panelech startovnich Cisel, reklama organizatora musi byt umisténa na pasu 14 cm x
50 cm, ktery muze byt rozdélen nad nebo pod Cislo,

V4. ... rozmér 12 x 50 cm nad startovnim ¢islem a 10 x 50 cm pod nim.

b) 1 rally tabulka, na kterych je misto 9 cm x 43 cm vyhrazena pro reklamu organizatora.

c) 2 pasy o rozmérech 10 cm (vy$ka) x 25 cm (Sitka) maji byt umistény na obou stranach
horni ¢asti ¢elniho skla, pokud je to dovoleno dopravnimi predpisy zemé, kde se akce
kona.
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16.3 Volitelna reklama organizatora ma byt umisténa na dvou panelech o velikosti 50x52
cm, které nemohou byt dale rozdéleny a musi byt umistény mezi koly na obou stranach
vozidla pod podminkou, Ze je cela viditelna ze strany.

16.4 Soutézicim, ktefi odmitnou volitelnou reklamu organizatora, bude zvySeny
pfihlaSovaci vklad 0 60%.

16.5 Posadky musi zajistit, aby reklama byla spravné umisténa béhem celého pribéhu
CCR. Pokud povinné nebo dobrovolné reklama chybi nebo je Spatné upevnéna, bude pfi
prvnim prestupku udélena pokuta 10% pfihlasovaciho vkladu a 100% pfi kazdém
opakovaném prestupku.

16.6 Pokud si organizator preje pfedepsat urcitou reklamu, musi uveést jeji typ v ZU nebo v
PU schvélenych FIA nejpozdéji jeden mésic pfed administrativni pFejimkou.
V4: Do zacatku administrativni pfejimky v ZU nebo PU schvalenych ASN.
Nazev vyrobce automobill nesmi byt soucasti nazvu akce a nesmi se objevit na
reklamnich mistech pfedepsanych organizatorem.

Kazdy organizator podniku V4 bude akceptovat reklamu (nazev a logo) oficialniho
sponzora narodniho mistrovstvi, minimalné na nalepkach s volitelnou reklamou
organizatora (viz €l.. 16.4)

17. ADMINISTRATIVNiI A TECHNICKA PREJIMKA

17.1 V8echny posadky ucastnici se akce se musi pfihlasit na administrativni pfrejimce v
souladu s harmonogramem zvefejnéném v ZU. Tresty za zpozdéni budou penézni a
budou uvedeny v ZU.

17.2 Béhem administrativni pfejimky budou zkontrolovany nasledujici dokumenty:
- FIA schvélené licence

- Povoleni startu v zahrani¢i vydané ASN

- Ridi¢ské opravnéni

- Potvrzeni vlastnictvi vozidla

- Dal8i dokumenty, které si pfeje organizator zkontrolovat, musi byt uvedeny v ZU.

17.3 Pouze ty posadky, které absolvovaly administrativni pfejimku, se mohou se svym
vozem oznacenym rally tabulkami a startovnimi Cisly dostavit na technickou pFejimku.
Technicka prejimka bude mit obecny charakter, zkontroluje se znacka a model vozu,
shodnost se skupinou, do niz je pfihlaSeno, soulad bezpecnostnich prvkd, shodnost
vozidla s pravidly silni¢niho provozu, atd.

Vozidlo nebude pfipusténo na start, pokud se zjisti, Ze nesplfiuje FIA bezpelnostni
predpisy a tyto predpisy.

17.4 Absolvovani technické prejimky pfed soutézi zadnym zplsobem nepotvrzuje, ze
vozidlo splfiuje technické predpisy.

17.5 Béhem celé soutéze je soutéZici zodpovédny za technickou shodnost svého vozu.
Pristaveni vozu na technickou pfejimku je povazovana za implicitni konstatovani
shodnosti.

17.6 Pokud se zjisti, Ze vozidlo nevyhovuje pfedpisim, mohou sportovni komisafi stanovit
termin, dokdy musi byt vozidlo pfedané na opakovanou technickou pfejimku.

17.7 Pokud za technickou prejimkou nasleduje UP, muze vozidlo do parkovisté umistit
Clen teamu.

17.8 Kazda posadka, ktera se dostavi na administrativni nebo technickou pfejimku mimo
Casovy limit pfedepsany v ZU nebude pfipusténa na start, s vyjimkou pfipadd vy$si moci,
pokud je za takové uznaji sportovni komisafri.

17.9 Dalsi kontroly ¢lenli posadek nebo vozidla se mohou provést kdykoliv béhem akce.
Tyto kontroly musi byt organizovany takovym zplUsobem, aby soutézici nebyli
penalizovani.
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18. ZNACENI

18.1 Blok motoru, Sasi a GPS budou oznadeny pfi technické pfejimce a pfidruzené ke
konkrétni posadce. Tyto prvky se nemohou vyménit béhem akce s vyjimkou soutézicich ve
skupiné T1, ktefi mohou vyménit jednou blok motoru vozidla, za coz bude udélena
penalizace 50 hodin.

18.2 Soutézici je odpovédny zajistit ochranu kazdé znacky nebo plomby do konce
podniku.

18.3 PoruSeni znaCky nebo plomby je pfisné zakazano a vSechny pfipady budou
oznameny sportovnim komisaram.

18.4 Chybna GPS muze byt nahrazen s pisemnym souhlasem FIA technického delegata.

19. PORADI STARTU

19.1 Interval startu a pofadi startu do SSS mlze byt na rozhodnuti feditele soutéze. Start
do kazdé etapy ma byt v intervalu minimalné 2 minuty mezi prvnimi deseti ve vzestupném
poradi klasifikace pfedeslého dne. Jako prvni startuji Prioritni jezdci na vozidlech T1.

19.2 Nasledné po SSS budou starty do pfisti etapy v€etné SS v pofadi podle klasifikace
SSS. Tresty udélené béhem SSS a v Casovém uUseku se zapoditavaji jen do absolutni
klasifikace.

V pfipadé mrtvého zavodu dostane pfednost posadka, ktera dosahla tento ¢as jako prvni.
Pokud se SSS neuskutecni, soutézici budou startovat na zakladé rozhodnuti Feditele
soutéze, prioritni jezdce jako prvni.

19.3 Pokud 2 nebo vice SS jsou zafazeny do téZe etapy, pofadi startu do etapy v
nasledujici den bude dano na zakladé souctu ¢asu téchto SS. V pfipadé mrtvého zavodu
dostane prednost posadka, ktera dosahla nejrychlejsi ¢as v prvni SS.

19.4 V pfipadé 2 nebo vice za sebou nasledujicich SS, start pfisti SS bude podle Easu
pfijezdu do cile pfedchozi SS v hodinach a minutach, bez ohledu na sekundy, ktery bude
pfidan k jizdni dobé pro Casovy usek a stanovenych 5 minut.

Soutézici budou startovat ve stejnych intervalech jako na startu do etapy (napf. prvnich 10
v 2minutovych intervalech, zbytek v jednominutovych intervalech.

19.5 Reditel soutéZe, kdyZ sestavuje pofadi startu, musi brat v Gvahu pouze sportovni
tresty, které dostal soutézici za prestupky (vynechané prljezdové kontroly, vynechané
waypointy, pfekroCeni rychlosti, nesportovni chovani) béhem SS a které byly pfidany k
Casu z prislusné SS.

19.6 V38echny tresty udélené v spojovacim useku budou zapocitany do celkové klasifikace
dané etapy.

19.7 Kazdé vozidlo, které se opozdi na startu etapy, bude potrestano 1 minutou za kazdou
minutu zpozdéni.

19.8 V pripadé pred&asného prijezdu posadky do CK pfed startem SS bude posadka
¢inovnikem vracena do svého spravného Casu startu.

19.9 Kromé pfipadl uvedenych v ZU, do SSS startuje prvni kamion az po poslednim
automobilu.

20. FIXNi PENALIZACE

20.1 Fixni penalizace slouzi k tomu, aby soutézici zlstal v soutézi, pokud by byl jinak
vylou€en z ddvodu, Ze neabsolvoval nékterou z kontrol nebo je neabsolvoval ve stanovené
[hate.

20.2 Soutézici, ktery neukoncil etapu rally jako je vyZzadovano v ZU (napf. neabsolvoval
CK na startu nebo v cili dne ve stanoveném &ase nebo neabsolvoval SS v maximéainé
stanoveném Case) dostane fixni penalizaci "jedné etapy".

20.3 Pro ucely stanoveni klasifikace vSichni soutézici s nulovou denni penalizaci budou
klasifikovani pfed témi, ktefi dostali penalizaci jednoho dne a tito budou klasifikovani pred
témi, ktefi maji dvoudenni penalizaci atd.

12



Priklad: Klasifikace

1. vozidlo A 0 etap 14h 37m 46s

2. vozidlo B 0 etap 14h 55m 33s

3. vozidlo C 0 etap 16h 21m 56s

4. vozidlo D 0 etap 21h 33m 21s

5. vozidlo E 1 etapa 15h 35m 45s

6. vozidlo F 2 etapy 12h 34m 44s

20.4 V zadném pripadé se fixni trest nemuze pouzit u soutéziciho, ktery byl vyloucen
sportovnimi komisafi.

20.5 Pouziti fixni penalizace je volitelné na Baja, kde organizatofi mohou misto ného
pouzit maximalni tresty SS.

V4: Forfait trest: Jezdci, ktefi z néjakého ddvodu neukondéi etapu (ztrati se, technické
problémy, atd.), ale jsou schopni dojet do UP na konci etapy se svym vozem s bézicim
motorem bez jakékoli pomoci do doby planovaného zvefejnéni predbézné klasifikace nebo
béhem dne do preskupeni v dobé planovaného pfijezdu 1. vozidla podle c¢asového
harmonogramu, se mohou restartovat do soutéze s nasledujicimi tresty:

Casovy trest - maximalni povoleny ¢as na absolvovani SS +60 minut za kazdou SS, ktera
nebyla absolvovéna (z CK do CK). Odchylku od trestu povolit jen sportovni komisafi do
startu soutéze, pokud neni v ZU uvedeno jinak tresty za dal$i vynechané kontrolni body
(GPS point, PC), se neberou v tuvahu kromé sankci uvedenych vyse. Toto muZe byt
pouzito kazdy den béhem soutéze, jen jednou. Pokud je vice nez jedna SS v dany den,
jJen ti jezdci budou hodnoceni, ktefi ukoncili alespori jednu SS.

Ti ucastnici, ktefi restartuji v prubéhu dne, mohou podle rozhodnuti reditele soutéze
startovat za ostatnimi soutézicimi. Pokud forfaituje vice neZ jeden jezdec, jejich pofadi
startu je dano poradim startu do etapy.

Umysl forfaitovat musi byt oznémen sportovnimu komisafi nebo tajemnikovi soutéZe
prostrednictvim telefonniho &isla uvedeného v itineraii nebo ¢inovnik pro styk tak rychle
jak je mozné. Podminky restartu (délka absolvované traté, postup navratu do soutéze)
musi byt popsany v ZU.

21. OFICIALNI TRAT (neplati pro Baja)

21.1 Oficidlni trat je ta, ktera je uvedena v itinerafi a definovana mapou a waypointy. Je
zkontrolovana FIA oteviracim vozidlem (kromé Baja). Trat by méla byt navrzena tak, aby
vétsina soutézicich absolvovala SS za denniho svétla.

Jen v CZ: Start SS neni zakazan v noci a po setméni.

21.2 Soutézici maji byt povinné vybaveni jednim nebo dvéma systémy GPS, do kterého
jsou stazeny Waypointy dodany organizatorem. Pokud posadka pouziva dva GPS, musi
na technické pfrejimce pisemné urcit, ktery z nich bude povazovan za oficialni. Pokud se
oficialni GPS pokazi, stava se druhy GPS oficialnim.

21.3 SoutéZici zodpovida za to, ze tracking systém je stale pfipojen a zapnuty s
pfipojenou anténou vzdy, kdyz je vozidlo v pribé&hu soutéze mimo bivaku.

21.4 Kdykoliv v prub&hu soutéze mize Cinovnik soutéze zkontrolovat GPS.

21.5 Na konci kazdé etapy se muze GPS zkontrolovat pro ovéfeni waypointl. Kazdé
poruseni bude okamzité oznameno fediteli soutéze.

21.6 Trat popsana v itinerafi mezi dvéma waypointy neni povinna ale ddrazné
doporucena. Pouze tato trat je oteviena s FIA oteviracim vozidlem.

21B. OFICIALNI TRAT (pro Baja)

21.1B Oficidlni trat’ je ta, ktera je uvedena v itinerafi a definovana mapou. Trat by méla byt
navrzena tak, aby vétSina soutézicich absolvovala SS za denniho svétla.

21.2B Trat soutéZe a znaCky smeéru jizdy v roadbooku se musi dodrzovat. Tresty za
nedodrzeni maji byt uvedeny v ZU. VSechny dalSi pfipady budou oznameny sportovnim
komisartim.
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21.3B V pfipadé, Ze soutézici omylem opusti trat, musi se vratit pfed mistem, ve kterém
trat’ opustil. V souladu s ¢l.. 40.2.

21.4B Pokud si organizator Baja preje pouzit Waypointy, musi byt v ZU uvedeny vSechny
podrobnosti o povolenych GPS jednotkach.

V4: GPS body nemusi byt oznaceny v itinerari.

22. WAYPOINTY (neplati pro Baja)

22.1 Waypoint je zemépisny bod definovan soufadnicemi zemépisné délky a Siiky.

Existuje nékolik druh waypointu.

a) WPV - viditelny tratovy bod
Bod, jehoz soufadnice jsou uvedeny v itinerafi. Smérem k viditelnému tratovému bodu
jsou v8echny pouzitelné informace zobrazeny na display GPS. Pro potvrzeni WPV musi
soutézici projit v okruhu 200 m od né;j.

b) WPE - zastinén tratovy bod
Waypoint, ktery se stava zcela viditelny na GPS jakmile WPE, WPV, WPS nebo WPM,
které predchazely tomuto WPE byly ovéfeny, bez ohledu na to, jaka je vzdalenost mezi
WPE, WPM, WPV, WPS nebo WPM. Pro potvrzeni WPE musi soutéZici projit v okruhu
200 m od néj.

c) WPM - skryty tratovy bod
Waypoint, jejiz soufadnice nebyly oznameny soutézicim. GPS vede soutéziciho
smérem k nému pouze jednou, kdyz veSel do okruhu 100 m od néj. Pro potvrzeni WPM
musi soutézici projet v okruhu 200 m od néj.
Viz diagram B nize.

DIAGRAM B

d) WPS - bezpec&nostni tratovy bod
Waypoint pouzity na zajisténi bezpecénosti soutézicich je uveden v itinerafi a jeho
soufradnice nejsou oznameny soutézicim. GPS vede soutéziciho smérem k tomuto
bodu pouze jednou, pokud pfijde do okruhu 3 km od tohoto bodu. Pro potvrzeni WPS
musi soutézici pfijit do okruhu 90 m od né;j.

22.2 VSechny Waypointy jsou v paméti standardniho GPS.

22.3 Soutézici musi projit véemi waypointl v chronologickém poradi.

22.4 Trest za nepotvrzeny piejezd waypointd bude stanoven v ZU a musi byt minimalné 2

hodiny. Celkovy pocet waypointu, které mohou byt vynechany v etapé, nebo v celé soutézi

bude uveden v ZU.

22.5 Pokud si soutézici preje odstoupit, mize zadat nouzovy kod, ktery kompletné

odblokuje GPS a ukaze vSechny Waypointy.

Nouzovy kéd bude uveden v ZU a v kazdém itinerafi.
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22.6 Soutézici, ktery potfebuje opustit SS a vratit se do bivaku mize kontaktovat
dispecink, ktery muze poskytnout kod na odblokovani pro tuto etapu. Soutézici dostane
fixni trest za tuto etapu.

23. ROAD BOOK - ITINERAR
23.1 ltineraf musi byt v souladu s FIA standardem a musi v ném byt pouzity symboly
uvedeny v tabulce nize.

LEXIQUE ROAD BOOK FIA 2012 - FIA 2012 ROAD BOOK LEXICON
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23.2 Organizatofi mohou vydat itinerar pro jeden den nebo kompletni. Soutézici musi
obdrzet itineraf pro nasledujici den nejpozdéji v 18:00 v den pfedchazejici. Pfevzeti ma
byt potvrzeno podpisem a itineraf  zlstava vlastnictvim soutéziciho.
V4. Itineral musi odevzdat posadkam pred startem tak, aby méli dostate ¢asu na pripravu
(alespori 60 minut). Cas a misto vydani itineréfi bude zvefejnéno v ZU nebo VN.
23.3 Ve vozidle je povoleno dopravovat jen poznamky k trati aktualniho akce (oficialniho
itinerar), upravy navrzené FIA oteviracim vozidlem nebo oteviracim vozidlem organizatora,
které mohou byt zafazeny do itinerafe, osobni poznamky zhotovené pfi pfedchozim
prujezdu téze SS (v kterémkoli sméru) na daném akci.

23.4 Je zakazano dopravovat jakoukoliv mapu ve vozidle, kromé té, kterou dodal
organizator a kromé map uvedenych v ZU akce. Nejsou povoleny jiné poznamky na
mapach kromé zemépisné Sitky a délky a GPS bodu, které poskytl organizator.

24. ZONY KONTROLY RYCHLOSTI

24.1 Organizator musi zfidit zény kontroly rychlosti, pokud SS prochazi osidlenymi
oblastmi a jinymi misty podle jeho rozhodnuti. Pulzni signal se v GPS zaznamena kazdych
100 metru a rychlost se zobrazi na strance rychlosti GPS a je zaznamenana do paméti.
24.2 Zacatek zony kontroly rychlosti bude v itinerafi oznacen jako "DZ" a s waypointu
(WPS nebo WPE) a oznacen fyzicky znackou. 90 metrd pfed timto waypointd budou
soutézici informovani svym GPS, Ze se blizi k z6né kontroly rychlosti. 90 metri za timto
waypointu je toleranéni zéna na kterou se nevztahuje zadny trest.

24.3 Konec zo6ny kontroly rychlosti bude v itinerafi oznacen jako "FZ" a s waypointt (WPE)
a oznacen fyzicky znackou. 90 metru pfed timto waypointl zacina toleran¢ni zéna, na
kterou se nevztahuje zadny trest.

V4: Pokud je v ¢asovém useku, nebo v SS, uréena zdéna kontroly rychlosti musi byt v
itinerafi udana maximalné povolena rychlost.

24.4 Waypointy spojené s DZ a FZ jsou potvrzeny pouze jednou, kdyz je soutézici v
okruhu 90 metra od nich.

24.5 V z6né kontroly rychlosti mize organizator stanovit rychlostni limit 30, 50 nebo 90 km
/ hod. Ulozena rychlost bude stale zobrazena na GPS.

24.6 V pripadé, Ze poloha fyzické znacky neodpovida poloze waypointu, za spravny se
povazuje ta, kterou urCuji waypointy.

24.7 Soutézici se mlze v jedné z6né kontroly rychlosti dopustit jen jednoho prestupku.
24.8 Organizatofi nemohou zfidit vice nez dva za sebou jdouci zény rychlosti s odliSnymi
rychlostnimi limity. V pfipadé zvySeni rychlosti bude vysSi rychlost platit od 90 metr pred
spole€nym FZ / DZ waypointd (WPE). (Viz obr D nize)
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Diagram D - successive increasing speed control zones from 50 to 90 kph
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V pfipadé snizeni rychlosti nizsi rychlost nebude platit do 90 metrd po spole¢ném FZ / DZ
waypointt (WPE) (viz diagram E nize).

Diagram E - successive decreasing speed control zones from 90 to 50 kph
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V4: V zbénach kontroly rychlosti GPS systém neoznamuje prekroCeni rychlosti, pouze
zaznamenava data a preposila je na dispecink, kde probiha monitorovani prekroceni
rychlosti.

VSechny ostatni specialni pravidla musi byt zvefejnéna v provadécich ustanovenich.
GPS zaznamenava trat, kterou soutézici projeli, ¢imz umoZriuje sledovat prujezd pfedem
stanovenymi GPS body (PFiloha Bezpecnostniho planu).

Odchylky rychlosti nebo odchylky trati zaznamenava GPS na konci kazZdé etapy.

Konecnou zpravu pak technik, ktery provede kontrolu, preda rfediteli soutéze.

25. PROHLIDKA TRATE
25.1 Pfitomnost soutéziciho nebo kohokoliv spojeného se soutézicim na kterékoliv ¢asti
traté akce po zvefejnéni trati je zakazana.
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25.2 Kterykoliv jezdec, jez byl v daném roce nebo v pfedchozich péti letech uveden na
seznamu FIA CCR prioritnich jezdclt nebo jeho spolujezdec nebo jeho zastupce a kazdy
kdo si preje navstivit prostor, ktery muze byt pouzit jako SS néjakého podniku, musi
obdrzet pisemné povoleni od organizatora, ktery bude informovat FIA.

25.3 Nerespektovani téchto predpisli bude mit za nasledek, ze soutézici bude oznamen
sportovnim komisarim.

26. DOPRAVA - RYCHLOST

26.1 V pripadé poruSeni dopravnich predpisu posadkou zucastnénou na akci dopravni

policista, rozhodc¢i faktu nebo €inovnici akce, jejiz poruseni zaznamenaji, musi informovat

vinika tak rychle, jak je to mozné. Pokud se rozhodnou nezastavit provinilou posadku nebo

j nemohou zastavit, mohou pozadat o udéleni trestu pod podminkou, Ze:

a) pisemné oznameni bude doruceno oficialni cestou pfed vyvéSenim vysledkl na konci
etapy, v niz k pfestupku doslo

b) protokol bude obsahovat dostatecné podrobnosti pro presné zjisténi totoznosti posadky,
ktera se prestupku dopustila i pfesné urCeni mista a ¢asu

c) fakta nepfipoustéji rizny vyklad.

27. SYSTEM "Alarm vozidlo — vozidlo" (Sentinel)

27.1 Pro zvySeni bezpeclnosti pfi vzajemném predjizdéni soutézicich bude do vSech
vozidel upevnén systém "alarm vozidlo-vozidlo".

27.2 Tento systém musi byt funk&ni v pribéhu kazdé etapy a musi byt napojen pfimo na
baterii vozidla bez mozZnosti pferuseni.

27.3 Za c&innost systému odpovida soutézicimi. Pokud se zjisti, Ze systém je nefunkéni
vinou posadky bude je udélen trest 1 hodina plus 300 € a pfestupek bude oznamen
sportovnim komisaflim pro pfipadné dalSi kroky.

27.4 Soutézici, ktery odmitne odpovidat na alarm, bude oznamen sportovnim komisarum,
ktefi mohou potrestat soutéziciho nebo jiného Clena téhoz teamu.

27.5 Pokyny pro pouZiti jednotky poskytne vyrobce a musi byt uvedeny v pfiloze ZU.

27.6 Jednotka musi byt upevnéna ve vozidle tak, aby ji alespon dva Clenové posadky
mohli pouzit, pokud sedi s upevnénymi pasy.

27.7 Je zakazano umysiné blokovat nasledujiciho soutéziciho nebo mu branit v
predjizdéni.

28. TRACKING SYSTEM

28.1 V zajmu zvySeni bezpec€nosti soutéZicich bude do kazdého vozidla upevnén
sledovaci "tracking" systém. Tento je rovnéz prostfedkem pro soutézici komunikovat s
dispecCinkem soutéze.

28.2 Systém musi byt v €innosti v pribéhu kazdé etapy a musi byt napojen pfimo na
baterii vozidla bez mozZnosti pferuseni.

28.3 Za Cinnost systému odpovida soutézici. Pokud se zjisti, ze systém nefunguje vinou
posadky, bude udélen trest 1 hodiny a 300 € a pfestupek bude oznamen sportovnim
komisarlm pro pfipadné dalsi kroky.

28.4 Pokyny pro pouziti jednotky poskytne vyrobce a musi byt uvedeny v pfiloze ZU.
28.5 Pokud soutézici dorazi na misto nehody, kde doslo ke zranéni, musi zastavit, aby
poskytl pomoc nejvhodnéjSim zplsobem az do pfijezdu zachrannych sluzeb. Soutézici,
ktery zastavil, aby pomohl jinému soutézicimu, mize pisemné pozadat sportovnich
komisarl o Upravu ¢asu.

28.6 Kazdeé vozidlo ma dopravovat alespon jeden Cerveny vystrazny trojuhelnik, ktery v
kazdém pfipadé pokud vozidlo zastavi ma posadka nebo ti, ktefi ji pomahaji umistit asi 50
metru pred stojicim vozidlem.

28.7 Soutézici, ktery zastavil na SS je povinen vyvésit bud ¢erveny znak "SOS" nebo
zeleny "OK" umistény na zadni strané itinerare.
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29. ELEKTRONICKE ZARIZENI

29.1 Ve vozidle jsou zakazany jakeékoliv radiové nebo elektronické komunikaéni prostfedky
jiné nez GSM (bez funkce GPS), satelitni telefon nebo jiné zafizeni, které je vyslovné
povoleno v ZU.

29.2 Zakazané jsou samostatné antény, hands-free zafizeni, datové kabely, Wi-FlI,
bluetooth a podobna zafizeni, v€etné vSech forem pfenosu dat.

29.3 Telefonni Cislo jakéhokoliv zafizeni dopravovaného ve vozidle musi byt poskytnuta
organizatorem pribé&hu administrativni prejimky.

29.4 Telefony se mohou pouzivat pouze béhem SS mimo vozidla a v ostatni dobé musi
byt vypnuty.

29.5 Pouzivani telefonu je povoleno na spojovacich usecich v souladu s narodnimi
predpisy.

30. OTEVIRANI TRATE

30.1 Otevieni traté ma byt provedeno s FIA oteviracim vozidlem (neplati pro Baja) a
tymem organizatora. Ujisti se, Ze trasa je prlijezdna, Ze pokyny pro navigaci jsou spravne,
Ze itinerar je pfesny a ze potfebna bezpecénostni opatfeni jsou na miste.

30.2 Pozadavky pro FIA oteviraci vozidlo jsou v pfiloze.

30.3 Minimalné dva predjezdci (nulova) vozidla musi projet kazdou SS pfed prvnim
soutézicim na akcich Baja.

31. SERVIS

31.1 VeSkeré servisni parkovisté musi byt pfistupné vozidlim s jednou pohanénou
napravou.

31.2 Béhem SS je servis zakazan, s vyjimkou toho, ktery je vyslovené povolen ZU (s
vyjimkou servisu mezi soutézicimi). Béhem etapy mohou soutézici, ktefi jsou jesté v
soutézi pomahat jeden druhému.

31.3 Organizatofi mohou stanovit oblasti na SS, v nichz je servis povolen. Témto oblastem
budou pfedchazet prujezdové kontroly, budou v nich zény kontroly rychlosti s rychlosti 30
km / hod. a budou jasné definovany.

31.4 Pouze na spojovacich usecich spole¢nych pro soutézici a servisni vozidla je servis
povolen.

31.5 Servisni teamy se nesmi odchylit od traté popsané v servisnich itinerafich.

31.6 Letecka pomoc je zakazana.

31.7 Umisténi servisnich prostor a vzdalenosti, servisni vozidla musi byt uvedeny v Rally
guide.

31.8 Servisni vozidla mohou vjet na SS po uzavfeni jednotlivych €asovych kontrol se
souhlasem feditele soutéze. Tato vozidla mohou jezdit po SS jen ve sméru soutéze.

31.9 Servis muze provadét pouze v prostorach volné pfistupnych €inovnikim soutéze.
31.10 Maximalni rychlost v bivaku nebo jinych servisnich prostorach je 30 km / hod.

31.11 Servis je povolen pouze v pfipadech uvedenych vysSe.

31.12 Organizatofi mohou zfidit servisni prostory s harmonogramem, aby se omezil
servisni ¢as a potom aby vozidla umistény do uzavieného parkovisté.

32. SPOJENi TEAM-VOZIDLO

32.1 Zobrazeni informaci do soutézniho vozu je povoleno pouze v servisni zoné.

32.2 Jakykoli pfenos dat nebo informaci do soutézniho vozu radiem, telefonem nebo jinym
komunikaénim zafizenim je zakazan béhem SS.

33. TANKOVANI

33.1 Tankovani je povoleno pouze v nasledujicich mistech:

- v bivaku v oficialnich tankovacich zénach, které musi byt za servisnim prostorem

- na Cerpaci stanici ur€ené v itinerafi na oficialni trati pouzitim jen palivo Cerpaci stanice

- na Cerpaci stanici urCené v itinerafi v blizkosti bivaku pouZzitim jen palivo Cerpaci stanice
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- na spojovacim useku pouZzitim palivo dodané jinym soutézicim.

33.2 Béhem tankovani musi byt vozidlo stale na svych kolech, s vypnutym motorem a
posadkou mimo vozidla.

33.3 Pokud oficialni tankovaci zéna je v Casovém harmonogramu, urCeny cas je
minimalné 20 minut.

33.4 V oficialni tankovaci z6né je povoleno tankovat dvéma mechanikium s tfeti osobou s
hasicim pfistrojem. Doporu€uje se, aby tito Clenové teamu méli ochranné bryle a
homologovany obleceni.

33.5 V oficialnich tankovacich zénach se na soutéznich vozidlech nemuize vykonavat jina
prace.

33.6 Pokud se pouZziva elektrické tankovaci zafizeni, musi byt odolné jiskram a elektricky
uzemneény, uzemnéneé musi byt i vozidlo.

33.7 V tankovacich zénach je povolena rychlost 30 km / hod.

33.8 Organizator musi zajistit odpovidajici hasi¢skou sluzbu v oficialnich tankovacich
zénach.

33.9 Pokud vozidlo neni schopné pohnout se vlastni silou, mize byt vytlaeno z oficialni
tankovaci zony. K nastartovani vozidla mize byt pouzita jakakoliv pomocna baterie ihned
po vyjezdu ze zdny.

34. PALIVO

34.1 Palivo musi byt v souladu s MSR (P¥iloha J)

34.2 Pokud v zemi, kterou rally prochazi, kvalita paliva nevhodna, organizator mize v ZU
specifikovat pouziti alternativniho paliva.

34.3 Organizatofi mohou povolit pouZiti paliva Avgas mimo Evropu. Toto ma byt uvedeno v
ZU.

35. POJISTENI (FIA only)

35.1 PrihlaSovaci vklady zahrnuji pojisténi, které garantuje soutézicimu kryti Skod vUgi

tretim osobam a naklady Iékafského oSetfeni a jeho repatriaci na Iékafském zakladé do

evropské nemocnice.

Specialni pojisténi (jiné nez je popsano vyse) spojené s platnymi pfedpisy zemé nebo

zemi a kterou udalost prochazi, je povinné, musi byt podrobné popsany a zahrnuty do

prihlasovacich vkladu.

Pojistné kryti vySe uvedenych smluv jejich limity, jména, adresy a kontakty na pojistnou

spoleCnost (spoleCnosti) jakoz i Cislo smlouvy musi byt uvedeny ve zvlastnich

ustanovenich akce.

Pojistna smlouva (alespon v angli¢tin€) bude na pozadani zaslana soutézicim.

35.2 Opravnéné osoby pro pojisténi

- Soutézici a ¢lenové jejich servisniho personalu

- Organizatofi, poskytovatelé sluzeb a jejich personal

- Cinovnici akce.

35.3 Opravnéné osoby jsou kryty pojisténim, pokud jsou na trati rally v pribéhu soutéze.

Soutézicim, ktefi odstoupili nebo byli vylou€eni, pokracuje pojistné kryti béhem doby,

dokud se dostanou do cilové kontroly nebo do nejblizSiho mista nakladky a to nejkratSi

cestou od mista, kde odstoupili nebo byli vylouceni.

35.4 Pojistné kryti zaCne platit nejpozdéji od zacatku administrativni a technické prejimky

soutéZze a konci uplynutim jednoho z nasledujicich ¢asovych limitd - toho, ktery je

pozdéjsi:

- Casovy limit pro protesty nebo odvolani nebo ukonéeni jejich slySeni sportovnimi
komisafri,

- Ukonc&eni administrativni piejimky a technické kontroly na konci soutéze,

- UkoncCeni pfedavani cen.
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35.5 Doprava nebo repatriace opravnéné osoby

Pokud zdravotni stav opravnéné osoby je takovy, ze Iékarsky rally team rozhodne o jeji

pfepravé nebo repatriaci, organizator se postara o prepravu.

Pfeprava se uskutecni pfiméfenym prostiedkem (lehké Iékafské vozidlo, sanitka, letadlo

pravidelné linky, |ékafské letadlo, atd..) A pokud je tfeba s Iékafskym dohledem.

Pfi volbé dopravniho prostfedku se bere v uUvahu pouze lékafsky zajem o prfipad a

respektovani platnych hygienickych predpisu.

35.6 Vzniklé Iékarské naklady (v€etné hospitalizace)

Kdyz vzniknou Iékaiské naklady s predchozim souhlasem Iékafského rally teamu,

organizator se ma postarat o lékarské poplatky, naklady na léky predepsaného Iékafem

nebo chirurgem, naklady hospitalizace, o niZ rozhodne Iékafsky team, musi byt uvedeny v

ZU akce.

Lékaiské (hospitalizace) naklady vzniklé po navratu do Evropy zlstavaji zcela na ucet

opravnéné osoby.

Dokument uvadeéjici seznam krytych a nekrytych sluzeb bude vydan ucastnikim pribéhu

spravniho stahovani.

33.7 Obcansko-pravni odpovédnost

Organizator uzavie pojisténi s pojistovnou o obCanskopravni odpovédnosti, specifické pro

sportovni akce s pozemnimi motorovymi vozidly v souladu s platnymi narodnimi zakony a

predpisy.

PrihlaSovaci vklad zahrnuje pojistnou €astku pokryvajici ob&anskopravni odpovédnost

soutéziciho vaci tfetim osobam, v ramci limitu ¢astky pokryvajici udalost jak je

specifikovano v ZU.

Potom v pfipadé nehody, ohné, nebo vybuchu, které se vyskytnou béhem rally, uCelem

smlouvy je pokryvat financni nasledky obc¢anskopravni odpovédnosti, které mohou

spocivat na pfipadech:

- Soutézici v pfipadé zranéni nebo vécné Skody zpusobené treti strané (jiné nez
soutézici), zaméstnancum vefejného sektoru nebo jiné statni instituci ucastnici se v
poradatelské sluzbé.

- Soutézici v pfipadé zranéni nebo poskozeni, které mohou zpusobit jeden druhému; je
dalezité si uvédomit, Ze toto pojisténi se nevztahuje na materialni Skody.

- Jezdci vuci spolujezdciim a spolucestujicim v pfipadé nehody v pribéhu akce.

35.8 Tato pojistna smlouva v zadném pfipadé nepokryva kradez vozidla, nahradnich dil{

nebo jakéhokoliv jiného majetku. Organizator nemuze byt odpovédny v pfipadé kradeze,

ktera se vyskytne v zemi, kterou rally prochazi.

35.9 Pojistna smlouva pokryva jen oficialni trat rally udanou organizatorem. Vozidla, ktera

odstoupila nebo byla vylou€ena, zUstanou pokryta pojistnym krytim pod podminkou, Ze se

dostanou do cilové kontroly nebo do nejblizSiho mista nakladky a to nejkratSi cestou od
mista, kde odstoupila nebo byla vyloucena.

35.10 V pfipadé nehody, soutézici nebo jeho zastupce musi do 24 hodin napsat

prohlaseni fediteli soutéze, Cinovnikl pro styk s jezdci nebo pfimo organizatorovi. V

prohlaseni musi byt uvedeny okolnosti nehody a kontaktni detaily o svédcich.

35.11 Individualni urazové pojisténi

Soutézici musi obdrzet informace od jejich ASN ohledné pojistného kryti v ramci licence

jezdce. Také se jim doporucuje zfidit si dodateCné pojisténi s pojistnou spole¢nosti podle

jejich vybéru.

V4: Podminky pojisSténi musi byt popsany v ZU. Poplatek za pojisténi neni zahrnut do

pfihlasovaciho vkladu, bude uréen v ZU, ale nemuze byt vy$s§i nez 50 € / posadka.

36. JiZDNi VYKAZ
36.1 Jizdni vykazy musi byt v souladu s FIA standardy.
36.2 Minimalné na startu kazdé etapy budou vydany nové jizdni vykazy.
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36.3 Stanovisté, kde musi byt pfedloZeny jizdni vykazy, musi byt vyznaceno v jizdnim
vykazu a / nebo v itinerafi.

36.4 SoutézZici jsou zodpovédni za své jizdni vykazy. Ztrata jizdniho vykazu znamena
minimalni trest jedné hodiny a bude oznameno sportovnim komisafam.

36.5 Cinovnici v kontrole jsou jedinymi opravnénymi osobami na zapis do jizdniho vykazu
v misté oznaceného pro soutéziciho: "for competitors 'use".

36.6 Soutézici jsou odpovédni za predlozeni jizdnich vykaz( v kontrolach a za pfesnost
zaznamd.

36.7 Pokud soutézici odstoupi ze soutéze, musi vratit svij jizdni vykaz cinovnikim
nejdfive jak je mozné.

36.8 Soutézici, ktery odstoupi v etapé, ale ma v umyslu restartovat, musi predlozit svij
jizdni vykaz okamzité po pfijezdu do bivaku.

V4: Jizdni vykazy budou vymenény v predem uréenych stanovistich, které jsou uvedeny v
ZU.

37. KONTROLNi STANOVISTE

37.1 VSechny kontroly a zony kontroly budou oznaceny s FIA standardnimi panely, jak je
uvedeno v tabulce F nize.

37.2 Zacatek oblasti kontroly je oznaCen 2 panely s navéstnimi znaCkami se zlutym
podkladem. Ve vzdalenosti cca 100 m je umisténo stanovisté kontroly a je oznaceno 2
panely s cCervenym podkladem. Konec oblasti kontroly, pfiblizné 100 m za timto
stanovistém, je oznaen 2 koncovymi panely na bézovém podkladu s tfemi pfi¢nymi
cernymi pruhy.

37.3 Kazdy par kontrolnich zna¢ek musi byt umistén na opacnych stranach cesty nebo v
otevieném terénu, maximalné ve vzdalenosti 15 m. SoutéZici musi projet mezi parem
znacek.

V4 :Dvojité oznaceni stanovist neni povinne.

37.4 Je zakazano vjet nebo opustit oblast kontroly z jiného sméru nez je pfedepsano
trasou akce nebo opakované vjet do oblasti kontroly. Tresty za poruseni:

- 1. poruseni: ¢asovy trest 10 minut

- 2. poruseni: ¢asovy trest 1 hodina

- 3. poruseni: vylouceni, nebo fixni trest, pokud je stanoven.

37.5 Stanovisté kontroly maji byt pfipraveny na &innost 1 hodinu pfed idealnim ¢asem
prujezdu prvni posadky. Pokud nerozhodne feditel soutéze jinak, €innost konéi 1 hodinu
po idealnim Case posledni posadky prodlouZeny o maximalni povoleny ¢as pro posledniho
soutéziciho.
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38. CASOVE KONTROLY

38.1 V Casovych kontrolach Casoméfi€ zaznamena do jizdniho vykazu cas, ktery
koresponduje s okamzikem, ve kterém jeden z &lenu posadky predlozil jizdni vykaz ke
kontrole. Zaznam Casu bude proveden pouze za predpokladu, Ze vSichni ¢lenové posadky
a vozidlo jsou v tésné blizkosti stanovisté kontroly nebo v fadé vozidel Cekajicich na
provedeni zaznamu.

38.2 Kontrolni ginnost zadina v okamziku, kdy vozidlo miji znacku vstupu do oblasti CK.
38.3 Posadka ma zakazano zastavit nebo jezdit nepfiméfené pomalu v Useku od tabule
vjezdu do oblasti kontroly a stanovistém kontroly. Posadka nesmi v oblasti kontroly zUstat
déle, nez je nezbytné nutné k provedeni zaznamu.

38.4 Posadka se nevystavuje potrestani za pfedCasny pfijezd, pokud vozidlo vjede do
oblasti kontroly v idealni minuté nebo v minuté, ktera ji pfedchazi. Za idealni ¢as odpovida
samotna posadka, ktera mize nahlédnout na oficialni hodiny na stolku kontroly.

38.5 Pro Casové useky, je idedlni ¢as dan soudtem pfedepsané jizdni doby pro prijezd
danym ¢asovym usekem a €asu startu do tohoto useku. Tento €as je vyjadfen v hodinach
a minutach a vzdy se zobrazuje od 00.01 do 24.00.
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38.6 V Casoveé kontrole se posadka nevystavi trestu za zpozdéni, pokud sv(j jizdni vykaz
predlozi Casoméfici v idealni minuté pro zaznam. Napfiklad: posadka, ktera ma absolvovat
kontrolou v ¢ase 18:58 hod., pfijde v€as, pokud bude zaznam provedeny mezi 18.58,00 "a
18.58,59".

38.7 V Casové kontrole na konci Casového useku, ktery predchazi SS, zaznamena
Casoméfi¢ do jizdniho vykazu posadky skuteCny Cas pfijezdu a také predpokladany cCas
startu do SS. Musi dodrzet interval 5 minut mezi témito dvéma Casy, aby se posadka
mohla pfipravit na start.

V4 mize byt interval zkracen na 3 minuty.

38.8 V Casové kontrole bude jakykoliv rozdil mezi idealnim ¢asem a skuteCnym cCasem
potrestan 1 minutou za kazdou minutu nebo ¢ast minuty.

38.9 V CK na konci etapy a také v UP na konci soutéZe je posadkam povolen predéasny
pfijezd bez potrestani.

38.10 Maximalni dobu pro ¢asovy usek mohou zménit sportovni komisafi na navrh feditele
soutéze. SoutéZici musi byt o tomto rozhodnuti bez odkladu informovani. Vylouceni ze
soutéze nebo fixni trest za prekroCeni maximalniho povoleného €asu budou oznameny
pouze na konci etapy.

39. KONTROLY SS

39.1 Kdyz za CK nésleduje start SS, tyto dvé stanovisté budou zafazeny do jedné oblasti
kontroly, znacky maji byt rozmistény nasledovné:

- 2 Zluté navéstni panely s hodinami (zaCatek zony)

- 2 gervené panely s hodinami (stanovisté CK) po pfiblizngé 100 m

- 2 Cervené panely s vlajkou (start SS) ve vzdalenosti od 50 do 200 m

- 2 panely konce kontroly (3 pficné pruhy na bézovém pozadi) o 100 m dal.

39.2 Okamzit& po provedeni zaznamu v CK musi posadka prejet na start SS. Casomé&fi¢
zapiSe Cas startu a pak da pokyn posadce na start.

39.3 Pfi odecitani bude oznamen ¢as: 30 "- 15" - 10 "a poslednich 5 sekund jedna po
druhé. Po uplynuti poslednich 5 sekund, bude vydan signal na start a vozidlo musi
okamzit& odstartovat. Casovy trest 2 minuty bude uloZen posadce, ktera neodstartuje do
20 sekund od signalu startu.

39.4 Pokud vozidlo neni schopno odstartovat vlastnimi silami, bude mu udélen fixni
penalizace (pokud mozno) nebo bude vylouc€eno.

39.5 Pokud start SS je shodny se zaCatkem etapy, bude €as startu SS shodny i Casem
startu do etapy.

39.6 Casoméfi¢ mize zdrzet &as startu SS oproti planovanému pouze v pfipadé "vyssi
moci”.

39.7 Posadka, ktera odmitne odstartovat do SS v pofadi a Case, ktery ji byl stanoven,
bude potrestana ¢asovym trestem 60 minut.

39.8 Chybny start bude potrestan Casovym trestem minimalné 1 minuty nebo vysSim,
pokud ho uplatni sportovni komisafi na zakladé zpravy CasoméfiCe. Tento trest nevyluCuje
vaznéjsi postih, pokud tak rozhodnou sportovni komisafi, zejména pokud se jedna o
opakované poruseni.

39.9 Intervaly startu do SS musi respektovat stejna kritéria jako pfi startu etapy, kromé
pfipadl udéleni tratovych penalizaci (road penalty).

39.10 SS kon¢i letmym cilem a panely, vSechny zdvojené, budou umistény nasledovné:

- 2 Zluté Sachovnicové panely (zaCatek zony)

- 2 Cervené Sachovnicové panely (letmy cil) po pfiblizné 100 metrech

- 2 Cervené panely (hodiny a STOP) ve vzdalenosti 150 - 300 m

- Koncové bézové panely s 3 pficnymi Cernymi pruhy po pfiblizné 100 metrech.

39.11 Zastaveni mezi Zlutym navéstnim Zlutym panelem a panelem STOP je zakazano;
kazdé poruseni bude potrestano ¢asovym trestem 15 minut.
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39.12 Méfeni €asu se uskuteéni na cilové Cafe, Casomira musi byt opatfena zafizenim pro
tisk a ma byt zalohovany ruénim méfenim Casu.

39.13 Casoméfic ve stanovisti STOP zaznamena do jizdniho vykazu &as pfijezdu (hodiny,
minuty a sekundy), ktery je zaroven i Casem startu do dalSiho ¢asového useku (hodiny a
minuty). Pokud vice soutéZicich pfijede ve stejné minuté, uréi jim Cas startu Casoméfic s
odstupem nejméné jedné minuty v poradi, v jakém pfijeli.

V4 je méreni s presnosti desetiny vteriny.

39.14 Pro SS budou &asy v cili zaznamenany s pfesnosti na sekundy, kromé SSS, kde
budou s presnosti na desetiny sekund, aby se rozhodlo o pfipadu mrtvého zavodu.
Jakmile bude zpracovana klasifikace SSS a bude uréeno poradi startu do nasledujici SS,
budou desetiny sekund vymazany a ¢asy budou zaokrouhleny na sekundy dold.

39.15 Pokud soutézici nemuze opustit zonu vlastni silou, muze byt odtlaen nebo odtazen
ze zony s vnéjSi pomoci Cinovnikd a / nebo soutézicich, ktefi jeSté pokracuji v soutézi a
nebude mu udélen trest (Clanek 41.2).

39.16 Soutézicimu, ktery nezastavi na stanovisti STOP, aby provedl zédznam ¢asu, bude
udélen trest 1 hodina.

40. SS

40.1 Béhem SS vSichni ¢lenové posadky musi mit obleCeni a vybaveni v souladu s
kapitolou IlI., PFilohy L FIA MSR. Kontroly mohou provést &inovnici soutéZe na startu SS.
V pfipadé nesouladu bude dané posadce odmitnut start.

40.2 Posadky maiji zakazano jezdit v opacném sméru SS pod trestem az po vylouceni.

41. TAZENI

41.1 Vozidlo, které neni schopno pohybu vlastni silou, mize byt tlaceno nebo vie¢eno
jinym soutézicim kromé zény kontroly na startu etapy a startu SS, kde bude start odmitnut.
41.2 Posédce, jejiz viiz je tladen, ¢&i tazen pfes CK bude udélen trest 30 minut kromé,
pripadl cild SS (¢lanek 39.15).

41.3 Je zakazano prepravovat vozidlo jakymkoli zpusobem (kamion, trajleru, atd.).
Posadce, ktera bude takto vz pfepravovat, bude vyloucena.

42. PRERUSENI SS

42.1 Pokud je pribéh SS definitivné ukonCen nebo pFerusen pro jednoho nebo vice
soutézicich mlze reditel soutéze kazdému dotyCnému soutézicimu pridélit ¢as, ktery
povazuje za najféroveéjsi s vyuzitim v8ech prostfedkl, které ma k dispozici (napf. GPS,
Casy prujezdovych kontrol, tracking system, atd.).

42.2 7adny soutézici, ktery je jakkoli zodpov&dny za pieruseni SS nesmi mit z tohoto
Zadnou vyhodu a bude mu pfipsan skutecny ¢as, ktery dosahl, pokud existuje.

43. PRUJEZDNi KONTROLY

43.1 Aby se mohlo zkontrolovat, zda posadka dodrZuje pfedepsanou trasu dle itinerare,
mohou byt zfizeny prujezdni kontroly v mistech, ktera jsou ocislovana a uvedena v
itinerafi.

43.2 Z6na prijezdoveé kontroly bude oznadena pomoci nasledujicich znacek:

- 2 Zluté panely s razitkem (zaCatek zony)

- 2 Cervené panely s razitkem (stanovisté prajezdové kontroly) cca po 100 m

- 2 bézové panely s 3 pficnymi pruhy asi o 100 m dale

43.3 Umisténi prUjezdnich kontrol musi byt jasné viditelné a umisténo tak, aby vozidla
mohla snadno zastavit a odjet z nich.

43.4 Cas priijezdu bude zaznamenan v sekundach a mdze byt pouzit v pfipadé preruseni
SS (Clanek 42).

43.5 Cas uzavfeni priijezdovych kontrol musi byt uveden v jizdnich vykazech nebo v
¢asovém harmonogramu SS nebo ve formé provadécich ustanoveni.
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Cas uzavieni zavisi na:

- Ujeté vzdalenosti od startu SS

- Primérné rychlosti SS v poméru k maximalnimu povolenému ¢asu

- Idealniho €asu posledniho soutéziciho prodlouzeného o 60 minut

43.6 ZU nebo harmonogram distribuovany pfi administrativni pfejimce musi obsahovat
tabulku trestu za kazdou neabsolvovanou prujezdovou kontrolu.

44. PRESKUPENI

44.1 Je to organizatorem planované zastaveni v podminkach uzavieného parkovisté s CK
na vjezdu a vyjezdu.

44.2 Ugelem preskupeni je snizit dasové intervaly, které se mezi posadkami mohou
vytvofit jako vysledek pozdnich pfijezdd a/nebo odstoupeni, aby se dodrzel harmonogram
rally.

44.3 Cas zastaveni mze byt od posadky k posadce razny.

44.4 Pi pfijezdu posadky do pfeskupeni tato odevzda jizdni vykaz Cinovnikim a dostane
instrukce o svém Case startu.

Pak musi odvést své vozidlo okamzité neprodlené do UP. Startovni poradi odpovida
poradi pfijezdu do preskupeni, pokud feditel soutéze nerozhodne jinak.

45. UZAVRENE PARKOVISTE (Parc Ferme)

45.1 Je zakazano provadét jakoukoliv praci jinou nez je vyslovné povolena v UP.

45.2 Vozidla budou podléhat pravidlim pro UP:

- Od okamziku jejich vstupu do UP na startu (pokud existuje)

- Od okamziku jejich vstupu do preskupeni

- Od okamziku jejich vstupu do oblasti zony kontroly

- Od pfijezdu do cile rally, pokud sportovni komisafi neschvali otevieni UP.

45.3 Posadky mohou vstoupit do UP 15 minut pfed svym ¢asem startu.

45.4 Pokud vozidlo neni schopné odstartovat, mize byt tlaceno posadkou, €inovniky nebo

jinou posadkou, ktera jesté pokraCuje v soutéZi po konec zény kontroly. V tom pfipadé

bude udélen trest 1 minuty. Motor mlze byt nastartovan za pomoci externi baterie, ktera

muze byt pfinesena a vynesena Clenem teamu pod dohledem technika soutéze. Za

zadnych okolnosti se tato baterie nesmi pfepravovat v soutéznim vozidle (kromé nosné

karoserie vozidel T4, které jesté pokracuji v soutézi).

45.5 Tazeni nebo tlaCeni jinym vozidlem uvnitf UP je zakazano.

45.6 Pokud technicti komisafi usoudi, Zze stavem vozu mlze byt ohrozena bezpecnost,

muze byt vozidlo za pfitomnosti technického komisare opraveno v UP.

Cas opravy v celych minutach bude pfidan k asovym trestiim sout&Ziciho v dané etapé.

Pokud je vz opraven, ur¢i se novy €as startu. Pokud prace trvala vice nez 30 minut, bude

soutézicimu udélena fixni penalizace (pokud mozno) nebo bude vyloucen.

45.7 Po vjezdu do UP na konci etapy musi posadka vypnout motor. Mohou pfikryt sva

vozidla a pak musi okamzité opustit UP. Opétovny vstup neni povolen. Vstup je mozny 15

minut pfed jejich Casem restartu.

45.8 Mimo predpisy pro UP, mize posadka vyjimecné a pod dohledem technika soutéze,

pokud je v UP na startu, v pfeskupeni nebo konci etapy:

- Vyménit jedno nebo dvé prorazené nebo poSkozené pneumatiky za pomoci naradi,
které ma ve vozidle;

- Nechat vyménit €elni sklo, i s cizi pomoci se souhlasem feditele soutéze;

- Zkontrolovat a / nebo upravit tlak pneumatik.

Tyto opravy musi byt skonCeny pfed Casem startu, jinak bude udélen ¢asovy trest 1 minuty

za kazdou minutu zpozdéni.

45.9 Pfed opusténim UP mohou posadky predat své pfikryvky a / nebo externi baterii

mimo UP.
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46. KLASIFIKACE

46.1 Tresty jsou vyjadreny v hodinach, minutach a sekundach.

46.2 Konec¢né vysledky jsou stanoveny souctem Casu ze SS a trestd udélenych béhem
¢asovych useku a jinych trestl vyjadienych v Case.

klasifikaci, dal$i bude druha, a tak dale. Klasifikace skupin a tfid jsou vytvofeny stejnym
zplsobem.

46.4 Bude sestavena samostatna klasifikace vozidel T4.

46.5 V pripadé mrtvého zavodu o vitézi rozhodne nejrychleji €as na SSS (pokud existuje).
Pokud je to stale nedostate¢né k nalezeni vitéze, vezme v uvahu nejlepsi ¢as na posledni
SS. Pokud to je jesté stale nedostatecné k urceni vitéze, vezmou se v uUvahu Casy
predeslych SS.

46.6 Castedné neoficialni klasifikace etap budou zvefejnény po kazdé etapé.

46.7 Oficialni vysledky akce budou zvefejnény na oficialni informacni tabuli nejpozdéji 12
hodin poté, co pfislo do cile prvni vozidlo.

46.8 Soutézici, ktery definitivné odstoupil ze soutéze, musi okamzité odstranit nebo
prekryt své startovni Cislo.

V4: KLASIFIKACE NA PODNIKU V4

Klasifikace na jednotlivych akcich bude sestavena v absolutnim poradi, skupinach a
tridach.

Na akci mohou byt zapocteny v8echny ziskané body (s pouZitim koeficientu) jestlize
odstartuje 6 a vice posadek ve skupiné. 50% bodi bud pridéleno, odstartuje-li ve skupiné
1 aZ 5 posadek.

Jména a vysledky v8ech odstartovan posadek musi byt uvedeny v zavérecné klasifikaci
bez ohledu, zda ukoncili soutéz, ¢i odstoupili.

Organizator musi sestavit vysledky a do 48 hodin po skonceni soutéZe musi zaslat kopii
vSem prislusnym ASN .

Viysledky musi byt mozné stahnout z webovych stranek uvedenych v ZU.

Na kazdéem akci budou pro kazdy titul mistrovstvi pridéleny body podle nasledujici

stupnice:

- Absolutni klasifikace
1. misto: 20 bodu 6. misto: 6 bodu
2. misto: 15 bod( 7. misto: 4 body
3. misto: 12 bod 8. misto: 3 body
4. misto: 10 bod( 9. misto: 2 body
5. misto: 8 bodu 10. misto: 1 bod

- Klasifikace skupin (tfid):
1. misto: 10 bodu 4. misto: 3 body
2. misto: 7 bodu 5. misto: 2 body
3. misto: 5 bodu 6. misto: 1 bod

Ziskané body budou vynasobeny koeficientem soutéze.

Rocni hodnoceni V4

Zavérecné hodnoceni v jednotlivych Mistrovstvi V4 bude sestaveno podle narodnich
pfedpist danych ASN.

CENY

Alespon tyto pohary musi organizator akce poskytnout:

Vozidla: absolutné poradi: 1., 2., 3. misto - 2 pohary

T1.1,T1.2,T2.1,T2.2, TH: 1. misto - 2 pohary

Q: 1., 2., 3. misto - 1 pohar
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47. PROTESTY — ODVOLANI

47.1 V$echny protesty musi byt podany v souladu s FIA MSR. Musi byt podany pisemné a
predany fediteli soutéZe spolu s poplatkem za protest, ktery nebude vracen v pfipadé, Ze
protest nebude uznan. Poplatek musi byt uveden v ZU.

47.2 Pokud protest vyzaduje demontaz a zpétnou montaz riznych ¢&asti vozidla,
navrhovatel musi zaplatit dodatec¢nou kauci, ktera bude stanovena FIA V4: ASN.

47.3 Naklady vzniklé prace a dopravou vozidla ptjdou na vrub navrhovatele, pokud protest
bude neuspésny, nebo na vrub soutéziciho, proti némuz byl protest podan, pokud bude
protest Uspésny.

47.4 Pokud je protest neuspésny a pokud naklady vzniklé protestem (technicka kontrola,
doprava, atd..) jsou vy38Si nez kauce, rozdil bude k tizi navrhovatele. Naopak, pokud
naklady budou nizsi, rozdil bude vracen.

47.5 Soutézici mohou podat odvolani proti pfijatému rozhodnuti v souladu s ustanovenimi
v kapitole XIII, FIA MSR.

VySe poplatku za narodni i mezinarodni odvolani musi byt uvedena v ZU akce.

48. ZAVERECNA TECHNICKA PREJIMKA

48.1 Po ceremonialy cile budou v8echna vozidla umistény do UP kde musi zUstat, pokud
sportovni komisafi neschvali jeho otevreni.

48.2 ZavéreCna technicka kontrola, ktera zahrnuje rozebrani vozidla lze provést na
zakladé rozhodnuti sportovnich komisafu nebo nasledkem protestu nebo na zakladé
doporudeni feditele soutéze sportovnim komisarim.

49. ZMENY OD 1.1.2013
9.1 (....) Pfeplfiované benzinové motory budou zakazany ...
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Ptiloha 1

KOMUNIKACE / LOGA

Na vSech akcich Svétového Poharu musi byt nize uvedené logo umisténé na startovni a
cilové rampé, na vlajkach a na vSech oficialnich dokumentech.

YN

CROSS COUNTRY
RALLY
WORLD CUP

V4: Logo FIA CEZ Trophy i logo PZM, MNASZ, FAS ACR and SAMS musi byt umistény na
Startovni a cilové rampé, na viajkach a na vSech oficialnich dokumentech.

Web stranka Akce

Organizatofi musi mit k dispozici stranku vénovanou jejich akci. Na strance organizatora
ma byt zaclenén nazev akce.

Veskeré informace zvefejnéné na web strance maji byt datovany.
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Pfiloha 2
Zvlastni podminky pro vozidla skupiny T2

Nasledujici ¢asti vozidel této kategorie:

- pfevodovka

- pfidavna prfevodovka

- pfedni a zadni naprava

nesmi byt nahrazeny a / nebo vymontované a blok motoru / obal agregatu nesmi byt

demontovan.

Soutézici musi pfipravit otvory s minimalnim priimérem 1,5 mm umozriujici pfesun dratku

plomby, aby se zamezilo:

1. vyméné kompletnich Casti

2. demontazi na opravu téchto €asti (provrtani oka na krytu motoru, hlavy Sroubl na
hlavnich a pomocnych krytech motoru)

Tyto otvory musi byt snadno pfistupné technickym komisafem tak, aby mohli zaplombovat

dily bez obtizi.

Pokud soutézici prezentuje své vozidlo na technické prejimce, aniZ ma provrtané otvory

pro plomby, jak je uvedeno v téchto pfedpisech, nebude se moci zu€astnit v této kategorii.

V8echny ochrany spodni ¢asti vozu musi byt pfed technickou pfejimkou odstranény, aby

umoznily pfistup.

Dily, které nemohou byt vyménény a / nebo opraveny jsou:

- Kompletni pfedni a zadni napravy (housings, ramena, banjo, vSechny vnitini
mechanické ¢asti, atd..) S vyjimkou poloos a kardanovych kFizu

- Kompletni pfevodovky (hlavni a pomocné kryty, vSechny vnitini mechanické ¢asti)
- Kompletni pfidavna pfevodovka (Hlavni a vedlejsi skfing&), vdechny vnitfni mechanické
¢asti, atd.).

- Blok motoru kompletni a spodni blok motoru;

- Hlava valca.

- Turbo (turba), pokud jsou

Pouze nasledujici mohou byt demontovany za ucelem provedeni opravy (za podminky, Ze

to mize byt provedeno bez odstranéni plomby) :

- Hlava valcl a blok (pro tésnéni hlavy valct a armatury)

- Blok a skfif spojky (pro kompletni spojku).

Soutézici mlze pozadat technické komisafe, aby nebyl potrestdn za moznou ztratu

plomby, aby dali plomby na jina mista, které nepovazuji za ohrozené.

Chybéjici identifikacni znacCka tykajici se zaplombovanych ¢asti, bude znamenat vylouceni

vozidla z kategorie T2; ovSem, pokud sportovni komisafi rozhodnou, mize soutézici v

soutézi pokracovat ve skupiné T1.
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