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KAPITOLA |: MEZINARODNI JEZDECKE LICENCE FIA

1. VSEOBECNE

1.1 Vydavani vSech mezinarodnich licenci FIA pro jezdce je fFfizeno pfedpisy
Mezinarodniho sportovniho fadu, zejména élanky 9 a 20 tohoto Radu. Tato kapitola
pFilohy L specifikuje stupné, kvalifikaci Zadatel( a platnost licenci pro okruhové zavody a
zavody na silnici, pro zavody historickych vozu, pro dragstery, pro télesné postizené
fidiCe a pro navigatory.

Termin ,mistrovstvi“ jak je uzit v této kapitole, zahrnuje trofeje, pohary a putovni pohary.
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1.2 Zadatelé, ktefi se uchazeji o mezinarodni licenci FIA pro jezdce, s vyjimkou stupné
FIA Junior-C Off-road, musi dovrsit vék 16 let k4+lednu-prwriho-roku-plathosti-licence
(rozhodujici je datum narozeni).
1.3 Obsah mezinarodni licence jezdce FIA:
- nazev ,Mezinarodni automobilové federace“ a nazev narodni sportovni autority
- poznamka ,Mezinarodni licence FIA®
- Cislo licence
- stupen licence
- datum zagatku a konce platnosti licence (viz élanek 9.7 Radu)
- aktualni fotografie jezdce
- pfijmeni a jméno jezdce
- datum narozeni jezdce (volitelné)
- Podle vysledku povinné Iékarské prohlidky poznamky:

~>chopen provozovat automobilovy sport podle lIékafskych norem FIA®

Datum:

Korekce zraku (bryle nebo Cocky) ANO /NE

Zvlastni |ékafsky dohled ANO / NE
2. Stupné licence FIA pro jezdce a podniky, v€éetné historickych, pro které jsou
vyzadované a platné (pozn.: neplati pro zavody dragstert)
2.1 Super licence: poZzadovana pro mistrovstvi svéta F1 pro jezdce.
2.2 stupen A: pozadovana pro vSechny vozy majici pomér hmotnost/vykon niz8i nebo
roven 1 kg/HP.
2.3 stupen B: pozadovana pro vSechny vozy majici pomér hmotnost/vykon mezi 1
kg/HP a 2 kg/HP a pro mistrovstvi WTCC FIA.
2.4 stupenn C: pozadovana pro vSechny vozy majici pomér hmotnost/vykon mezi 2
kg/HP a 3 kg/HP (s vyjimkou téch, které jsou uvedené vySe) a pro mistrovstvi
v autocrossu, rallycrossu a mistrovstvi kamiont FIA. Rovnéz pozadovana pro historické
vozy formule 1 (obdobi G a pozdégjsi), formule 2 (obdobi H a pozdéjsi), Indy Car (obdobi
G a pozdégjsi), formule 5000 a formule A (vSechny), skupiny C (v8echny), CanAm
(vSechny) a sportovni prototypy nad 2 litry (obdobi G a pozdéjSi) nezavisle na poméru
hmotnost/vykon.
2.5 stupen R: platna pro vSechny podniky na silnici (rally, terénni rally, zavody do vrchu
a ostatni podniky, kde kazdy soutézici startuje jednotlivé), zapsané do mezinarodniho
kalendare FIA.
2.6 stupen D: poZzadovana pro vSechny vozy majici pomér hmotnost/vykon vyS$si nez 3
kg/HP (s vyjimkou téch, které jsou uvedené vyse) a pro vSechny mezinarodni série Club
a Bronze zaregistrované u FIA a pro vSechny historické vozy uCastnici se zavodl na
okruhu (s vyjimkou téch, které jsou upfesnény vyse), i kdyz maji nékteré vozy pomer
hmotnost/vykon nizsi nez 3 kg/HP.
2.7 Aby byla zachovana struktura cen, ktera odrazi rozdil mezi historickym
automobilovym sportem a automobilovym sportem modernim, mohou ASN vydavat
licence schvalenych stupriit C, D a R s pfidanim kédu ,H* ke stupni licence, s nasledujici
poznamkou: ,pouze pro pouziti pfi soutézich historického automobilového sportu“, nebo
pridanim kodu ,HREG" ke stupni licence R, s nasledujici poznamkou: ,pouze pro pouZziti
pfi soutézich historického automobilového sportu pravidelnosti (Soutéze, u kterych
musi byt primérna rychlost niz§i nez 50 km/h).
Stupen D1: licence umoznujici osobam, které normalné nevlastni soutézni licenci, aby
se zucCastnily urcitych podnikd specifického charakteru s mezinarodnimi pfihlaskami.
Licence plati jen pro jednotlivé mezinarodni podniky schvalené FIA jako oteviené pro
drzitele licence D1 a uvedené jako takoveé v mezinarodnim kalendafi FIA.
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2.8 Stupen FIA Junior-C Off-road: vyhrazena pouze pro kategorie vozu junior, jak jsou
specifikované FIA pro jezdce ve véku od 13 let (ktefi dosdhnou 13 let v daném
kalendarnim roce) do 16 let (kterych nebylo dosazeno k datu vydani licence) a jezdce
rallycrossu ve véku od 14 let (ktefi dosahnou 14 let k 1. lednu roku ucasti) do 17 let
(kterych nebylo dosazeno k datu vydani licence).

Specifikované kategorie:

Autocross: Pohar JuniorBuggy FIA.

Rallycross: vSechny mezinarodni série schvalené FIA, ur€ené pro vozy, jejichz vSechny
bezpecnostni prvky musi splfiovat pozadavky pfilohy J a jejichz pomér hmotnost/vykon
je vysS8i nebo roven 5 kg/HP (hmotnost vozu, v€etné jezdce uvnitr).

2.9 Kazdy stupen licence pro zavody na okruhu, s vyjimkou stupné FIA Junior-C Off-
road, je platny pro zavody v kategoriich uvedenych vozl, na ,ovalnych“ okruzich
s vysokou rychlosti s klopenymi zataCkami. Doporucuje se ovSem, aby ASN zemi, které
maji okruhy tohoto typu, trvaly na tom, aby jezdci, ktefi se nikdy téchto zavodu
nezucastnili, spinili vykonnostni zkousky a zkousky pravidelnosti na okruhu tohoto typu,
aby mohli ziskat povoleni k ucasti.

3. KVALIFIKACE A PODMINKY VYSTAVENiI PRO STUPEN JUNIOR-C OFF-ROAD,
D,CaR

3.1 Licence stupné Junior-C Off-road vydava ASN Zadatele a vyZaduje souhlas
zakonného zastupce zadatele a minimalné dva roky pravidelné ucasti na podnicich
automobilového sportu uznanych ASN ke spokojenosti ASN.

3.2 Licenci stupné D vydava ASN Zzadatele. Aby se pro ni kvalifikovali, musi Zadatelé
nejprve absolvovat zkusebni dobu.

Musi byt konstatovano, Zze se s prozatimni licenci zuc€astnili alespon péti zavodu pro
vozy na okruzich uznanych ASN a to béhem dvou let pfedchazejicich Zadosti, nebo zZe
jsou drzitelé mezinarodni licence kartingu stupné B.

Béhem této zkuSebni doby maji ASN Zadatele nebo FIA pravo odebrat licenci bez
upozornéni.

Licence stupné D1 je vydavana ASN Zadatele a nevyzaduje zadnou zkuSebni dobu pro
kvalifikaci.

Licence stupné D1 plati jen pro jeden podnik, jejiz nazev a datum musi vydavajici ASN
na licenci uvést.

Na licenci musi byt uveden statut drzitele, a zda je mu povoleno na podniku fidit. Kona-li
se podnik na vefejnych silnicich (otevienych nebo uzavienych), drzitelé licence stupné
D1 musi byt drziteli Fidi¢ského prukazu, ktery je platny v zemi zavodu.

Neexistuje limit pro to, kolikrat mize byt tato licence jednomu uc€astnikovi vydana.

3.3 Licence stupné C je vydavana jezdcovou ASN. Aby se kvalifikovali, musi Zadatelé
nejprve absolvovat zkuSebni dobu bud s nejvy$Sim stupném narodni licence,
s mezinarodni licenci kartingu stupné B nebo licenci stupné D.

Rovnéz musi byt konstatovano, ze drzitelé se uspokojivé zucastnili minimalné péti
zavodl na okruhu uznanych ASN, nebo Ze jsou drziteli mezinarodni licence stupné D, a
to dva roky pfed podanim Zadosti.

Vyjimecné mohou byt tyto zavody souc€asti mezinarodni série, urCené FIA specialné za
timto ucCelem a které se uchaze¢ muze zulastnit pouze s narodni licenci na jednu
sezonu. V tomto pfipadé musi Zadatelé dovrsit 16 let (rozhodujici je datum narozeni).
3.4 Licence stupné R vydava ASN Zadatele. Aby se kvalifikovali, musi Zadatelé nejprve
absolvovat zkuSebni dobu s nejvyS$Sim stupném narodni licence. BE€hem tohoto obdobi
musi byt konstatovano, Ze se uspokojivé zu€astnili podnikd uznanych ASN. Toto
konstatovani musi byt uvedeno v jejich sloZzce fediteli zavodd u podnikl, kterych se
zucastni.
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4. KVALIFIKACE PRO STUPNEB a A

4.1 Licence stupné A a B vydava jezdcova ASN, poté co si tato ovéfila, Zze jeho
vysledky, kompetentnost a chovani jsou uspokojivé.

4.2 Pro ziskani stupné B:

1) ASN jezdce se musi ujistit, ze zadatel je starSi 18 let. Musi rovnéz byt konstatovano,
Ze jezdec se uspokojivym zpusobem zuc€astnil minimalné 10 narodnich nebo
mezinarodnich zavodl pro vozy na okruhu uznanych ASN, a to béhem dvou let
predchazejicich zadosti.

Nebo

2) Jezdec musi byt drzitelem licence stupné C. Rovnéz musi byt konstatovano, ze se
uspokojivym zplsobem zucastnil minimalné 7 zavodu narodnich nebo mezinarodnich
mistrovstvi.

Nebo

3) Zadatel musel skonéit mezi prvnimi tiemi v zavéreéné klasifikaci mistrovstvi svéta
nebo Svétového poharu CIK.

4.3 Jezdec se muze kvalifikovat do stupné A jediné na zakladé vysledku dle bodu 4.2 a
ASN jezdce se musi presveédCit, ze béhem predchazejicich 24 mésict dokoncil na
jednom z prvnich 5 mist v celkové klasifikaci z 5 zavodu, pro které je pozadovana
licence stupné B nebo v bézném Ci pfedchazejicim roce dokoncil mezi prvnimi péti
celkové klasifikace v mistrovstvi, pro které je pozadovana licence stupné B. FIA mlze
pozadat ASN, aby ji byly postoupeny jezdcovy vysledky ke kontrole.

4.4 Aby si jezdec zachoval licenci stupné A nebo B, musi se zucastnit nejméné jednoho
mezinarodniho podniku pfislusné skupiny béhem 12 meésicl, jinak musi byt znovu
provéifen béhem tréninku na mezinarodni podnik ke spokojenosti ASN vydavajici licenci.
5. KVALIFIKACE PRO SUPER LICENCI A PODMINKY JEJIHO VYDANI

Super licenci pro jezdce formule 1 vydava FIA.

5.1 Kvalifikace

5.1.1 Jezdec musi byt drzitelem platné mezinarodni licence FIA stupné A.

5.1.2 Kdyz poprvé Zada o super licenci, musi byt jezdec drzitelem platného FidiCského
prikazu.

5.1.3 Na zacatku podniku o prvnim zavodnim vikendu F1 musi byt jezdci minimalné 18
let.

5.1.4 a) KdyZ jezdec poprvé pozada o super licenci, nebo pokazdé, kdyz zada o super
licenci z titulu bodu 5.1.7 b) nebo c), musi absolvovat zkousku tykajici se
b) Pro dalSi Zadost o super licenci F1 musi pfislusny tym F1 prostfednictvim formulare
zadosti o super licenci F1 potvrdit, Ze uspofadal brifink se svym jezdcem Kk
5.1.5 Jezdec musi absolvovat minimalné 80 % kazdé ze dvou kompletnich sezén
jednoho z mistrovstvi uvedenych v Dodatku 1.

5.1.6 PFislusny tym F1 musi prokazat, Ze kandidat trvale fidil nejnovéjsi vz formule 1V
minimalné na 300 km zavodni rychlosti maximalné bé&hem 2 dnd, coz probéhlo
maximalné 180 dni pfed zadosti a potvrdila to ASN v zemi, kde se test konal.

5.1.7 Jezdec musi rovnéz splnit minimalné jedno z nasledujicich kritérii:

a) ziskal minimalné 40 bodl béhem ftfi let pfedchazejicich jeho zadosti (mistrovstvi a
body jsou uvedeny v Dodatku 2).

b) ziskal super licenci (s vylou€enim super licence pouze pro volné tréninky) béhem
jedné ze 3 prfedchazejicich sezon.

c) ziskal super licenci pfed 3 pFfedchazejicimi sezéonami (s vylou€enim super licence
pouze pro volné tréninky). V takovém pfipadé musi byt jezdec bran FIA, jako by
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nedavno a fadné prokazal své vyjimecné schopnosti v jednomistnych formulovych

vozech.

d? skongil jako prvni na mistrovstvi formule E FIA v pfedchozim roce.

™ TCC nebo TPC Jak je definovano ve Sportovnich pfedpisech F1.

5.2 Kvalifikace pro super licenci pouze pro volné tréninky

5.2.1 Jezdec musi byt drzitelem platné mezinarodni licence stupné A FIA.

5.2.2 Kdyz poprvé Zada o super licenci pouze pro volné tréninky, musi byt jezdec

drzitelem platného Fidi¢ského prukazu.

5.2.3 Na zacatku podniku o prvnim zavodnim vikendu F1 musi byt jezdci minimalné 18

let.

5.2.4 a) Kdyz jezdec poprvé pozada o super licenci pouze pro volné tréninky, musi
absolvovat zkouSku tykajici se nejdulezitéjSich bodd Mezinarodniho
sportovniho fadu a Sportovnich predpist F1.

b) Pro dalSi zadost o super licenci F1 pouze pro volné tréninky musi pfislusny tym
F1 prostfednictvim formulare Zédosti 0 super Iicenci F1 potvrdit ze uspoFédaI
fadu a Sportovnich predpist F1.

5.2.5 Jezdec musi byt FIA bran, Ze fadné prokazal své vyjimeCné schopnosti v

jednomistnych formulovych vozech. Pfislusny tym F1 musi prokazat, Ze kandidat trvale

Fidil nejnov&jsi vaz formule 1% minimalng na 300 km zavodni rychlosti maximaing

béhem 2 dnu, coz probéhlo maximalné 180 dni pfed zadosti a potvrdila to ASN v zemi,

kde se test konal.

5.2.6 Jezdec je ve zkuSebni dobé po dobu 12 mésicli, béhem které vlastni super licenci

E)rozatlmne s vyhradou revize, ktera je mozna kdykoli.

Y TCC nebo TPC jak je definovano ve Sportovnich pfedpisech F1.
5.3 Postup podavani zadosti

a) Kompletni zZadost musi byt pfedana FIA minimalné 14 dni pfed technickymi

prejimkami prvni podniku mistrovstvi svéta formule 1 FIA, které se ma kandidat
zUCastnit. V pfipadé zmeény jezdce v mistrovstvi z ddvodu vy$$i moci mize FIA
pfijmout Zadosti az do 48 hodin pfed zaCatkem technickych pfejimek pfed podnikem.

b) ASN, ktera vydala jezdci jeho platnou zavodni licenci, musi predlozit FIA zvlastni

doporuceni, doprovazené zaznamem jezdcovych vysledki a Ccislem platné
mezinarodni licence A.

c) Jezdec musi predlozit FIA fadné vyplnény formular zadosti o super licenci.

d) Roc¢ni poplatek za super licenci se zaplati FIA.

5.4 Podminky vydani

5.4.1 Pokud byly ¢lanky 5.1 a 5.3 nebo 5.2 a 5.3 dodrzeny ke spokojenosti FIA, tato
vyda licenci.

5.4.2 Super licence a super licence pro volné tréninky jsou platné az do konce roku,
v némz byly vystaveny.

5.4.3 Jezdec, ktery obdrzel super licenci, pfijaty-—podle-€L-5-1421-vSe je ve zkuSebni
dobé po dobu 12 mésicl, po kterou vlastni super licenci prozatimné, s vyhradou
revize, k niz maze dojit kdykoli.

6. KVALIFIKACE PRO VYDANI E-LICENCE

6.1 Kvalifikace pro e-licenci

6.1.1 Jezdec musi byt driitelem platné mezinérodm’ Iicence FIA stupné B

AT 4D 4

veigviv s

Mezmarodmho sportovniho fadu a Sportovnich pfedpist mistrovstvi formule E FIA.
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6.1.4 Jezdec také musi splnit minimalné jedno z nasledujicich kritérii

a) odstartoval minimalné do tfi zavodl zapocitavanych do mistrovstvi formule E FIA pro
jezdce v predchozim roce, nebo odstartoval do minimalné 10 zavodu béhem
poslednich tfi let,

b) ziskal minimalné 20 bodl bé&hem ftfi let pfedchazejicich jeho zZadosti (mistrovstvi s
body uvedené v Dodatku 2).

c) byl predtim drzitelem super licence F1.

d) byl pokladan FIA, Ze radné prokazal mimofadné schopnosti ve vozech jednomistné
formule, ale aniz by se mohl kvalifikovat podle bodu a) az c) vySe.

7. LICENCE PRO VSECHNY POKUSY O SVETOVE A MEZINARODNi RYCHLOSTNI
REKORDY

Pfedepsana je licence stupné C.

8. LICENCE PRO ZAVODY KAMIONU

Licence stupné C je pozadovana pro vSechny zavody kamionu. Vysledky ziskané v

zavodech kamionu nejsou nezbytné platné pro ziskani vys$Siho stupné licence.

9. LICENCE PRO ZAVODY DRAGSTERU

9.1 Mezinarodni licence FIA pro dragstery je platna v rdmci kategorii vozU, pro které je

vydana, pro vSechny zavody dragster( schvalené FIA a je pro tyto zavody povinna.

9.2 Mezinarodni licence FIA pro dragstery podléha vSem predpisim tykajicim se

mezinarodnich licenci, uvedenych v €l. 2 a 8 Mezinarodniho sportovniho fadu FIA a €l.

10.4 vSeobecnych predpisu FIA pro dragstery.

9.3 Mezinarodni licence FIA pro dragstery se odliSuje pretiskem velkych pismen DR.

9.4 ASN vydavajici licence ovéfi kvalifikace pozadované pro ruzné stupné, v souladu

s ¢lankem 10.4 vSeobecnych predpist FIA pro dragstery.

9.5 Licence jsou platné pro nasledujici kategorie vozu, tak jak jsou definovany

mezinarodnimi pfedpisy pro zavody dragster(.

typ A typ B typ C
(nad 125%) (do 125%) (karoserie)
tfida 1 Top Fuel Funny Car a Pro Stock
ProMod
tfida 2 TMD TMFC -
tfida 3 ET6.0-7.49 | ET6.0-7.49 | ET6.0-7.49
trida 4 ET 7.50-9.99 |ET 7.50-9-99 -

Drzitel licence urcité tfidy muze zavodit v méné vykonnych tfidach stejného typu (napf.

licence typu A a tfidy 1 umoziuje ucast také v A/2 a A/4). Navic jakakoli licence jezdce

FIA maze nahradit licenci pro dragster tfidy 4, s vyjimkou stupné Junior-C Off-road.

10. LICENCE PRO UCASTNIKY SE ZVLASTNi ZPUSOBILOSTI

10.1 Jezdec

Bez ohledu na progresivni nebo chronicka onemocnéni vylu€ujici automobilovy sport a

vylu€ovaci poruchy vidéni muze kazda osoba, ktera ma ziskané nebo vrozené postizeni

a ktera podle nazoru své narodni zdravotni komise (pokud existuje) nebo Iékare

uréeného ASN nespliuje podminky pro ziskani mezinarodni licence jezdce (viz 1.5.2

kapitoly 1), se muze uchazet o udéleni mezinarodni licence zvlastni zpusobilosti, pokud

jsou splnény vSechny dale uvedené podminky.

Kritéria pro udéleni jsou hodnocena ve Ctyfech urovnich:

i) Jezdec, ktery zada o licenci zvlastni zpusobilosti, bude pfezkouman bud ¢lenem
Iékarské komise v zemi, kde takovyto organ existuje nebo Iékafem, jmenovanym
ASN.
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ii) UchazeC€ se musi podrobit zkouSce fizeni umoznujici zhodnotit jeho schopnosti, za
pouziti jeho vlastniho vozu uréeného pro zavody, nejlépe na okruhu a v pfitomnosti
¢inovnika ASN.

iii) Pri téZe pfileZitosti se zaroven ovéfi jeho schopnost vyprostit se z jeho vlastniho
vozu ur€eného pro zavod (nebo z analogického modelu) v co nejkrat§im case
(simulace bezprostfedniho nebezpedi, pozaru atd.). Uchaze€ musi byt schopen se
z polohy vsedé vyprostit z tohoto vozu vlastnimi prostfedky a vzdalit se od né&j. Mimo
vuz musi byt jezdec lezici na zadech schopen se otocit na bficho a naopak.

iv) Pokud jsou nebo budou provedeny zmény ve vozidle vyZzadované fyzickym stavem
jezdce a tyto nejsou uvedeny v homologacnim listu vozu ur€eného pro zavody, musi
byt schvaleny ASN a uvedeny v dokumentu ureném pfi zavodech pro technickou
kontrolu vozu.

Jakmile jsou k dispozici |ékarské, sportovni a technické zpravy, je ASN posledni

instanci, ktera rozhodne o udéleni nebo odmitnuti mezinarodni licence jezdce se

zvlastni zplsobilosti.

10.2 Navigator

Stejnym zpusobem, nezavisle na problémech vyvolanych progresivnimi nebo

chronickymi onemocnénimi zakazujicimi automobilovy sport a vylu€ujicich vadach

vidéni, se mlze ucCastnik, ktery vykazuje zvlastni schopnosti a jehoz automobilova
sportovni €¢innost se omezuje na funkci navigatora u pfilezitosti rally, jak jsou definovany

v ¢lanku 20 Mezinarodniho sportovniho fadu, uchazet o mezinarodni licenci pro zvlastni

zpusobilosti ,navigator” pfi rally, jak jsou definovany v ¢&lanku 20 Mezinarodniho

sportovniho fadu.

Pozadovana fyzicka kritéria jsou stejna jako pro ta, ktera jsou pozadovana pro

mezinarodni licenci jezdce se zvlastni zpUsobilosti.

Schopnost vyprostit se z vozu, v némz chce uchazeC vykonavat funkci navigatora (nebo

analogického modelu) musi byt hodnocena podle stejnych kritérii jako je tomu u licence

jezdce se zvlastni zplsobilosti.

Navic ve vS8ech pfipadech musi uchaze€ v nasledujicim pofadi a uspésné absolvovat

nasledujici ukoly:

- Dvefe na strané spolujezdce zablokované; jezdec rovnéz ve voze; v co nejkrat§im

Case opustit viz a pfesunout se pfitom pres jezdce;

- Umistit panel SOS na stfechu;

- Umistit Cerveny trojuhelnik cca 50 metrd za vuz;

- Pomoci jezdci (u néhoz se predpoklada, ze je zranény) opustit viz;

- Sejmout panel SOS a mavat s nim za vozem.

Zkous$ka Fizeni a technické otazky se navigator( se zvlastni zpUsobilosti netykaiji.

Jakmile jsou k dispozici |ékafské zpravy, ASN je posledni instanci, ktera rozhodne o

udéleni nebo odmitnuti mezinarodni licence navigatora se zvlastni zpUsobilosti.

11. Provozovani automobilového sportu drziteli licenci se zvlastni zpusobilosti

11.1 Drzitelé mezinarodni licence jezdce se zvlastni zplsobilosti se mohou uU&astnit

pouze podnikl, kde kazdy soutézici startuje zvlast. Jejich u€ast podléha souhlasu ASN

zemeé, kde se podnik kona.

11.2 OvSem s vyhradou dodrzeni podminek uvedenych v ¢l. 10.1 se mohou néktefi

drzitelé mezinarodni licence jezdce se zvlastni zpUsobilosti zu€astnit mezinarodnich

podniki na okruhu se skupinovym startem, s vyjimkou mezinarodnich zavodu
monopostu.

Zadost o takovouto vyjimku musi byt podana za nasledujicich podminek:

- bud se jedna o jezdce, ktery byl uveden na seznamu prioritnich jezdct nebo jezdcu

klasifikovanych FIA, nebo byl drzitelem super licence nebo ziskal vyznamné ceny v
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automobilovém podniku a pres svij aktualni stav je schopen vykona srovnatelnych
s témi, kterych dosahoval predtim, nez musel pozadat o licenci zvlastni zpusobilosti;

- nebo drzitelé licenci jsou jezdci se zvlastni zpusobilosti, absolventi homologované
jezdecké Skoly uznané ASN, ktefi jsou schopni stejnych vykonu jako ostatni jezdci,
ktefi absolvovali tutéz Skolu.

Kazdou zadost o vyjimku musi jezdec pfedlozit ASN, ktera mu vydala licenci a ta ji zasle

FIA. Jsou predkladany ke schvaleni |ékafské komisi a komisi pro bezpecénost. V pfipadé

neshody mezi témito dvéma komisemi rozhodne Svétova rada.

11.3 Pi kazdém podniku, kterého se ucastni jeden nebo vice drzitelu licence jezdce se

zvlastni zpuUsobilosti, musi byt zachranné sluzby informovany o jejich startovnich

Cislech.

12. Licence pro zavody zapo¢itavané do Poharu alternativnich energii FIA

Pro zavody zapocitdvané do Poharu alternativnich energii FIA jsou pozadovany

nasledujici stupné licenci:

- Licence stupnit A, B, C a D jsou platné pro zavody voz( na solarni energii (kategorie |
a tfida Olympia).

- Licence stupnit A, B, C a D jsou platné pro testy fizeni a podniky bez méreni
rychlosti, jako jsou ,eco-rally” (kategorie Ill, llIA, VI, VII a VIII).

- Licence stupnu A, B a C jsou platné pro rychlostni zavody (kategorie Il, 1lI, IV, V, VI,
VIl a VIII).

- Licence stupné R je platna pouze pro zavody na silnici s individualnim startem
(kategorie I, II, 1ll, A, 1V, V, VI, VII, VIII a tfida Olympia).

KAPITOLA II: PREDPISY PRO LEKARSKE PROHLIDKY JEZDCU

S cilem upravit otazky, které mohou vyplynout z pouziti téchto pfedpisu, by kazda ASN

méla mit k dispozici narodni Iékafskou komisi nebo pfipadné konzultujiciho |ékafe, ktery

ma dostateCné znalosti v oboru sportovni mediciny, pfedevSim co se tyCe problému
spojenych s automobilovym sportem.

1. ROCNi ZDRAVOTNIi PROHLIDKA

1.1 Oblast aplikace Iékarské kontroly

Veskeré prohlidky uvedené v této kapitole:

- jsou nezbytné a dostatecné pro splnéni Iékafskych pozadavkl spojenych
s vystavenim mezinarodni licence jezdce FIA.

- jsou velmi doporuéené pro ziskani narodni licence jezdce.

Tuto Iékarskou prohlidku musi provadét schvaleny Iékar statu, ktery vydava licenci,

méné nez 3 mésice pred predlozenim zadosti o jezdeckou licenci. ASN muze pfipadné

stanovit zvlastni podminky.

Prohlidka zahrnuje:

- pisemny dotaznik tykajici se rodinné anamnézy, osobni anamnézy (lékarska,
chirurgickda, traumatologicka), existence nakazlivych chorob nebo infekci, pfipadného
uzivani lék;

- kompletni klinické vySetfeni zahrnujici pfedevsim:

- kontrolu kardiovaskularni schopnosti,

- kontrolu zraku;

- hodnoceni muskularniho a pohybového systému.

1.2 Kontrola kardiovaskularni schopnosti

- ve vSech pfipadech méfeni krevniho tlaku,

kazdé dva roky:

pro mladsSi 45 let elektrokardiogram 12 odchylek;

pro starsi 45 let zatézové EKG.
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Tuto kontrolu musi provadét IékaF, ktery ma vzdélani, zkuSenosti a specifické Iékarské

schopnosti, které mu umoznuji spolehlivé identifikovat klinické pfiznaky a priznaky

spojené s kardiovaskularnimi onemocnénimi, které mohou zpusobit umrti kvuli selhani
srdce v dusledku namahy.

1.3 Kontrola zraku

Pro prvni rok vystaveni mezinarodni licence musi byt po kontrole kvalifikovanym o€nim

|ékafem nebo osobou kvalifikovanou pro provadéni testl podle legislativy pfislusné

zemé potvrzeno nasledujici. NoSeni ¢oCek neni pfi této kontrole zraku povoleno; jezdec
pfipadné musi pfi této kontrole nosit bryle.

a) Ostrost vidéni:

i) pfed nebo po korekci kazdé oko alespor 9/10 nebo 8/10 jedno oko s 10/10 pro
druhé oko;

ii) kazdy, kdo ma snizenou, ale nikoli nulovou ostrost vidéni, nekorigovatelnou pouze
na jedno oko, ale ma nezbytné kontralateralni vidéni, korigované ¢i nikoli, rovné
nebo vyssi nez 10/10, mlze ziskat licenci jezdce za nasledujicich podminek:

- soulad s body b, c a d dale;
- stav o€niho pozadi vylu€ujici pigmentovou retinopatii,
- jakakoli porucha, stara nebo vrozena, musi byt striktné jednostranna.

b) Barevné vidéni: normalni (metoda kontroly: tabulka Ishihara nebo analogicky test
rozliSeni). V pfipadé anomalie pouziti Farnsworthova testu ,Panel D15% nebo
analogicky systém. V zZzadném pfipadé nesmi dojit k chybé ve vnimani barev vlajek
pouzivanych pfi mezinarodnich podnicich.

c) Statické zorné pole: minimalné 120°; stfedovych 20° musi byt bez jakéhokoli
posSkozeni. Musi byt provedena perimetrie.

d) Stereoskopické vidéni: funkéni. V pfipadé jakékoli anomalie pouziti Wirthova testu,
Bagoliniho testu (ryhované sklo) nebo analogickych testu.

e) Korekce vidéni: Pouziti kontaktnich ¢ocek je povoleno, pokud:

- Zadatel €o¢ky pouziva jiz alespor 12 mésicu po znacnou €ast dne;

- jsou €ocky prohlaseny o¢nim Iékafem za zpulsobilé k pouziti pro automobilovy sport.

1.3.1 V pfipadé akutniho ocniho onemocnéni zahrnujiciho trvalou ztratu zraku nebo

trvalé poskozeni zorného pole je tfeba minimalniho obdobi dvou let, nez je u jezdce
mozné uvazovat o jiném oftalmologickém hodnoceni. V takovém pfipadé musi byt
provedeny podrobné oftalmologické testy zahrnujici zorné pole a stereoskopické
vidéni. Rovnéz se doporuCuje provest test v realném Case na okruhu, pokud je to
mozné.

Rozhodovat je tfeba pfipad od pfipadu.

1.4 Pohyblivost kloubl, rozsah pohybl, prehled amputaci a jejich pripadnych

nahrad, prehled senzorickych a motorickych poruch

Se ziskanim mezinarodni licence jsou slucitelné:

- amputace prstl ruky, pokud je uchopovaci schopnost uspokojiva (jak vpravo, tak
vlevo);

- protézy koncetiny, pokud je funkCni vysledek stejny jako normal nebo se mu blizi;

- funkéni omezeni velkych kloubl nizsi nez 50 %.

1.5 Seznam nemoci a vad, vylucujicich zdravotni zpulsobilost Zzadatele pro
automobilovy sport nebo vyzadujicich Iékarské dobrozdani specifické
instance

1.5.1 Absolutni kontraindikace

- epilepsie, IéCena Ci nikoli, s klinickymi projevy zjisténymi béhem poslednich 10 let;
- jakékoli kardiovaskularni problémy s rizikem nahlého umrti;
- jednostranna slepota.
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Situace jezdcu postizenych jednostrannou slepotou, ktefi jsou aktualné drziteli

mezinarodni licence, bude posouzena pfipad od pfipadu Iékafskou komisi FIA.

Naopak v pfipadé jakéhokoli problému vyplyvajiciho zjedné zvySe uvedenych

kontraindikaci, mize pfipadné |ékafska komise FIA pozadat o stanovisko vybor

expertu, a to u kazdé predlozené slozky.
1.5.2 Kontraindikace pro standardni licenci, které vSak umoznuji uchazet se o
udéleni licence zvlastni zplsobilosti

(viz kapitolu I, ¢lanek 10 této pfilohy)

- veSkera omezeni kloubu, amputace, protézy neodpovidajici kritériim definovanym v
bodé 1.4

- hlavni centralni nebo periferni senzomotorické poruchy (monoplegie, hemiplegie,
paraplegie atd.)

1.5.3 Nemoci nebo vady, vyzadujici Iékarské dobrozdani od instance schvalené

ASN (lékaFska komise, nebo v jeji nepritomnosti Iékar schvaleny ASN):

- diabetes IéCeny inzulinem nebo hypoglykemickymi sulfamidy, pod podminkou, Ze
byl predlozen doklad od pfislusné instance, potvrzujici pravidelné sledovani
uchazeCe a pécCi o0 néj a ze lékarské potvrzeni schopnosti (viz 1.8) je oznaceno
poznamkou: ,nezbytny lékafsky dohled®.

- vS8echny patologické kardialni nebo arterialni stavy,

- psychiatrickd onemocnéni, ktera by mohla zpusobit poruchy chovani a vyzadujici
Iékarskou pédi;

- jakékoli zdravotni problémy, které by mohly mit kvili své povahy nebo poZzadované
|éCbé Skodlivé uc€inky pfi provozovani automobilového sportu, vCetné pfipadu
nehody.

1.6 Formular pro Iékarskou prohlidku
V kazdé zemi musi pfislusna ASN v souladu se zakony a obvyklou praxi své zemé
pripravit a vytisknout:
i) list lékafského dotazniku,
ii) lékafsky formular.
Tyto dokumenty, odpovidajici pozadavkim téchto predpistu, budou pFfedany vsem
Zadatelim o licenci.
1.6.1 Lékarsky dotaznik
Podepise ho pfislusny jezdec.
Navrhované znéni dotazniku je k dispozici u FIA.
1.6.2 Lékarsky formular

Lékarsky formulaf musi obsahovat:

- informace nezbytné pro vySetfujiciho Iékafe (navrhované znéni je k dispozici u FIA),

- vSechny nasledujici informace:

- vy8ka a hmotnost pfislusné osoby,

- krevni skupina a Rh faktor v zemich, kde to zakon pozaduje,

- pfipadné alergie, na Iéky a jiné,

- datum posledniho oCkovani proti tetanu,

- Ciselné vysledky vySetfeni pohybového systému,

- Ciselné vysledky kontroly zraku,

- hodnoty arterialniho tlaku a uvedeni, ktera doplrikova vySetfeni (prosté EKG nebo
zatézova zkouska) byly provedeny podle véku.

V zemich, kde to vyzaduje zakon nebo stanovi zvyklosti, mize narodni Iékarsky

formulaf obsahovat stanoveni doplfikovych vySetfeni. Nad razitkem ASN bude

formular podepsan Iékafem, ktery vySetfeni proved!.

11
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Dole na lékaifském formulafi musi zajemce podepsat prohlaseni, vnémz bude
upfesnéno:
- ze presné informoval Iékafe o svém sou€asném zdravotnim stavu a své anamnéze;
- Ze se zavazuje neuzivat latky uvedené na seznamu zakazanych latek a metod
WADA;
- Ze se zavazuje neprodlené informovat svou ASN o kazdé podstatné zméné svého
zdravotniho stavu:
0 zlékafského hlediska v€etné I1éku podavanych po dobu delSi nez 3 tydny,
0 ztraumatologického hlediska, zda po urazu nasledovala Ci nikoli pracovni
neschopnost, a zda byl spojen €i nikoli provozovanim automobilového sportu.
1.6.3 Uréeni Iékarského formulare a dotazniku
Tyto dokumenty uschova ASN za dodrzeni pravidel pro dodrzovani lékaiského
tajemstvi.
OvSem s cilem vytvofit zabezpeCeny pocitaCovy soubor pro |ékafe zasahujici pfi
automobilovém sportu v pfipadé nehody nebo interkurentni nemoci si mize kopii
vyzadat FIA. DotCené kategorie jezdcu stanovi pozdéji Iékafska komise FIA.
1.7 Povinnosti Iékare provadeéjiciho zdravotni prohlidku
Lékar, ktery provadi zdravotni prohlidku, je povinen vyplnit se vSemi podrobnostmi
formulaf narodniho zdravotniho osvédceni ASN, ktery mu predlozil Zadatel o licenci.
Zadatel je pak povinen neprodlené& predat vyplnény formulaF pfislusné ASN.
Rozhodnuti o zpUsobilosti & nezpusobilosti pfijima IékaF, ktery provedl prohlidku. Muze
pfipadné pozadat o stanovisko pfislusnou instanci schvalenou ASN (lékafska komise
nebo schvaleny lékar).
1.8 Potvrzeni zdravotni zplsobilosti
Kazda mezinarodni licence musi byt doprovazena dale uvedenym potvrzenim zdravotni
zpusobilosti:
- bud’ na rubu
- nebo na pfilozeném dokumentu.

Zkouska zpusobilosti pro automobilovy sport podle IékaFskych norem FIA
Datum:

Korekce zraku (bryle nebo ¢cocky) ANO NE

Zvlastni Iékarska péce ANO NE

1.9 Distribuce predpist

Kromé& dokumentd, které maji na starosti, se ASN zadaji, aby vySetfujicim lékafim
predaly tyto pfedpisy nebo aby uvedly na Zzadosti o licenci internetovou stranku, kde je
mozné je najit.

2. Lékarska kontrola na podnicich

V nékterych pfipadech Ize pfedbéznou prohlidku nahradit tim, Ze se hlavni Iékaf podniku
seznami s potvrzenim schopnosti. V kterykoli okamzik podniku nebo na jejim konci
mohou feditel zavodu a hlavni |ékaf pozadovat provedeni prohlidky, ktera je
odlvodnéna chovanim jezdce. Sportovni autority pfijmou rozhodnuti na zakladé
stanoviska hlavniho Iékafe. Tato prohlidka muze byt doprovazena zkouskou na alkohol.
2.1 Neurometrické vysetireni

Jezdci pfihlaSeni do mistrovstvi svéta FIA mohou byt podrobeni neurometrickému
vySetfeni. Metody tohoto vySetfeni jsou na odpovédnosti Iékafského delegata FIA pro
pFislusné mistrovstvi. Shromazdéné duvérné udaje budou pouzity pro srovnavaci ucely
v pfipadé nehody, pfi niz doslo k urazu hlavy.
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2.2 ZDRAVOTNIi PROHLIDKA PO URAZU NEBO NEMOCI
2.2.1 Pfi mezinarodnich podnicich

Po nehodé, i kdyz se zda, zZe jezdec neni zranén a/nebo se sam vyprosti z prostoru pro

posadku, nebo v pfipadé fyzickych problémud, muze kontrolni zdravotni prohlidku

pokladat za nezbytnou hlavni Iékaf se souhlasem feditele podniku/feditele zavodu.

- Pro zavody probihajici na okruhu musi byt tato prohlidka uskute¢néna v |ékafském
stfedisku okruhu. V tomto pfipadé feditel zavodu zajisti pfitomnost jezdce.

- Pro podniky konané na silnici muze byt |ékafska prohlidka provedena na misté
(zavody do vrchu) nebo v kontrole preskupeni (rally).

- Pfi podnicich zapocitavanych do mistrovstvi FIA, kde je pfitomen |ékafsky delegat
FIA, mlze tento iniciovat prohlidku, se souhlasem hlavniho Iékafe a feditele podniku.
Vyjimec€né, pfi zavodech na okruhu, mize |ékaisky delegat FIA tuto prohlidku provést
sam a na jiném misté, nez je Iékarské stredisko.

- Pokud predpisy podniku, série nebo mistrovstvi stanovi, Zze soutézni vozy musi byt
vybaveny vystraznym lékafskym svétlem podle specifikace FIA, kazdy jezdec, ktery
byl ucCastnikem nehody, jez vede krozsviceni svétla signalizujiciho, ze byly
prekrodeny stanovené meze zatizeni, MUSI byt neprodlené vySetfen Iékaiskou
sluzbou podniku na zadost lékafského delegata FIA nebo l|ékafe urCeného pro
mistrovstvi nebo sérii. Hlavni IékaFf podniku, spolu s Iékafskym delegatem FIA, nebo
lékar urCeny pro mistrovstvi nebo sérii, ur€i nejvhodné;jsi misto pro tuto prohlidku.

Ve v8ech pfipadech je tym dotéeného jezdce vyrozumén pisemné.

Na zakladé spole¢ného rozhodnuti Iékarského delegata FIA (pro podniky, na kterych je

pfitomen) a hlavniho Iékafe podniku:

- dot¢enému jezdci bud’ neni povoleno pokracovat v pfisluSném zavodu;

- nebo je vyzvan, aby se podrobil Iékafské prohlidce u hlavniho Iékafe nasledujiciho
mezinarodniho podniku nebo ¢asti mistrovstvi, které se u€astni. V tomto pfipadé musi
hlavni 1ékaf podniku, béhem které k nehodé doS$lo, neprodlené a co nejpfesnéji
informovat hlavniho Iékafe nasledujiciho podniku;

- nebo je jezdec informovan, ze se mlze zuc€astnit nasledujiciho podniku bez dalsi
lékarské prohlidky.

Tato ustanoveni plati po celou dobu zavodu. Kazdy jezdec, ktery se jim nepodrobi,

bude pfedvolan pfed kolegium sportovnich komisait podniku.

NoSeni Sperkl ve formé piercingu nebo kovového fetizku je béhem podniku zakazano

a muze tedy byt pfed startem kontrolovano.

2.2.2 Tréninky a seznamovaci kola

Kazdy jezdec, ktery se na trati zuCastni soukromého tréninku nebo na silnici

seznamovaciho kola, které nejsou upraveny pfedpisy, musi byt v pfipadé vyjeti z trati

a/nebo fyzickych problémud, k nimz dojde pfi této pfilezitosti, podroben I|ékaFské
prohlidce a neprodlené o tom musi informovat svou ASN.

V pfipadé soukromych tréninkd F1, WEC nebo WTCC nebo seznamovacich kol

neupravenych pfedpisy pro podnik WRC musi tato kontrola probihat pfed zacatkem

mezinarodniho podniku, které ma v umyslu se zuc€astnit, za stejnych podminek a se
stejnymi dusledky jako v pfipadé mezinarodnich podnikd (viz 2.2.1). Pfipadné lékar
povéfeny zachranou pfi soukromém tréninku, kde doslo k vyjeti ztrati, musi co
nejrychleji informovat sekretariat Iékarské komise FIA.

2.3 Postup po nehodé nebo nemoci

2.3.1 Povinnosti hlavniho Iékafe

Hlavni lékaF podniku, béhem které dojde k nehodé, musi ve vSech pfipadech:

- informovat faxem, nebo elektronickou postou ASN pfislusného jezdce s uvedenim
vSech moznych podrobnosti a upfesnéni;
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- doplnit pozdéji informace podle pfiznivého nebo nepfiznivého vyvoje stavu zranéného
jezdce.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA F1, WTCC, WEC a WRC

Informovat rovnéz e-mailem FIA Sport (medical@fia.com).

2.3.2 Povinnosti ASN

ASN, ktera byla fadné informovana (hlavnim Iékafem nebo zainteresovanou osobou)

musi navazat nezbytny kontakt s dot€enym jezdcem, aby se presvédCila o spravném

prubéhu postupu reintegrace, popsaného v ¢lanku 3. Nedodrzeni tohoto postupu
znamena pouziti sankci, stanovenych pro takovy pfipad.

2.3.3 Povinnosti jezdce

V pfipadé nehody béhem podniku nebo mimo podnik, se zranénim zpusobujicim

zdravotni neschopnost 10 a vice dni, nebo v pfipadé nemoci & nezpusobilosti,

uvedené v odst. 1.5 téchto predpisu, je drzitel licence povinen, ve lhaté 10 dnd,
informovat svou ASN:

- a bud prilozit divérnou lékafskou zpravu, adresovanou narodni zdravotni komisi
nebo povéfenému l|ékafi, obsahujici diagnézu a prognézu doby nezpusobilosti Ci
stupné invalidity,

- nebo povéfit narodni zdravotni komisi nebo povéfeného Iékafe navazat divérné
kontakt se zdravotnickym zafizenim, kde je pfipadné hospitalizovan.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA F1, WEC, WTCC a WRC

I v pripadé neexistence neschopnosti nebo neschopnosti kratsi nez 10 dni musi jezdec

informovat lékarského delegata FIA o vSech zdravotnich problémech, které by mohly,

kvdli své povaze nebo potrebné 16¢bé, mit pripadné negativni ucinky na provozovani
automobilového sportu, véetné nehody (viz ¢l. 1.5) pred pristim podnikem, které se
chce zucastnit, aby pfipadné spustil postup popsany v ¢lanku 3 — Reintegrace.

3. REINTEGRACE

Od data nehody nebo zjisténi nemoci €i postizeni, uvedenych v ¢lanku 1.5 téchto

pFedpist a az do rozhodnuti ASN se musi jezdec zdrzet jakékoli u€asti v automobilovém

podniku zapsané do mezinarodniho kalendare FIA jakozto jezdec.

V pfipadé nehody znamenajici neschopnost 10 nebo vice dni a po pfijeti dokumentace

potvrzujici uzdraveni nebo zhojeni, nebo propoustéci dokumentace z nemocnice,

narodni Iékafska komise nebo IékaF schvaleny ASN iniciuji kontrolu pro reintegraci nebo
novou kompletni ro¢ni Iékafskou prohlidku.

VeSkera poSkozeni nebo vady, uvedené v ¢lanku 1.5 téchto pFedpisu, musi byt

posouzeny narodni lékafskou komisi nebo, v jeji nepfitomnosti, Iékafem schvalenym

ASN.

Zvlastni ustanoveni pro mistrovstvi FIA F1, WEC, WTCC a WRC:

a) v pfipadé neschopnosti od 0 do 10 dni se lékafska prohlidka kona u pfileZitosti
pristiho podniku, které se prislusny jezdec zucastni, a to na odpovédnost Iékarskeho
delegata FIA a hlavniho lékare;

b) v pfipadé neschopnosti 10 nebo vice dni se tato kontrola kona stejnym zplsobem
v prubéhu prvniho podniku, kterého se chce jezdec zucastnit, po obdrzeni potvrzeni o
uzdraveni a vysledku reintegrace od jeho ASN.

4. ORGANIZACE BOJE PROTI DOPINGU

Antidopingovy fad FIA ma chranit zakladni pravo jezdce ucastnit se sportovnich akci

bez dopingu, propagovat zdravi a zarucit jezdcum spravedinost, bezpecnost a rovnost

v automobilovém sportu.

R&d je uveden v pfiloze A Mezinarodniho sportovniho fadu.
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5. ODVOLACI KOMISE

Kazda zemé je povinna ustavit zdravotni odvolaci komisi jmenovanou ASN, ktera fesi

veskeré spory mezi lékafi a jezdci. Pfitom se berou za zaklad rozhodovani €l. 1.3 a 1.4

téchto predpisu.

Jezdec muze byt pfipadné pozvan k predvedeni ovladani vozidla pfi jizdé v pfitomnosti

|ékare, Clena |ékaFské komise nebo Iékafe, povéfeného ASN.

Rozhodnuti narodni zdravotni komise je uznavano ve vSech ostatnich zemich

spadajicich pod sportovni jurisdikci FIA.

6. PRAVIDLA PRO FYZIOLOGICKE ZKOUSKY BEHEM AUTOMOBILOVYCH

PODNIKU

6.1 Obecné poznamky

Fyziologické studie spadaji do Iékaiské oblasti a je mozné je provadét, celé nebo jejich

Cast:

a) bud mimo mista, kde probihaji sportovni podniky a s vyhradou ziskani dobrovolného
a osobniho souhlasu uc€astnikl pfi pfisném dodrzovani platnych zakonu a predpisd,
nepodléhaji dale uvedenym pfedpisim (6.2, 6.3 a 6.4);

b) nebo v pribéhu podniku a/nebo tréninkdl, které mu predchazeji, a v tomto pfipadé,
kromé& vySe uvedenych pravidel pfimého souhlasu, nesméji v zadny okamzik a z
jakéhokoli divodu, narusit normalni pribéh tohoto podniku, ani omezovat soutézici
a jezdce, kterych se netykaji. V dusledku toho se musi podfidit dale uvedenym
predpisim (6.2, 6.3 a 6.4).

6.2 Iniciativa k provadéni experimentu

Iniciativa k experimentu a vybér jeho tématu mohou pochazet:

a) od nezavislého vyzkumného |ékafe nebo pravnické osoby, ktera ma k dispozici
kompetentni |€ékafsky tym v oboru;

b) od ASN prostfednictvim Iékaiské komise;

c) od lékaFské komise FIA.

Pozn.: v pfipadé b) nebo c) jmenuji dot¢ené komise vyzkumného lékare nebo vyzkumné

lekare.

6.3 Predchozi souhlasy

Zadny pokus planovany vramci podniku nemGZe byt naplanovan bez predchoziho

souhlasu pfislusné Iékafské komise, a to:

6.3.1 Pro narodni nebo mezinarodni podniky mimo mistrovstvi svéta FIA a probihajici

v ramci podniku v geografickém ramci jediné ASN, je nezbytny a dostaCujici souhlas

prislusné narodni lékarské komise.

6.3.2 Pro vSechny experimenty zahrnujici jezdce nebo spolujezdce ucastnici se

mistrovstvi svéta FIA a pro mezinarodni experimenty mimo mistrovstvi svéta FIA

probihajici béhem podniku, ale naplanované na uzemi vice ASN, je povinny souhlas
lékarské komise FIA; v dusledku toho musi byt kazda Zzadost spadajici do tohoto ramce,
at posuzovana narodni Iékarskou komisi Ci nikoli, musi byt pfedana Iékaiské komisi FIA.

6.4 Doplinkové podminky vyzadované pro prubéh fyziologického experimentu ,,v

terénu” pri podniku a/nebo s ni spojenych trénincich

Ve v$ech pfipadech musi dat sv(j souhlas:

- ASN, kde se experiment kona

- poradatel

- feditel zavodu

- hlavni 1ékaF

- pro mistrovstvi svéta FIA, feditel podniku.

Za timto ucelem musi byt v pisemné zadosti uvedeno:

- typ, rozsah a umisténi Iékafského vybaveni nezbytného pro experiment;
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- nezbytné misto a Cas pro experiment, s upfesnénim:
e v pripadé podniku na okruhu, zda bude probihat béhem tréninkd nebo zavodu;
e pro rally, zda bude probihat béhem méfeného useku nebo ve spojovacim useku.
- poCet osob, které tvofi |ékarsky tym pro experiment, vCetné Iékarského personalu.
Pro podniky, které maji Iékafského delegata FIA, bude tomuto pro informaci pfedana
tato pisemna Zadost.
6.5 Pouziti ziskanych védeckych udaju
Védecké prace zustavaji vyhradnim vlastnictvim |ékafl provadéjicich experiment, nebo
pripadné pravnické osoby, ktera ma k dispozici Iékafsky tym kompetentni v dané oblasti.
a) Maiji tedy naprostou volnost k jejich Sifeni podle vlastniho vybéru.
b) Zavazuji se ovSem, Ze vysledky pfedaji své ASN a FIA.

KAPITOLA lll: VYBAVENI JEZDCU
1. OCHRANNE PRILBY
1.1 Normy
VSichni jezdci u€astnici se zavodu automobill na okruhu a do vrchu a pfi rychlostnich
zkouskach rally, zapsanych v mezinarodnim sportovnim kalendafi FIA, musi mit
nasazeny ochranné pfilby, splfujici jednu z norem, uvedenych v technickém listu FIA €.
25.
V pfipadé, Ze je povinné pouZiti zadrzného systému hlavy (FHR) podle ¢lanku 3 dale,
jsou povoleny pouze prilby schvalené podle normy FIA 88558 (technicky list €. 41), 8860
(technicky list €. 33) nebo 8859 (technicky list €. 49).
Prilby homologované podle normy FIA 8860 — ZkuSebni specifikace pro technicky
vyspele pfilby (Technicky list €. 33), musi nosit jezdci pfi:
mistrovstvi svéta formule 1,
- mistrovstvi svéta v rally FIA pokud jsou zafazeni jako jezdci priority 1
- WTCC,
-  WEC,
- mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu, pokud jsou zapsani jako stali jezdci, nebo jsou
prihlaSeni tymem, ktery se ucastni mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu pro tymy,
Dalezité: viz na konci pfilohy zmény, které vstoupi v platnost od 1. ledna 2017.
- Svétovém poharu GT FIA,
- mezinarodnich sérii pro vozy F2, GP2, GP3 a F3.
VSichni jezdci ucastnici se mistrovstvi svéta formule 1 FIA musi pouzivat pro pfilby FIA
8860 zesilujici Stitek stinitka F1 2011.
DoporucCuje se, aby jezdci mistrovstvi svéta v rally, mistrovstvi svéta v rallycrossu a
mezinarodnich sérii, jejichZ technické predpisy prebiraji ustanoveni tykajici se odolnosti
struktur vici narazim z technickych predpist formule 1, F3 nebo F3000 FIA, nosili pfilby
odpovidajici normé FIA 8860.
1.2 Podminky pouziti
Jezdci v otevienych vozech musi mit pfilby zakryvajici obliCej s ochranou brady, ktera je
nedilnou soucasti struktury pfilby a odpovida normé schvalené FIA. Toto opatfeni je
doporucené pro oteviené historické vozy a vozy autocrossu SuperBuggy, Buggy1600 a
JuniorBuggy.
Filmy zakryvajici Stitky se nesméji hazet na trat nebo do boxoveé ulicky.
Stinitka namontovana na integralnich pfilbach uvedenych v technickych listech €. 33, 41
a 49 museji byt oznaceny pomoci samolepky FIA. Data platnosti jsou nasledujici:
e Stinitka vyrobena od 1. 1. 2016 museji mit samolepku FIA.
e Stinitka vyrobena pred 31. 12. 2015 nemuseji byt povinné ozna¢ena samolepkou
FIA a je mozné je nadale pouzivat bez ni.
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Jezdci a spolujezdci vozU s uzavienou karoserii, ktefi maiji pfilbu zakryvajici oblicej,
musi byt schopni absolvovat nasledujici test (7), aby bylo zajisténo, Ze je umoznén
odpovidajici pfistup k dychacim cestam zranéného jezdce:

- Jezdec sedi ve voze, ma nasazenou pfilbu a zafizeni zadrzujici hlavu schvalené FIA,
zapnuty bezpec€nostni pas.

- Hlavni Iékaf podniku (nebo, pokud je pfitomen, |€ékafsky delegat FIA), za pomoci dvou
zachranard musi byt schopen sejmout pfilbu, pfi€¢emz hlava jezdce je trvale drzena v
neutralni poloze.

Pokud se toto nezdafi, musi mit jezdec otevienou pfilbu.

Pro provedeni nasledujiciho testu prfed zaCatkem soutéze museji jezdci kontaktovat

|ékaFského delegata FIA nebo hlavniho Iékare.

(1) pro historické vozy je splnéni doporucené.

1.3 Modifikace

Zadna prilba nesmi byt upravovana vzhledem ke specifikaci stanovené vyrobcem, s

vyjimkou pfipadl schvalenych vyrobcem a jednou ze zku$ebnich instituci podle norem

FIA, ktera pfislusny model schvalila. Jakékoliv jina uprava Cini pfilbu nepfijatelnou podle

pozadavku tohoto ¢lanku 1.

1.4 Maximalni hmotnost a komunikaéni systémy

- Hmotnost ochranné pfilby mize byt kontrolovana kdykoli béhem podniku a nesmi
pfesahnout 1 800 g pro typ zakryvajici oblicej a 1 600 g pro typ s otevienou
obli¢ejovou ¢&asti, v€etné vSech doplrkl a pfisluSenstvi.

- Sluchatka namontovana do pfilby jsou zakazana pfi zavodech na okruhu a do vrchu, s
vylougenim podnik(i rallycrossu a autocrossu (sluchatka do u$i jsou povolena). Zadost
o vyjimku, a to pouze z lékafskych davodu, Ize podat prostfednictvim Iékafské komise
ASN jezdce. Instalaci mikrofonu Ize provést pouze v souladu s ustanovenimi ¢lanku
1.3 vySe.

1.5 Zdobeni
Barva by mohla reagovat s materialem skofepiny pfilby a ovlivnit jeji ochrannou
schopnost, proto mlze byt pfilba zdobena pouze pfi dodrzeni téchto predpist nebo
pfipadnych omezeni, ktera stanovil vyrobce, a to pouze pomoci barev vyrobcem
specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu, polyuretanové laky a podobné),
prednostné za pouziti barvy, ktera byla vyrobcem schvalena. Tento bod je mimofadné
dllezity pro skofepiny lité vstfikovanim, které se obecné nemaluiji.

Skofepina uréena k malovani musi byt u€inné chranéna, nebot’ barva, ktera by pronikla

dovnitf, by mohla ovlivnit funkci vycpavky pfilby.

Barvy, které musi byt vypalovany, by nemély byt pouZzity. At je postup jakykoli, teplota

nesmi prekroCit maximum stanovené pro upravu pfileb v normé&, podle které byly

schvaleny.

Ohledné pouziti samolepek nebo obtisku je tfeba také vzdy konzultovat pokyny vyrobce.

2. OHNIVZDORNY ODEV

Pfi zavodech na okruhu a do vrchu, stejné jako pfi rychlostnich zkouskach rally a pfi

vybérovych sektorech terénnich podnikl, zapsanych do Mezinarodniho sportovniho

kalendare, musi vSichni jezdci a spolujezdci mit kombinézu, rukavice (pro spolujezdce
volitelné), dlouhé spodni pradlo, kuklu, ponozky a boty homologované podle normy FIA

8856-2000 (Technicky list €. 27).

Uzivatelé se musi pfesvédcit, ze odév neni pfiliS tésny, nebot to snizuje urover ochrany.

VySivky nasité pfimo na kombinéze mohou propichovat pouze prvni vnéjsi vrstvu odévu,

aby se zlepsSila tepelna izolace. Material pouzity na podklad (nebo podlozku) reklamnich

nasivek a nit pouzita k jejich pfipevnéni ke kombinéze musi byt odolné vuci plamenim.

Potisk odévu jezdce smi provadét vyhradné vyrobce produktu a musi byt odolny vadi
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plamenim a v souladu s normou ISO 15025. Nesmi snizovat vykonnost, co se tyCe

prenosu tepla, jak je definovan v €l. 8.2 (viz pfilohu | normy FIA 8856-2000 pro podrobné

pozadavky a jina doporuceni pro uzivatele).

Piloti monopostt ucastnici se zavodu s pevnym startem musi mit rukavice v dobfe

viditelné barvé, kontrastujici s prevladajici barvou vozu, aby pilot mohl jasné pfivolat

pozornost startéra zavodu v pfipadé potizi.

Latky, které mohou obihat v jakémkoli chladicim systému, pouzivaném jezdcem, jsou

omezeny na vodu nebo vzduch majici atmosféricky tlak. Systémy s vodou nesmi pro

své fungovani vyzadovat nasyceni odévu.

Pro zavody konané za velkého horka se doporuCuje pouzit systém chlazeni (pfipojeny

napfiklad k pradlu k tomu ur€éenému a homologovanému podle normy FIA 8856-2000).

Vyjime¢né mohou jezdci nosit chladici odév, ktery neni homologovany FIA. Ten je

ovSem doplikem povinného homologovaného spodniho pradla a musi zahrnovat

podpurny odév, certifikovany a opatifeny etiketou ISO 15025. VSechny trubky musi byt

certifikované a opatfené etiketou 1ISO 17493 a nesméji byt v kontaktu s kuzi jezdce.

Navic, jakékoli spojeni se systémem uvniti vozu musi odpovidat ¢lanku 5.8.6 normy FIA

8856-2000.

3. Zadrzny systém hlavy (FHR)

3.1 Béhem mezinarodnich podniki je zakazano pouzivani jakéhokoli zafizeni

pfipevnéného k pfilbé, které je urCeno k ochrané krku nebo hlavy jezdce, pokud toto

zarizeni nebylo homologovano v souladu s normou FIA 8858. Homologované systémy

FHR jsou uvedeny na Technickém listu FIA ¢. 29. Minimalni uhel limce HANS je 60°

vzhledem k horizontale.

Oblozeni pouzité mezi jezdcem a strukturou HANS® nesméji mit tloustku vétsi nez 15

mm, pokud jezdec sedi ve voze, s kompletnim vybavenim a zapnutym pasem. Oblozeni

musi byt zakryté materialem odolnym vic&i plamendm v souladu s normou ISO 15025 a

nesmi mit Sitku vétSi nez 8 mm z kazdé strany struktury HANS®.

Systémy FHR schvalené FIA musi jezdci a spolujezdci pouzivat pfi vSech

mezinarodnich podnicich, s nasledujicimi vyjimkami nebo ustanovenimi:

Noseni systému FHR schvaleného FIA:

a) je povinné pro vozy formule 1 z obdobi G a nasledujicich, kromé pisemné vyjimky
udélené bezpecnostni komisi FIA;

b) doporucené pro vSechny ostatni historické vozy;

c) je povinné v off-road pro vSechny podniky Mistrovstvi Evropy FIA, kromé& vozl

autocrossu SuperBuggy, Buggy1600 a JuniorBuggy, pro které je doporucené

s kompatibilnimi pfilbami.

Ddlezité: viz na konci pfilohy zmény, které vstoupi v platnost od 1. ledna 2017.

d) neni povinné pro nasledujici kategorie alternativnich pohona: 1, I, HIA, 1V,
V elektrické motokary, VIl a VIII;

e) je doporuené pro kategorie alternativnich pohonu I, V vozy a VI s technickym
prikazem vystavenym pfed 1. 1. 2006.

Pro ostatni vozy, v nichZz ztechnickych ddvodu nelze namontovat systém FHR, je

mozné predlozit Bezpecnostni komisi FIA Zadost o vyjimku.

3.2 Podminky pouziti

Systémy FHR musi byt pouzivany pouze s prvky schvalenymi FIA v souladu s

nasledujici tabulkou:
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Prilba Systém past
(Feminek, spona na konci pasu a ukotveni
na pfilbé)

FIA 8860 (Technicky list €. 33)
FIA 8858 (Technicky list €. 29)
FIA 8858 (Technicky list €. 41)
FIA 8859 (Technicky list €. 49)

@) Povinné no$eni prilby pfi kazdém mistrovstvi v souladu s ¢&l. 1.1 vyse.

Pokud je pouZitym zafizenim HANS®, podrobnéjsi informace jsou uvedeny v ,Guide of
the use of HANS® in International Motor Sport‘ zvefejnéném Institutem FIA pro
bezpecnost v automobilovém sportu, ktery se nachazi na www.fia.com v rubrice FIA
Sport — Pfedpisy — Vybaveni jezdcu.

3.3 Slucitelnost a povoleni k pouzivani prvki schvalenych podle norem FIA 8858-
2002, 8858-2010, 8859-2015, 8860-2004 a 8860-2010

FHR Reminek Ukotveni Prilba
8858-2010 (se sponou na prilbé 8858-2010,
na konci) 8858-2010 8859-2015 a
8858-2010 8860-2010
HANS I
8858-2002 >< ANO ANO ANO
Reminek Pokud je
(se sponou NE mechanicky ANO
na konci) kompatibilni
8858-2002
Ukotveni Pokud je
na pfilbé ANO mechanicky >< NE
8858-2002 kompatibilni
Prilba
8858-2002 ANO ANO NE
a
8860-2004

Normy FIA 8860-2004 (Technicky vyspélé prilby) a FIA 8858-2002 (systémy FHR a
kompatibilni pfilby) byly vroce 2010 aktualizovany. Jak plvodni verze, tak verze
revidovana, stejné jako norma FIA 8859-2015 (pfilba Premium), zUstavaji v platnosti,
pokud jsou pouzity tak, jak je to uvedeno v tabulce vyse.

4. Bezpecnostni pasy

Jezdci musi byt upoutani v sedadle pomoci bezpecnostnich pasu odpovidajicich
specifikacim pfilohy J pro pfislusny viz, po celou dobu podniku, kdyz je vz v pohybu
na okruhu, v boxové ulicce, béhem rychlostni zkousky nebo na trati zavodu.

KAPITOLA IV: PRAVIDLA JiZDY NA OKRUHU

1. RESPEKTOVANI SIGNALIZACE

Pokyny uvedené v Pfiloze H Mezinarodniho sportovniho fadu jsou pokladany za

soucast téchto pravidel jizdy. Kazdy jezdec s nimi musi byt pIné obeznamen.

2. PREDJIZDENIi, KONTROLA VOZU A HRANICE TRATI

a) Béhem zavodu mlze soutézni viz, ktery je na trati, vyuzivat celou Sifku vozovky.
Jakmile je v8ak vuz sledovan na rovné Casti drahy jinym vozidlem, které je doCasné
nebo trvale rychlejSi, musi mu umoznit pfedjeti pfi prvni mozné pfilezitosti.
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Pokud jezdec dostizeného vozu nebudi dojem, ze vidi ve zpétném zrcatku vuz, ktery
se ho snazi predjet, upozorni ho na to tratovy komisaf modrym praporkem.

Jezdci, ktefi nereaguji na signalizaci modrym praporkem, mohou byt potrestani
sportovnimi komisafi.

b) Predjizdéni podle moznosti toho kterého okamziku se pfipousti jak po pravé, tak po
levé strané predjizdéného vozu.

Jezdec nemuze védomeé opustit trat’ bez prokazatelného duavodu.

Pouze zména sméru pro obhajeni pozice je povolena.

Kazdy jezdec, ktery se vraci na drahu zavodu poté, co hajil svou pozici mimo drahu,
by mél ponechat minimalné jednu Sifku vozu mezi svym vozem a okrajem trati, kdyz
se blizi do zatacky.

OvSem jakékoli manévry vozu, zpusobujici ohrozeni ostatnich jezdcu, jako umysiné
vytlaGovani vozl za okraj trati nebo jakékoli jiné nenormalni zmény sméru vozu jsou
pfisné zakazany. Kazdy jezdec, ktery se dopusti vySe uvedenych skutkl, bude
oznamen sportovnim komisarlim podniku.

c) Jezdci musi stale jezdit po trati. Aby se predeslo jakymkoli pochybnostem, bilé ¢ary
vymezujici okraje trati jsou pokladany za soucast trati, nikoli tak jeji okraje
Pokud viz opusti trat’ z jakéhokoli divodu, a aniz by byl dotéen bod 2(d) dale, maze
se jezdec vratit do zavodu. Mize tak ovSem ucinit pouze pfi zachovani bezpecnosti, a
aniz by mu z toho vznikla jakakoli vyhoda. Jezdec je bran, Ze opustil trat, pokud
zadna Cast jeho vozu neni v kontaktu s trati.

d) Opakovani vaznych jezdeckych chyb ¢i zfejma ztrata kontroly nad vozem (napf. vyjeti
z trati) budou oznameny sportovnim komisafim podniku a mohou mit za nasledek
uloZeni trestu jdouciho az k vylouc€eni jezdce ze zavodu.

e) V zadném okamziku neni povoleno fidit viiz zbyteéné pomalu, nepravidelné nebo
zpusobem, ktery je pokladan za potencialné nebezpecny pro ostatni jezdce.

3. ZASTAVENIi VOZU BEHEM ZAVODU

a) Jezdec vozu, ktery opousti trat, protoze neni schopen udrzet zavodni rychlost, by mél
predem signalizovat svlj umysl a je zodpovédny za to, Ze jim provadény manévr
probé&hne bezpecné a co mozna nejblize vyjezdu z trati.

b) Pokud se vliz zastavi mimo pit lane, musi byt viz odstranén z traté tak, aby jeho

poloha nezplsobovala nebezpedi nebo neomezovala normalni jizdu na trati.
Neni-li jezdec schopen odstranit viz z nebezpeéného mista, je povinnosti tratovych
komisafli mu pomoci. Jestlize se v tomto pfipadé pak jezdci podafi vratit se do
zavodu, musi se tak stat pfi plném dodrzeni pfedpisi a aniz by mu z toho vznikla
jakakoli vyhoda.

c) VeSkeré opravy provadéné na trati, smi provést pouze sam jezdec s pouZzitim naradi
a nahradnich dila, které si veze ve voze.

d) Jakékoli doplfovani provoznich latek a paliva je zakazano, kromé pripadu, kdy se
pFislusny vz zastavi ve svém boxu.

e) Kromé jezdce a fadné uréenych &inovnikll se nesmi nikdo dotykat vozu, s vyjimkou
pit lane.

f) Je zakazano tladit viz po trati.

g) Kromé preruSeni zavodu je kterykoli viz, opustény z jakychkoli divodl jezdcem na
trati, i kdyz jen doCasné, pokladan, Zze odstoupil ze zavodu.

4. VJEZD DO PROSTORU OBSLUZNYCH BOXU

a) Usek trati vedouci k pit lane se nazyva ,vjezd do boxd“.

b) V prdbéhu zavodu je vjezd do boxu povolen jen vjezdem do boxu.

c) Kazdy jezdec, ktery ma v umyslu opustit trat’ nebo vjet na pit lane, se musi pfesvédcit,
ze tak muze udinit bezpecné.
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d) S vyjimkou pfipadu ,vy88i moci“ (uznanych jako takové sportovnimi komisafi
podniku), je jakékoli prejeti délici ¢ary mezi viezdem do boxu a trati zakazano.
5. Vyjezd z boxové uli€ky
S vyjimkou pfipadu vy$Si moci (uznanych jako takové sportovnimi komisafi podniku)
nesmi byt zadna ¢ara nakreslena u vyjezdu z boxt s cilem oddélit vozy opoustgjici
boxy od vozl na trati, pfejeta Zadnou Casti vozu, ktery opousti boxy.

DODATEK 1
Mistrovstvi pocitana pro €l. 5.1.5

FIA WEC (pouze LMP1)
mistrovstvi Evropy F3 FIA
Série GP2

mistrovstvi formule E FIA
budouci mistrovstvi F2 FIA

e formule Renault 1.6 narodni a mezinarodni série
e narodni mistrovstvi formule 3

e formule Renault 2.0 mezinarodni série (EuroCup, ALPS nebo NEC)
e narodni mistrovstvi formule 1 certifikovana FIA

e IndyLight

e Japanese Super Formula

e Série GP3

e formule Renault 3.5

e IndyCar

[

[

[

[ ]
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DODATEK 2
Mistrovstvi zapocitavana pro €l. 5.1.7 a) pfilohy L Mezinarodniho sportovniho fadu, tato
tabulka s body plati pro vysledky dosazené od r. 2013: ,b. Jezdec, ktery ziskal
minimalné 40 bodu béhem ftfi let pfedchazejicich jeho zadosti“; za kalendarni rok je
mozné kumulovat maximalné vysledky 2 mistrovstvi.

Umisténi v celkové 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
ro¢ni klasifikaci

Budouci mistrovstvi F2 40 40 40 30 20 10 8 6 4 3
FIA

Série GP2 40 40 30 20 10 8 6 4 3 2
Mistrovstvi Evropy F3 40 30 20 10 8 4 2 1
FIA

FIA WEC (pouze 40 30 20 10 8 6 4 3 2 1
LMP1)

Indy Car 40 30 20 10 8 6 4 3 2 1
Formule Renault 3.5 35 25 20 15 10 7 5 3 2 1
Série GP3 30 20 15 10 7 5 3 2 1 0
Japanese Super 25 20 15 10 7 5 3 2 1 0
Formula

FIAWTCC 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
DTM 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
Indy Light 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
Narodni mistrovstvi 12 10 7 5 3 2 1 0 0 0
formule 4 certifikované

FIA

Narodni mistrovstvi F3 10 7 5 3 1 0 0 0 0 0
Formule Renault 10 7 5 3 1 0 0 0 0 0
(EuroCup, ALPS nebo

NEC)

Mistrovstvi svéta CIK- 5 3 2 1 0 0 0 0 0 0
FIA v kat. senior

ZMENY PRO ROK 2017

KAPITOLA lll: VYBAVENI JEZDCU
1. OCHRANNE PRILBY
1.1 Normy
VSichni jezdci u€astnici se zavodu automobill na okruhu a do vrchu a pfi rychlostnich
zkouskach rally, zapsanych v mezinarodnim sportovnim kalendafi FIA, musi mit
nasazeny ochranné pfilby, splfujici jednu z norem, uvedenych v technickém listu FIA €.
25.
V pfipadé, Ze je povinné pouZiti zadrzného systému hlavy (FHR) podle ¢lanku 3 dale,
jsou povoleny pouze pfilby schvalené podle normy FIA 88558 (technicky list €. 41), 8860
(technicky list €. 33) nebo 8859 (technicky list €. 49).
Prilby homologované podle normy FIA 8860 — ZkuSebni specifikace pro technicky
vyspele pfilby (Technicky list €. 33), musi nosit jezdci pfi:
mistrovstvi svéta formule 1,
- mistrovstvi svéta v rally FIA, pokud jsou zafazeni jako jezdci priority 1,
- WTCC,

- mistrovstvi svéta FIA v rallycrossu, pekudjsou-zapsani-jake-stali-jezdel-nebojsou

pro vS§echny jezdce,

- Svétového poharu GT FIA,
- mezinarodnich sérii pro vozy F2, GP2, GP3 a F3.
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VSichni jezdci uCastnici se mistrovstvi svéta formule 1 FIA musi pouzivat pro pfilby FIA

8860 zesilujici titek stinitka F1 2011.

DoporuCuje se, aby jezdci mistrovstvi svéta v rally, mistrovstvi-—sveta—v—rallyerossu a

mezinarodnich sérii, jejichz technické pfedpisy pFebiraji ustanoveni tykajici se odolnosti

struktur vici narazum z technickych predpist formule 1, F3 nebo F3000 FIA, nosili pfilby

odpovidajici normé FIA 8860.

3. Zadrzny systém hlavy (FHR)

3.1 Béhem mezinarodnich podnikl je =zakazano pouzivani jakéhokoli zafizeni

pfipevnéného Kk pfilbé, které je urCeno k ochrané krku nebo hlavy jezdce, pokud toto

zarizeni nebylo homologovano v souladu s normou FIA 8858. Homologované systémy

FHR jsou uvedeny na Technickém listu FIA &. 29. Minimalni uhel limce HANS je 60°

vzhledem k horizontale.

Oblozeni pouzité mezi jezdcem a strukturou HANS® nesméji mit tloustku vétsi nez 15

mm, pokud jezdec sedi ve voze, s kompletnim vybavenim a zapnutym pasem. Oblozeni

musi byt zakryté materialem odolnym vuci plamenim v souladu s normou ISO 15025 a

nesmi mit Sifku vétsi nez 8 mm z kazdé strany struktury HANS®.

Systémy FHR schvalené FIA musi jezdci a spolujezdci pouzivat pfi vSech

mezinarodnich podnicich, s nasledujicimi vyjimkami nebo ustanovenimi:

Noseni systému FHR schvaleného FIA:

a) je povinné pro vozy formule 1 z obdobi G a nasledujicich, kromé pisemné vyjimky
udélené bezpecnostni komisi FIA;
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