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Clanek 279 - 2015 - TECHNICKE PREDPISY PRO VOZY RALLYCROSSU

1. DEFINICE

1.1 Vozy musi byt uzaviené s pevnou, nesnimatelnou stfechou.

2. PRIJATE VOZY

2.1 Typy prijatych vozu

SuperCars:

Vozy homologované ve skupiné A/N (s vyjimkou Kit Car a WRC) a odpovidajici Pfiloze ,J*

- skupina A (Cl. 251 az 255).

Super1600:

Vozy homologované ve skupiné A/N s pohonem pfednich kol a atmosférickym motorem,

odpovidajici pfiloze J — skupina A (Clanky 251 az 255).

TouringCars:

Cestovni vozy skupiny A/N s pohonem zadnich kol a atmosférickym motorem,

odpovidajici pfiloze J — skupina A (Clanky 251 az 255).

SuperCars / Super1600 / TouringCars:

Prijaty jsou rovnéz vozy, které nejsou homologovany FIA, ale jsou sériové vyrabéné a

fadné prodavané uznanou obchodni siti.

Tyto modely musi byt na seznamu FIA.

Zadatel musi predlozit doklady nezbytné pro zjisténi pfijatelnosti modelu.

Zadost musi byt pfedloZena ke schvaleni FIA prostfednictvim ASN Zadatele.

Aby bylo pfidani modelu na tento seznam schvaleno, musi byt ovéfeno, Ze tento splfuje

nasledujici kritéria:

- vlz musi mit 4 mista s kdétami obyvatelnosti, odpovidajicimi ¢&l. 2.3 homologacnich
pfedpist FIA pro skupinu A

- vz musi mit karoserii/skelet véetné dvefi z oceli nebo jakéhokoli materialu, vyrabéného
ve velké sérii a schvaleného FIA

- vz musi mit silniéni homologaci, popisna poznamka, tykajici se této homologace, musi
byt pfilozena.

3. POVOLENE A POVINNE ZMENY A PRIDAVKY

3.1 Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena témito pfedpisy, je zakazana.

Povolena zména nemuze vyvolat zménu nepovolenou.

3.2 Rozvor a previsy

Musi byt dodrzeny rozvor a previsy sériového produkéniho vozu.

3.2.1 Previsy
Previsy vozu se museji méfit podle metody popsané na obr. 255A-1.
//_ \___“ La tolérance de +/—1%X s'applique 4 A B, C
e ] The tolerance of +/=1% opplies to A B, C
" /%::\ /;::"‘{\ Exermple :
A [ =N \\ I({ “/':\l .\" Empattement = 2580 mm / Porte & foux gvart = 780 mm
—J'\.‘-I//l J'\\ /) Wheebose = 2580 mm / Front overhang = 780 mm
C doit &re comptis entre les voleurs suivonles :
= TP eV e LA € must be between the ‘ollowing ‘igures :
-t t -— (25804780)-1% < C < (25804780)+1%
-l — 35264 mm < € < 33936 mm
obr. 255A-1
3.3 Materialy

Pouziti nasledujicich materiall je zakazano, pokud pfesné neodpovidaji materialu
pUvodniho dilu:

- slitina titanu

- slitina magnézia (tloustka < 3 mm)
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- keramika
- kompozitni materialy nebo material zesileny viakny
Vyjimku tvofi:
- skfiné, kryty, montazni drzaky a pfislusenstvi = mohou byt z kompozitniho materialu
- slitina titanu = je povolena pro rychlospojky brzdového okruhu
3.4 Pomoc pri fizeni
Kromé toho, co je vyslovné povoleno témito predpisy, je jakykoli systém pomoci pfi fizeni
zakazan (ABS / ASR / kontrola trakce / EPS ...).
3.5 Vyuziti energie
Jakykoli systém vyuziti energie jiny, nez dodavany s motorem je zakazan.
VSechny systémy ERS-H jsou zakazany.
3.6 Telemetrie / hlasova komunikace
Nachazi-li se viz na trati, je jakakoli forma bezdratového prenosu dat mezi vozem a
jakoukoli osobou a/nebo vybavenim zakazana.
Tato definice nezahrnuje:
- hlasovou radiovou komunikaci mezi jezdcem a jeho tymem
- transpondér oficialniho méreni ¢asu
- automatické méreni Casu.
VySe uvedené pfenasené udaje nesméji byt v Zzadném pfipadé pfipojeny k jinému systému
vozu (s vyjimkou nezavislého kabelu pfipojeného vyhradné k baterii).
Zaznamniky dat ve voze jsou povoleny.
Pfenos data radiem a/nebo telemetrii je zakazan.
Televizni kamery ve voze nejsou do vySe uvedené definice zahrnuty. OvSem vybaveni a
jejich drzaky musi byt pfedem schvaleny technickym delegatem FIA.
3.7 Jednotky GPS
Jednotky GPS jsou povoleny, pokud nemaji kabelové nebo bezdratové spojeni s nékterym
ze systéml vozu. Tato definice zahrnuje zejména pfistrojovou desku, méfidla, Fidici
jednotku motoru atd.
Zarizeni na méfeni rychlosti vozu musi byt zcela nezavisla a nesmi byt zadnym zplsobem
pfipojena k jakémukoli systému vozu.
4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Hmotnost vozu se zjiStuje s jezdcem ve voze vCetné jeho bezpecCnostni vybavy a
vCetné kapalin, zbyvajicich ve voze v okamziku vazeni.
Hmotnost musi odpovidat nasledujici tabulce:
do 1000 cm?®; 770 kg
od 1000 cm® do 1400 cm?; 860 kg
od 1400 cm® do 1600 cm®: 1000 kg
od 1600 cm® do 2000 cmg: 1100 kg
3
3

od 2000 cm® do 2500 cm®: 1130 kg

od 2500 cm® do 3000 cm®; 1210 kg

od 3000 cm® do 3500 cm®: 1300 kg

5. MOTOR

5.1 Zdvihovy objem

5.1.1 SuperCars

Prcg3 preplfiované motory SuperCars je maximalni povoleny jmenovity zdvihovy objem 2 058
cm®.

Atmosférické motory jsou povoleny az do ekvivalentniho korigovaného zdvihového objemu
turbomotord.

5.1.2 Super1600
Zdvihovy objem je omezen na 1 600 cm®.
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5.1.3_TouringCars
Zdvihovy objem je omezen na 2 000 cm®.

5.2 Motor — obecné
5.2.1_Motor Super1600 - TouringCars
Motor je libovolny, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné originalni
registrované znacky jako puvodni karoserie.
5.2.1.1 Mezi pedalem akceleratoru a zafizenim pro kontrolu zatizeni motoru je povoleno
pouze jediné pfimé mechanické spojeni.

5.2.2 Motor SuperCars
Ve vSech pfipadech musi motor odpovidat:

- bud kompletné pravidlim, stanovenym pro motor znacky

- nebo kompletné pravidlim, stanovenym pro motor ,Custom®

- nebo kompletné pravidlim, stanovenym pro atmosféricky motor
5.2.3 Restriktor
VSechny vozy s pfeplfiovanim musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Veskery vzduch potifebny pro plnéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery musi
splfiovat nasledujici ustanoveni:
Maximalni vnitfni prdmér restriktoru je 45 mm.
Tento primér musi byt dodrzovan v délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho
vzduchu v roviné kolmé k rotaéni ose a umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm od
okraje lopatek (viz obr. 254-4).
Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.
Vnéjsi priimér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho prdméru musi byt mensi nez 51
mm a musi byt dodrZzen v délce 5 mm na obé strany nejuzsiho primeéru.
Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba uplné
odmontovat dva Srouby z télesa kompresoru nebo restriktoru k demontazi (oddéleni)
restriktoru od télesa kompresoru. Montaz pomoci zapustnych Sroubl neni povolena.
Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat nebo pfidat material ze skiiné kompresoru s
jedinym cilem - zajistit upevnéni restriktoru na skfifi kompresoru.
Hlavy upevihovacich Sroubl musi byt provrtany pro zaplombovani.
Restriktor musi byt z jednolitého materialu a muze byt provrtan pouze kvili upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upevniovacimi Srouby, restriktorem (nebo
spojenim restriktor/skfin  kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim skfin
kompresoru/ pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifi dmychadla/spojovaci
pfiruba). (Viz obr. 254-4.)

D.ext
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©) trou

hole

@ trou

hole

©) trou

hole

pour bride ou bride/carter de compression

for restrictor /compressor housing

pour carter de compression ou carter/flasque

for compressor housing or housing/flange

pour carter central ou carter/flasque
for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :

D: 3mm max. OTHER POSSIBILITES :

©)

N
N5

/ D: 3mm max. ®

T . -

U motoru se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan vnitfnim

obr. 254-4

primérem pfivodu vzduchu 32 mm a vnéjSim priimérem 38 mm.

5.3 Motor znacky

Motor maze byt pouzit jako zakladni motor, pokud pochazi z modelu vozu stejné puvodni

registrované znacky jako puvodni karoserie.
Podminky stanovené pro motor znacky:

Identické s podminkami stanovenymi predpisy pro motor ,,Custom®, pokud neni v

téchto predpisech uvedeno jinak.

Hlava valcl a blok motoru mohou pochazet z riznych motort pod podminkou, Ze budou

dodrzena kritéria stanovena pro motory znacky.

4doby motor (Ottv princip) s maximalnim zdvihovym objemem 2 058 litri (2 058 cm®).

Otacky motoru jsou libovolné.

5.3.1 Blok motoru
Je mozné:

- vychazet ze surovych sériovych dilt

- ménit material surovych dilu pouzitim sériového naradi, jadra jsou libovolna

- libovolné obrabét strojem do té miry, aby bylo mozné prokazat pavod

- prevrtat, vlozkovat a prevlozkovat, ale vlozky museji mit vnitfni prufez kruhovy, museji byt
soustfedné s valci, mohou byt suché nebo mokré a museji se vzajemné lisit

- svafovat nalitky

Délka motoru (vzdalenost mezi pfednim a plvodni
zadnim upevnovacim drzakem)

Vzdalenost mezi osou klikové hfidele a libovolna
referen¢ni rovinou (vyska ,bedplate®)

vizobr.1a?2
Maximalni vrtani
Definovany zdvih

92,0 mm

v zavislosti na zdvihovém objemu

Minimalni vzdalenost mezi osami puvodni
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5.3.2 Klikove ustroji

e Kompresni vySka pistu (obr. 3) 2 28,0 mm
 Sirka hlavniho loZiska (nosna $itka) (obr. 4) 2 16,5 mm
 Sitka loZiska ojnice (obr. 4) >16,5 mm
e Pro motory s 5 nebo 6 valci:

Priimér loziska ojnice 2 44,9 mm

e QOjnice mohou byt vyrobeny ze slitin titanu.
5.3.3 Hlava valcu
Libovolna.
5.3.4.1 Vackové hfidele
- Primér loziska vackové hridele (na hrideli) 223 mm
5.3.4.2 Rozvody (zakon zdvihu a zdvih ventilu)
Je-li sériovy vz vybaven variabilnim systémem zdvihu ventilu, musi byt tento vyfazen z
cinnosti demontazi nebo zablokovanim a musi byt uvedeno vysvétleni deaktivace.
Ve vSech prfipadech musi zdvih ventilu odpovidat pfedpisim motoru ,Custom®.
Zdvihatka / vahadla / zapadky:
Priimér zdvihatek a tvar zdvihatek a vahadel jsou libovolné.
5.3.4.3 Ventily (sani)
Mohou byt pouzity nové ventily pfi dodrzeni kritérii stanovenych pro motor ,Custom®, s
nasledujicimi vyjimkami:
e vné&jsi prumér ventilu pod montaznim hrdlem klinkd (duty dfik povolen) 2 5,0 mm

e maximalni zdvih ventilu 14,0 mm
Ventily mohou byt vyrobeny ze slitin titanu.
e Ventil sani < 37,0 mm

5.3.4.4 Ventily (vyfuk)
Mohou byt pouzity nové ventily pfi dodrzeni kritérii stanovenych pro motor ,Custom®, s
nasledujicimi vyjimkami:

e ventil vyfuku < 33,0 mm
e maximalni zdvih ventilu 13,0 mm
5.3.5 Vodni ¢erpadlo
Libovolné.

5.3.6 Mazaci systém
5.3.6.1 Olejova Cerpadla
Libovolna.
Je povoleno mazani suchou skfini.
V takovém pfipadé musi byt nové olejové Cerpadlo vné bloku motoru.
Je mozné zlepSit obéh oleje mezi hlavou valcl a olejovou vanou pomoci potrubi vné
motoru.
5.3.6.2 Spodni olejova vana
Libovolna.
Vana muze nahrazovat spodni panve klikové hfidele.
5.3.7 Hmotnost a tézisté
5.3.7.1 Hmotnost motoru a tézisté

e Hmotnost motoru podle definice 5.4.3.2: libovolna
o Té&ziSté ve svislém sméru (osa valce) nad osou klikové hfidele, podle definice
5.4.3.2: libovolné

Pokud je pouZzita sériova klikova hfidel a jeji hmotnost je nizSi nez 13 000 g, musi byt
minimalni hmotnost celku klikova hfidel + setrvaénik (s upeviiovacimi Srouby koruny
startéru) 15500 g.
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e Pro motor typu ,Boxer“ nebo do ,V*:
- minimalni hmotnost 2 vackovych hfideli sani: 1,2 kg
- minimalni hmotnost 2 vackovych hfideli vyfuku: 1,2 kg
e Pro motor s 5 valci:
Minimalni hmotnost jednoho pistu (s pistnim ¢epem, pojistkou Cepu a pistnimi krouzky):
375¢
Minimalni hmotnost ojnice (s pouzdry, loZisky a Srouby) 500 g
e Pro motor se 6 valci:
Minimalni hmotnost jednoho pistu (s epem, pojistkou Cepu, p. krouzky) 350 g
Minimalni hmotnost ojnice (s krouzky, lozisky a Srouby) 450 g
5.3.8 Materialy
5.3.8.1 Statické soucasti
Pouziti kompozitnich materiall je povoleno na nestrukturni ochrany nebo vedeni.
5.4 Motor ,,Custom*
5.4.1 Obecné definice
e 4doby motor (princip Otto), se stfidavymi pisty a maximalnim zdvihovym objemem
2,0 litry (2 000 cm3) se 4 valci DOHC a 4 ventily na valci.
e Jednostupnovy systém turbokompresoru.
e P¥fimé vstfikovani paliva povoleno.
e Otacky motoru jako jsou pouzity pro produkéni motory silni¢nich vozi max. 8 500 ot/min.
5.4.2 Rozméry a charakteristiky konstrukce
5.4.2.1 Hlavni rozméry motoru
Délka motoru (vzdalenost mezi pfednim a libovolna
zadnim upevnovacim drzakem)
Vzdalenost mezi osou klikové hfidele a 2100 mm
referen¢ni rovinou (vySka ,bedplate®)
vizobr.1a?2

Definované vrtani 87 +0/-3 mm
Definovany zdvih v zavislosti na zdvihovém objemu
Minimalni vzdalenost mezi osami valcu 292,9 mm

5.4.2.2 Koncepce a rozméry soucasti
a) Klikové ustroji

e Vné&jSi primér pistniho ¢epu 221,9 mm
e Kompresni vySka pistu (obr. 3) 2 32,0 mm
e Pramér hlavniho loziska klik. hfidele 2 54,9 mm
o Sirka hlavniho loZiska (nosna $itka) (obr. 4) 2 20,0 mm
e Prdmér loziska ojnice 2 45,9 mm
 Sitka loZiska ojnice >20,0 mm
e Pist musi mit kruhovy tvar.
e Pist musi mit tfi pistni krouzky:
- vySka horniho krouzku 2 0,92 mm
- vySka 2. krouzku 21,12 mm
- vysSka stiraciho krouzku 21,92 mm

e QOjnice musi byt vyrobena z jednoho dilu, svafované nebo kloubové spoje (jiné nez
Sroubované viko ojnice a vloZzené pouzdro oka ojnice) nejsou povoleny.

e Kilikova hfidel musi byt vyrobena z jednoho dilu, svafované nebo kloubové spoje (s
vyjimkou rozvodovych kol nebo pomocnych pohonu) nejsou povoleny.

o ValeCkova loziska nejsou pro klikovou hfidel povolena.
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b) Setrvaénik
Musi byt vyroben z jednoho kusu, s vyjimkou vénce pro startér, ktery maze byt svareny.
Jeho minimalni primér musi byt 240 mm a musi byt pevné spojen se setrvacnikem.
Tloustka (celkové rozméry podél osy rotace) nesmi byt vétSi nez 45 mm.
c) Vyvazovaci hfidele
Libovolné.
d) Zapalovaci systém
e Je povolena pouze jedna svitka na valec s vnéjSim pramérem zavitu 2 M10 mm.
e Zapalovani je povoleno pouze pomoci jediné zapalovaci civky na valec. Pouziti
plazmového laseru nebo jiného vysokofrekvenéniho systému neni povoleno.
e) Vstfikovaci systém
Vstfikovaci systém je libovolné koncepce. Je mozné kombinovat systémy s pfimym a
nepfimym vstfikovanim.
Maximalni pocet vstfikovaCl se rovna 1 na valec pro systémy pfimého vstfikovani a 2
na valec pro systémy s nepfimym vstfikovanim.
RozpraSovani nebo vnitini a/nebo vnéjsi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je
zakazano (kromé paliva pro normalni spalovani v motoru).
Vstfikovace
V jakémkoli bodé palivového okruhu je maximalni povoleny tlak 200 bar v priméru pro
jeden cyklus.
Télo vstfikovace musi pochazet z obchodniho katalogu vyrobce.
Jsou povoleny pouze vstfikovace typu solenoid.
Muze byt ménén pouze vzorec rozprasovani.
f) Elektronicky systém kontroly motoru
Jakykoli elektronicky systém pomoci pfi fizeni je zakazan (ABS / ASR/ESP ...).
g) Ovladani ventilu

e Variabilni systémy rozvodu jsou zakazany.
e Prdmér loziska vackové hridele 2 27,9 mm
e Polomér pracovniho palce vacky 215,0 mm
e Vné&jSi prlimér ventilu pod montaznim hrdlem klink(

(duty dfik povolen) 25,9 mm
e Ventil sani < 35,0 mm
e Ventil vyfuku < 31,0 mm
e Maximalni zdvih ventilu 12,0 mm
e Pruziny ventild musi byt Sroubovitého typu.
¢ Pneumatické systémy nejsou povoleny.
e Jsou povoleny pouze stfidavé talifove ventily.
e Ventily museji byt vyrobeny z jednoho dilu, je povoleno svarené nebo kloubové

spojeni.
- Duté dfiky (napf. naplnéné sodikem pro chlazeni) jsou povoleny.
- Je povolen jeden svar na ventil s cilem uzavfit duty dfik ventilu.
- Duté hlavy ventili nejsou povoleny.

e ValeCkova loziska nejsou pro vackové hridele povolena.

e Pohon vackové hridele mize byt pomoci femenu, fetézu nebo pastorku. Jejich
pocet je libovolny a museji byt umistény vné bloku motoru.

o Sitka pastorkd pro vackové hfidele a pomocné pohony, méfeno na zubu na drovni
priméru patni kruznice nebo v jakémkoli bodé 1 mm nad nebo pod primérem patni
kruznice. 28 mm
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h) Saci potrubi
Definice: viz ¢l. 251-2.3.4.
Saci potrubi s variabilni geometrii jsou zakazana.
Mezi pedalem akceleratoru a zafizenim pro kontrolu zatiZzeni motoru je povoleno pouze
jediné pfimé mechanicke spojeni.
Veskery vzduch, pfichazejici do motoru, musi povinné prochazet otvorem Skrtici
klapky/klapek nebo systému vstfikovani vzduchu.
Objem saciho potrubi musi byt mensi nez 18 litr(, je mozné do né&j zaclenit mechanicky
pretlakovy ventil pod podminkou, Ze tento uvolfiuje vzduch pouze do atmosféry.
i) Vyfukové potrubi
Vyfukova potrubi s variabilni geometrii jsou zakazana.
TlouStka pouzitych trubek na vyfukové potrubi musi byt vétSi nebo rovna 1,1 mm,
méfeno na rovnych ¢astech.
j) Vodni Cerpadlo
Libovolné.
k) Olejové Cerpadlo
Libovolné.
Mazani suchou skfini je povoleno.
V takovém pfipadé musi byt olejové Cerpadlo vné bloku motoru.
PFidani olejovych potrubi s ventily pfedvolby je povoleno pro chlazeni pistu.
Umisténi olejové nadrze je libovolné, ale musi byt vné prostoru pro posadku.
[) Turbodmychadlo
Turbodmychadlo musi byt jedno, s jednostuprfiovou kompresi a vyfukem bez
promeénlivého naklapéni a proménlivé geometrie.
Mazani: pfidani vnitfnich olejovych vedeni a/nebo zména plvodnich vnitfnich olejovych
vedeni pro upravu pritoku je povolena.
m) Waste gate
Libovolny.
Elektromagnetické nebo hydraulické ovladani je zakazano.
n) Vyménik - mezichladi¢
Vymeénik tepla musi byt typu vzduch/vzduch.
Vyménik je libovolny, ale s nasledujicimi omezenimi:
- Musi byt namontovan uvnitf motorového prostoru.
- Jadro vyméniku musi mit maximalné Sest rovnych ploch.
o) Nasavani vzduchu
Jsou mozné dvé varianty. Na voze muzZe byt namontovana pouze jedna z nich.
1) Kompletni systém obchazejici motor mize byt namontovan pod podminkou:
- ze je schvaleny FIA
a
- ze pochazi z motoru homologovatelného ve skupiné N (typ EGR ...)
nebo
- ze je libovolné koncepce s mechanickym a/nebo pneumatickym ovladanim ventilu
(elektromagnetické nebo hydraulické ovladani je zakazano).
2) Kompletni systém, obchazejici hlavni Skrtici klapku (klapky), ale nikoli motor, maze
byt namontovan pod podminkou:
- ze je schvaleny FIA
- Ze ma elektrické ovladani (hydraulické ovladani je zakazano).
p) Palivové Cerpadlo
Vysokotlaké palivové ¢erpadlo musi:
- byt schvalené FIA
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pochazet z obchodniho katalogu
pochazet ze skupiny dilll, vyrobenych ve vice nez 300 kusech
byt pohanéné mechanicky motorem.

5.4.3 Hmotnost a tézisté
5.4.3.1 Hmotnost motoru a tézisté

v viw

Hmotnost motoru podle definice 5.4.3.2 282 kg
Tézisté ve svislém sméru (osa valce) nad osou klikové hfidele, podle definice 4.3.2
2110 mm

Vyrobce je odpovédny za to, Ze nezpochybnitelné, pomoci fyzikalniho méfeni,
prokaze, Ze jeho motor splfiuje vySe uvedené pozadavky.

Maximalni zatéz namontovana na motoru <2000g
Minimalni hmotnost jednoho pistu (s pistnim Cepem, pojistkou Cepu a pistnimi
krouzky): 400 g

Minimalni hmotnost ojnice (s pouzdry, lozZisky a Srouby) 550 g

Minimalni hmotnost klikové hfidele pfipravené k montazi 13000 g

Minimalni hmotnost setrvacniku (s upevnovacim Sroubem na klikové hfideli a
véncem startéru) 2500¢

Minimalni jednotna hmotnost vackové hridele 12009

5.4.3.2 Definice motoru pro uréeni hmotnosti a tézisté
Zakladni motor zahrnuijici:

blok valcu

kompletni hlavu valcu

vstfikovaci rampu + vstfikovace

zapalovaci civky

svicky

Cidlo teploty vody

Cidlo teploty oleje

Cidlo tlaku oleje

¢idlo tlaku klikové skfiné

Cidlo ot/min motoru (klikova hfidel) + drzak

Cidlo ot/min vackové hfidele

kompletni rozvody: femeny, kladky, vodni Cerpadlo, pokud je namontované na
motoru

kryt pohonu rozvodu

vodni Cerpadlo, pokud je namontované na motoru
vstupni a vystupni kryty vody bez potrubi a hadic
sucha vana

tlakova a vypoustéci Cerpadla oleje bez trubek
vysokotlaké Cerpadlo + vysokotlaké potrubi
ventily RCO waste gate

femenice na strané klikové hridele

Pozn. 1:

Dily na tomto seznamu, které nejsou namontované na motoru, nesméji byt brany v ivahu
pro urceni tézisté.

Pozn. 2:

Jakykoli dil neuvedeny v tomto seznamu nesmi byt zohlednén pro uréeni hmotnosti a
teziste.

Nezahrnuté dily:

drzaky motoru
setrvaénik
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- vyvazovaci hfidele, v€etné dilu jejich specifického systému pohonu a krytu
- svazky elektrickych kabell motoru
- saci potrubi
- vyfukové potrubi s waste gate a turbem
- vodni Cerpadlo, pokud neni namontované na motoru
- olejovy filtr
- olejova nadrz + drzak + potrubi
- vyménik oleje + potrubi + hadice
- nizkotlaka palivové vedeni
- startér
- alternator a drzaky
- spojka
- Cerpadlo posilovace fizeni a drzak
- v8echny Cepy, podloZzky, matice pouzité k upevnéni dild z tohoto seznamu, vcetné
upevnovacich Sroubu pficky prevodovky
5.4.4 Materialy
5.4.4.1 Materialy — obecné
Kompozitni materialy nejsou povoleny, kromé vyslovného povoleni pro pfesné definované
dily motoru a dily namontované na motoru.
Kromé vyslovného povoleni nesméji byt nasledujici materialy pouzity na soucasti motoru
a dily namontované na motoru:
- intermetalické materialy
- kompozity s kovovou matrici (CMM)
- slitiny na bazi magnézia
- slitiny obsahujici vice nez 5 % hmotnosti berylia, iridia nebo rhénia
- slitiny na bazi titanu
- keramika
5.4.4.2 Materialy — komentare
LAlternativni“ nebo ,nové“ materialy mohou byt povoleny, pokud je mozné prokazat nebo
identifikovat jejich uziteCnost pro cestovni vozy, vyrobené ve velkém poctu (velky pocCet =
25 000 kusu za jeden rok).
5.4.4.3 Materialy a konstrukce - definice
e Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni)
Prvek X musi byt prvek nejsilnéji zastoupeny ve slitiné na bazi % w/w. Minimalni
hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vysSi nez maximalni procento kazdého
z ostatnich prvkd, pfitomnych ve slitiné.
e Slitina na bazi X-Y (napf. slitina na bazi Al-Cu)
Prvek X musi byt nejsilngji zastoupeny prvek.
Prvek Y musi byt druhou nejvysSi sloZzkou (%w/w) ve slitiné po X.
Primérny obsah Y a v8ech ostatnich prvka slitiny musi byt pouzit k uréeni druhého
nejsilngji zastoupeného prvku ve slitiné (Y).
¢ Intermetalické materialy (napf. TiAl, NiAl, FeAl, Cu3Au, NiCo)
Jedna se o materialy na bazi intermetalickych slou€enin, tj. Ze matrice materialu obsahuje
vice nez 50%v/v intermetalickych slouCenin. Intermetalicka slouCenina je pevna
sloucenina dvou nebo vice kovl, ktera vykazuje bud &aste¢né iontovou nebo kovalentni
vazbu, nebo kovovou vazbu se Sirokym spektrem, v uzkém spektru slouCeniny blizké
stechiometrickému pomeéru.
e Kompozitni materialy
Jedna se o materialy, kde je jeden material-matrice zesilen bud spojitou fazi, nebo fazi
nespojitou. Matrice muze byt kovova, keramicka, polymericka nebo na bazi skla. Zesileni
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muze byt tvofeno dlouhymi viakny (spojité zesileni) nebo kratkymi vliakny, krystaly a
Casticemi (nespojité zesileni).
e Kompozity s kovovou matrici (MMC)
Jedna se o kompozitni materialy s kovovou matrici obsahujici nerozpustnou fazi vice nez
2% viv v kapalné fazi kovové matrice.
e Keramické materialy (napf. Al203, SiC, B4C, Ti5Si3, SiO2, Si3N4)
Jedna se o0 pevné neorganické nekovové materialy.
5.4.4.4 Materialy a konstrukce — soucasti
VSechny hfidele, ozubeni a ojnice musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi Zeleza s hustotou
maximalné 8,9 kg/dm?®.
Pokud to neni vyslovné povoleno, vSechny upevnéni se zavity musi byt vyrobena ze
slitiny na bazi zeleza nebo hliniku.
K upevnéni vyfukového potrubi k valci mize byt pouzita slitina na bazi niklu.
Keramicka loziska nejsou povolena; oto¢né dily museji byt vyrobeny ze slitiny na bazi
Zeleza.
LoZiska, voditka a sedla ventilu vyrobena ze slitiny obsahuijici beryllium jsou povolena.
Pouziti keramiky na svicky je povoleno.
e Klikova skfin
SkFin musi byt vyrobena ze slitin na bazi littho nebo tvafeného hliniku nebo z lité Sedé
litiny.
SkFin muze byt pro dosazeni pozadovaného vrtani previozkovana.
Material pfidané vlozky musi byt stejného typu jako zakladni blok nebo ocel.
e Pisty
Pisty musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi hliniku typu Al-Si, Al-Cu, Al-Mg nebo Al-Zn.
Pistni Cepy musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi zeleza a musi byt obrobeny z jednoho
dilu.
Pouzdra pistniho ¢epu mohou byt ze slitiny na bazi bronzu nebo z oceli.
e Ojnice
Ojnice musi byt vyrobeny ze slitin na bazi Zeleza a musi byt obrobeny z jednoho dilu bez
svafovaného nebo kloubového spoje (jiného nez Sroubované viko ojnice nebo viozené
pouzdro oka ojnice).
Materialy na bazi titanu jsou zakazany.
Srouby mohou byt vyrobeny ze slitin na bazi kobaltu nebo niklu.
Pouzdra mohou byt ze slitiny na bazi bronzu.
e Klikova hfidel
Klikova hfidel musi byt vyrobena ze slitiny na bazi homogenniho Zeleza.
e Setrvacnik
Je povolena pouze ocel.
Srouby mohou byt vyrobeny ze slitin na bazi kobaltu nebo niklu.
e Hlava valcu
Hlavy valcti musi byt vyrobeny ze slitin na bazi lit¢tho nebo tvareného hliniku.
e Vackova hfidel
Vackoveé hridele musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi zeleza.
Kazda vackova hridel a kazdy vystupek na vacce museji byt obrobeny z jednoho kusu
materialu.
o Ventily
Ventily musi byt vyrobeny ze slitin na bazi Zzeleza, niklu nebo kobaltu.
Duté dfiky, chlazené sodikem, lithiem nebo podobné jsou povoleny.
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e Sbérac sani
Pouziti kompozitniho materialu (v€etné karbonového vlakna) je povoleno, s vyjimkou
komory Skrtici klapky, Skrtici klapky a osy, které museji byt vyrobeny ze slitiny na bazi
hliniku nebo ze slitiny na bazi Zzeleza.
e Sbérac vyfuku
Sbérac vyfuku muze byt vyrobeny z Inconel.
5.4.4.5 Rotuijici dily a dily s vratnym pohybem

a) Rotujici dily a dily s vratnym pohybem nesmeéji byt vyrobeny z kompoziti s grafitovou
matrici, kovovou matrici nebo z keramickych materiall. Toto omezeni neplati pro spojku
a vSechna tésnéni.

b) Rozvodova kola mezi klikovou hfideli a vackovymi hfidelemi (v€etné naboje) musi byt
vyrobena ze slitiny na bazi Zeleza. V pfipadé rozvodového femenu mohou byt
rozvodova kola vyrobena ze slitin hliniku.

c) Zadny rotujici dil turbodmychadla (s vyjimkou rotujicich prvki loZisek) nesmi byt z
keramiky ani nesmi mit keramicky povlak.

d) Loziska z keramiky nejsou povolena pro alternator.

5.4.4.6 Nepohyblivé dily

a) Neni povolen zadny kompozitni material, ani kompozit s kovovou matrici, at’ je to na
cely dil nebo jeho ¢ast.

b) Jakakoli kovova struktura, jejiz primarni nebo sekundarni funkci je zadrzovat mazivo
nebo chladici kapalinu v motoru, musi byt vyrobena ze slitiny na bazi Zeleza nebo ze
slitiny na bazi hliniku ze slitin Al-Si, Al-Cu, Al-Zn nebo Al-Mg.

c) VloZzena sedla ventill, voditka ventild a kazda dalSi soucast lozisek mohou byt
vyrobena z kovového polotovaru, s povrchovou upravou neslouzici ke zpevnéni.

d) Nestrukturni vika (vika, ktera maji pouze funkci krytu = neslouzi jako drzak dalSiho
komponentu) mohou byt z kompozitniho materialu.

5.4.5 Povlaky
5.4.5.1 Povlaky — obecné

Materialy povlaku a jejich specifikace jsou libovolné pod podminkou, Zze celkova tloustka

povlaku nepfesahne 25 % tloustky v fezu zakladniho materialu ve vSech smérech.

Ve v8ech pfipadech nesmi pfislusny povlak pfesahnout 0,8 mm.

5.5 Atmosféricky motor

5.5.1 Motor je libovolny, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné puvodni
registrované znacky jako pavodni karoserie.

5.5.2 Keramické materialy jsou povoleny na svicky.

5.6 Poloha motoru

5.6.1 SuperCars / TouringCars a Super1600

Motor musi byt umistén v pivodnim motorovém prostoru.

Zdvojené motory nejsou povoleny, pokud takto nejsou homologované.

5.6.2 SuperCars

Motor je mozné otocit o 90° vzhledem k jeho puvodni poloze (pficna na podélnou nebo
naopak).

Minimalné 50 % (s toleranci 5 mm smérem dozadu) délky bloku motoru (pro podélné
uloZzené motory) nebo Sifky bloku motoru (pro pfi¢né ulozené motory) musi byt umisténo
pred rovinou, prochazejici osami pfednich kol.

5.6.3 TouringCars

Motor je mozné otocit o 90° vzhledem k jeho puvodni poloze (pfi€na na podélnou nebo
naopak) pro pfechod od pfedniho pohonu k zadnimu.
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Pro podélné uloZzené motory jsou mozné nasledujici varianty:

- - plvodni, jako v sériovém voze v souladu s homologa¢nim listem a s informacemi
vyrobce nebo

- - minimalné 38 % (s toleranci 5 mm smérem dozadu) délky bloku motoru (pro podélné
uloZzené motory) musi byt umisténo pfed rovinou, prochazejici osou prednich kol.

Pro pficné uloZzené motory jsou mozné nasledujici varianty:

- - puvodni, jako v sériovém voze v souladu s homologaénim listem a s informacemi
vyrobce nebo

- - minimalné 50 % (s toleranci 5 mm smérem dozadu) Sifky bloku motoru (pro pfiéné
uloZzené motory) musi byt umisténo pfed rovinou, prochazejici osou pfednich kol.

5.7 Chladici systém

5.7.1 Termostat je libovolny, stejné jako teplota a systém spousténi ventilatoru.

Uzavér chladi¢e a systém jeho uzamykani jsou libovolné.

Pdvodni expanzni nadoby mohou byt nahrazeny jinymi pod podminkou, Ze kapacita

novych expanznich nadob nepfekroci 3,5 litru.

Vedeni chladici kapaliny vné bloku motoru a jejich pfislusenstvi jsou libovolna.

Je povoleno pouzit potrubi z jiného materialu a/nebo jiného praméru.

Montaz doplrikovych chladicich ventilatoru je povolena.

Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou jadra chladi€e a nejzazsi Casti lopatek chladicich

ventilatord musi byt stale 150 mm.

Mezi jadro chladie a chladici ventilator Ize namontovat potrubi.

Jakykoli systém rozprasSovani vody na chladi¢ vody motoru je zakazan.

5.7.2 Chladi€ vody

S vyhradou, Ze budou namontovany na plvodnim misté beze zmény karoserie, jsou

chladie a jeho upevnéni libovolné, stejné jako vedeni chladiciho vzduchu nad chladi¢em.

Clona chladi¢e mlze byt namontovana pod podminkou, Ze to neznamena zesileni skeletu.

5.7.3 Chladi€ vody (pouze SuperCars a TouringCars)

Chladi¢ vody a jeho umisténi jsou libovolné pod podminkou, Ze nebudou vyc€nivat do

prostoru pro posadku.

Vstup a vystup vzduchu do chladi¢e pfes karoserii mohou mit maximalné stejnou plochu

jako chladi¢.

Vedeni vzduchu mohou prochazet prostorem pro posadku.

Podlahu nelze pro prichod vzduchovych vedeni ménit.

5.7.4 Chlazeni motorového oleje

Chladice oleje

Chladice oleje a jejich spojky jsou libovolné pod podminkou, ze to nebude znamenat

zménu karoserie a Ze budou uvnitf karoserie.

5.7.5 Olejové nadrze, expanzni nadoby pro chladici kapalinu motoru, chladie oleje a vody

Museji byt oddéleny od prostoru pro posadku pfepazkami tak, aby tam v pfipadé uniku

nebo roztrzeni nadrze / chladi¢e nemohla kapalina proniknout.

5.8 Palivo - okysli¢ovadlo

Vozy musi pouzivat paliva odpovidajici €l. 252-9.1 a 252-9.2.

5.9 Vyfukovy systém

VSechny vozy musi byt vybaveny homologovanym katalyzatorem, jehoz poloha je

libovolna. VSechny vyfukové plyny museji stale prochazet katalyzatorem.

Koncova Cast vyfuku musi byt vzadu vozu, uvnitf obrysu vozu a minimalné 10 cm od né;j.

Poloha vyusténi vyfuku maze byt vzhledem k sériovému vozu zménéna.

Prifez katalyzatoru musi byt vzdy kruhovy nebo ovalny.

Tepelna ochrana vyfukového systému je povolena pfimo na vyfuku a/nebo na dilech v

bezprostfedni blizkosti vyfuku, pouze s cilem zabranit nadmérnému narastu teploty.
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5.10 Hladina hluku
Pro v8echny divize:
Na vSechna vozidla se vztahuje limit hluku 100 dB/A.
Hluk se musi méfit podle postupu méfeni hluku FIA za pouZziti hlukoméru, nastaveného na
rozsah ,A“ a ,SLOW*. Hlukomér je umistén pod uhlem 45° ve vzdalenosti 500 mm od
koncovky vyfuku, s otaCkami motoru 4 500 ot/min.
6. PALIVOVY OKRUH
6.1 Palivova ¢erpadla (s vyjimkou vysokotlakych ¢erpadel)
Palivova cCerpadla jsou libovolna (vCetné jejich poctu) pod podminkou, Ze jsou
nainstalovana:
- bud uvnitf palivové nadrze, nebo
- vné palivové nadrze, zakryté nepropustnym a nehoflavym krytem
Do pfivodniho okruhu je mozné pfidat palivové filtry o jednotné kapacité 0,5 I.
6.2 Palivova potrubi
Pruzna potrubi museji byt leteckého typu.
Instalace je libovolna, pokud budou dodrzeny predpisy ¢l. 253-3 pfilohy J.
Systém automatického uzavieni paliva popsany v €l. 253-3.3 je povinny.
6.3 Palivové nadrze
Palivova nadrz musi byt homologovana podle jedné z nasledujicich norem: FT3-1999,
FT3.5-1999, FT5-1999 a musi odpovidat specifikacim ¢l. 253-14.
Doporucuje se naplnit nadrz bezpecnostni pénou typu MIL-B-83054.
Maximalni kapacita hlavni nadrze: libovolna.
Umisténi nadrze musi splfiovat nasledujici podminky:
- Podlaha v prostoru pro posadku muze byt upravena pro instalaci palivové nadrze v
prostoru zadnich sedaCek. Maximalni rozméry této upravy musi byt 500 mm na
Sifku a 500 mm na délku. Nosniky nemohou byt ménény.
- Nadrz smi mit pouze jednu prohluben pro prichod hnaciho Ustroji a vyfuku.
- Musi byt minimalné 50 mm za povinnou diagonalni vzpérou hlavniho oblouku.
- Musi byt pfed osou zadnich kol.
-V nadrzi museji byt umistény prepazky.
- Palivova nadrz musi byt umisténa minimalné 300 mm od skeletu, v bo¢nim a
podélném smeéru.

v v

skeletu.
- Nadrz musi byt od prostoru pro posadku oddélena ocelovym plechem o tloustce
1 mm.
-V prostoru pro posadku je pfipustné pouze utésnéné viko (navic ke Stitku,
uréenému ke kontrole data platnosti nadrze); celkova plocha vik (8titk() je 400 cm?.
- Nadrz se musi nachazet v tésném obalu (minimalni specifikace: zaklad GRP+kevlar,
s pfechodovou vrstvou z materialu pohlcujiciho narazy, tloustka stény 10 mm)
upevnéné k podlaze.
- VySka celku (nadrz + nepropustny obal) nesmi prekrocit 500 mm.
- Je povinna tésna ochrana mezi nadrzi a posadkou vozu.
Palivovy okruh musi byt tvofen vyhradné nasledujici prvky:
- vystup pfivodu paliva pro motor
navrat paliva do nadrze
dveé rychlospojky pro tankovani (tyto spojky musi byt umistény uvnitf vozu)
odvzdusnéni podle ¢l. 253 pfilohy J
upevnéni maximalné dvou mérek paliva.
Skladovani paliva ve voze pfi teploté o vice nez 10 °C nizSi nez okolni teplota je zakazano.
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6.4 PInéni a vétrani

PInéni musi povinné a vyhradné probihat pomoci rychlospojek.

Umisténi plnicich otvorl je libovolné, s vyjimkou oken a dvefnich paneld. Nesméji
pfesahovat obrys karoserie.

Rychlospojky musi byt snadno pfistupné.

Pokud neni plnici otvor pouzivany, musi byt uzavien.

6.5 Odbér paliva

Viz musi byt vybaven samouzaviracim ventilem pro odbér paliva.

Ventil musi byt schvalen FIA (Technicky list €. 5) a musi byt namontovan na pfivodnim
vedeni bezprostfedné nad vysokotlakym Cerpadlem a na motoru.

Ventil musi byt umistén v neuzaviratelné zéné uvnitf motorového prostoru a musi byt
snadno pfistupny.

Musi byt mozné pfipevnit na ventil hadici.

V palivové nadrzi museji zustat kdykoli béhem soutéze minimalné 3 litry paliva.

7. PREVODOVE USTROJI

7.1 Cidla

Jakékoli ¢idlo, spina€ a elektricky vodi¢ (kabel) na Ctyfech kolech, prevodovce, pfednim,
stfedovém a zadnim diferencialu jsou zakazany. Je povoleno jedno odpojovaci Cidlo pro
zmeénu prevodu.

Vyjimka:

Na pfevodovce je povoleno pouze jedno €idlo, umoziujici zobrazeni zafazeného prevodu
pod podminkou, ze celek: Cidlo, elektricky kabel, displej je zcela nezavisly na systému
kontroly motoru.

Navic tento kabel nesmi byt zahrnut do hlavniho svazku kabeld vozu a musi byt nezavisly.
Rovnéz je vhodné, aby byl jiné barvy pro jeho snadnéjsi identifikaci.

7.1.1 Pfevodovy systém - SuperCars

Pfevody jsou libovolné, kontrola pohonu je zakazana.

Zména na 4 hnana kola je povolena.

Pfedni a zadni diferencialy s omezenou svornosti musi byt mechanického typu.

Pod pojmem diferencial s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém,
fungujici vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému.
Diferencial s viskozni spojkou neni pokladan za mechanicky system.

SkFiné diferencialu museji byt ze slitiny hliniku.

Hlinikova skfifi musi mit minimalni tloustku 5 mm.

Pozn.: Tloustka maze byt v urcitych mistech zmensena, aby se predeslo dotyku s jinou
soucasti (spojka, setrvacnik ..).

Pokud je pouzita skFifi ze sériové vyroby, je povolen material z plvodni sériové vyroby.
Loziska mohou byt z bronzu nebo ze slitiny na bazi médi.

Lamely z kompozitniho materialu jsou povoleny.

Pro vozy s pohonem 4 kol s centralnim diferencialem je povoleno pfidat hydraulicky systém
nebo diferencial s visk6zni spojkou k centralnimu diferencialu pro omezeni svornosti, ale
tento systém nesmi byt mozné za jizdy nastavovat.

V pfipadé vozu s pohonem 4 kol bez centralniho diferencialu je povoleno zafizeni pro
odpojeni zadniho nahonu, namontované na kardanu.

Odpojeni zadniho koncového pfevodu musi ovladat ruéné jezdec bud pneumaticky nebo
hydromechanicky nebo pomoci hydraulického systému pod tlakem s mechanickym nebo
elektrickym Cerpadlem, ktery odpojuje pfedni a zadni pfevod fizeny pfimo rucni brzdou a
jezdcem. Musi byt symetricky ve zrychleni a zpomaleni.

7.1.2 Typ pfevodovky — SuperCars

Skfin prevodovky musi byt ze slitiny hliniku.
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Skfin z hliniku musi mit minimaini tlioustku 5 mm.

Pozn.: Tloustka maze byt v urcitych mistech zmensena, aby se predeslo dotyku s jinou
soucasti (spojka, setrvacnik ..).

Je-li pouzita skfin ze sériové vyroby, je povolen puvodni material sériové vyroby.

Je povoleno maximalné Sest (6) stupnd dopfedu a jeden (1) stupen dozadu. Pfevodovka
muZze byt sekvenéni a musi byt ovladana mechanicky.

Je povoleno pouze fazeni zubovou spojkou, mechanismy synchronizace nebo sekundarni
spojkové mechanismy nejsou povoleny.

Minimalni po€et zubovych spojek je 5/ minimalni uhel je 2° (neni povolen zaporny uhel).
Kazdy stupen musi byt mozné zaradit a musi byt funkéni.

Zména stupni musi byt provadéna mechanicky.

Kazda zména pfevodoveého stupné musi byt spusténa oddélené a fizena pouze jezdcem.
Jakykoli systém, umoznujici kdykoli zafadit vice nez jeden par pfevodovych stupnd, je
zakazan.

Okamzité zmeény pfevodovych pomérd jsou zakazany.

Zmény prevodovych pomérd musi byt odlisné sekvenéni ukony, kde je vysunuti zubové
spojky aktualniho stupné nasledovano zasunutim zubové spojky pozadovaného
prevodového stupné.

Zubova spojka je pokladana za vysunutou, neni-li poloha schopna pfenaset moment na
jakykoli stupen, at' je smér jakykoli.

7.2 Pfevodovy systém — Super1600

Libovolny, kontrola trakce je zakazana.

Pfredni diferencialy s mechanicky omezenou svornosti jsou povoleny.

Pod pojmem diferencial s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém,
fungujici vyhradné mechanicky tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému.
Diferencial s viskozni spojkou neni pokladan za mechanicky systém.

7.2.1 Typ pfevodovky — Super1600

Skfin prevodovky musi byt ze slitiny hliniku.

Skfin z hliniku musi mit minimalni tloustku 5 mm.

Pozn.: Tloustka maze byt v urcitych mistech zmensena, aby se pfedeslo dotyku s jinou
soucasti (spojka, setrvacnik ..).

Je-li pouzita skfin ze sériové vyroby, je povolen puvodni material sériové vyroby.

Je povoleno maximalné Sest (6) stupnt dopfedu a jeden (1) stupen dozadu. Pfevodovka
muZze byt sekvenéni a musi byt oviddana mechanicky.

Je povoleno pouze fazeni zubovou spojkou, mechanismy synchronizace nebo sekundarni
spojkové mechanismy nejsou povoleny.

Minimalni po€et zubovych spojek je 5/ minimalni uhel je 2° (neni povolen zaporny uhel).
Kazdy stupen musi byt mozné zaradit a musi byt funkéni.

Zména stupni musi byt provadéna mechanicky.

Kazda zména pfevodoveého stupné musi byt spusténa oddélené a fizena pouze jezdcem.
Jakykoli systém umoznujici kdykoli zafadit vice nez jeden par prevodovych stuprid, je
zakazan.

Okamzité zmeény pfevodovych pomérd jsou zakazany.

Zmény prevodovych pomérd musi byt odlisné sekvenéni ukony, kde je vysunuti zubové
spojky aktualniho stupné nasledovano zasunutim zubové spojky pozZadovaného
prevodového stupné.

Zubova spojka je pokladana za vysunutou, kdyz jeji poloha neni schopna prenaset
moment na jakykoli stupen, at’ je smér jakykoli.

7.3 Pfevodovy systém — TouringCars

Libovolny, kontrola trakce je zakazana.
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Pfechod od predniho na zadni pohon je povinny.

Zadni diferencialy s mechanicky omezenou svornosti jsou povoleny.

Pod pojmem diferencial s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém,
fungujici vyhradné mechanicky tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému.
Diferencial s viskdzni spojkou neni pokladan za mechanicky systém.

7.3.1 Typ pfevodovky — TouringCars

SkFin pfevodovky musi byt ze slitiny hliniku.

SkFin z hliniku musi mit minimalni tloustku 5 mm.

Pozn.: tloustka muze byt velice lokalné snizena, aby se predeslo blizkosti (spojka,
setrvacnik atd.).

Pokud je pouzita skFifi ze sériové vyroby, je povolen plvodni material sériové vyroby.

Je povoleno maximalné Sest (6) stupnu dopfedu a jeden (1) stupen dozadu. Pfevodovka
muze byt sekvencni a musi byt ovladana mechanicky.

Je povoleno pouze fazeni zubovou spojkou, mechanismy synchronizace nebo sekundarni
spojkové mechanismy nejsou povoleny.

Minimalni po€et zubovych spojek je 5 / minimalni uhel je 2° (neni povolen zaporny uhel).
Kazdy stupen musi byt mozné zaradit a musi byt funkéni.

Zména stupnd musi byt provadéna mechanicky.

Kazda zména pfevodoveého stupné musi byt spusténa oddélené a fizena pouze jezdcem.
Jakykoli systém umoziujici kdykoli zafadit vice nez jeden par pfevodovych stupnd, je
zakazan.

Okamzité zmeény pfevodovych pomérud jsou zakazany.

Zmény prevodovych pomérd musi byt odlisné sekvenéni ukony, kde je vysunuti zubové
spojky aktualniho stupné nasledovano zasunutim zubové spojky pozadovaného
prevodového stupné.

Zubova spojka je pokladana za vysunutou, kdyz jeji poloha neni schopna pfenaset
moment na jakykoli stupen, at' je smér jakykoli.

7.4 Spojka

Libovolna, ale musi byt ovladana nohou jezdce.

7.5 Chlazeni prevodového oleje

Chladi€ oleje

Chladi€e oleje a jejich spojky jsou libovolné pod podminkou, Ze to nezpusobi Zadnou
zménu karoserie a Ze budou uvnitf karoserie.

7.6 Prevodové hridele

7.6.1 Podélné (mezi motorem / pfevodovkou a zadnim diferencialem).

Libovolna koncepce.

7.6.2 Kolem kazdé podélné prevodové hfidele musi byt namontovany minimalné dva
bezpeénostni oblouky, aby se zabranilo jejich dotyku se zemi v pfipadé roztrzeni. Oblouky
musi byt namontovany tak, aby se nachazely po obou stranach poloviny pfevodové
hfidele.

Pro pfevodové hfidele kratS§i nez 500 mm je povinny pouze jeden bezpecnostni oblouk.
Pokud se v blizkosti pfevodové hfidele nachazi nadrz, doporucCuje se, aby stény nadrze
v blizkosti hfidele mély dodate€nou ochranu.

7.6.3 Pricné (mezi diferencialem a koly)

Libovolna koncepce.

8. ZAVESENI

8.1 Vozy musi byt vybaveny zavéSenim.

Fungovani a koncepce systému zavéseni jsou libovolné.

Pouziti aktivniho zavéseni je zakazano.

Sroubovité vinuté pruziny jsou povinné. Musi byt vyrobeny z kovového materialu.
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8.2 Predni naprava

Zmeény skofepiny (nebo Sasi) jsou omezeny na:

- zesileni existujicich upevriovacich bod

- pfidani materialu pro vytvoreni novych upeviovacich bod(

- zmeény nezbytné pro umisténi prvku zavéseni, hnacich hfideli, kol a pneumatik.

UloZeni predniho tlumice:

Pro ukotveni zavéSeni je mozné znovu vytvofit ulozeni (komoru) tlumice.

Pfedni pomocny ram s vyjimkou pomocnych ram(, spojujicich pfedni a zadni ¢ast, je

libovolny co se tyCe materialu a tvaru, za nasledujicich podminek:

- maximalni po¢et upevnovacich bodu na skelet je 6.

- pomocny ram je demontovatelny od skeletu (neni svafovany).

- pomocny ram je vyhradné z oceli - vyjimkou je pomocny ram, odvozeny ze sériové
vyrabéného vozu.

- podbéhy kol odpovidaji ¢l. 10.3.12.

VSechny soucasti zavéSeni musi byt z kovového materialu a musi byt vyrobeny vyhradné

pomoci nasledujicich vyrobnich technologii: mechanicky svafené ocelové plechy, ocelové

trubky, kovovy material obrobeny z plného materialu.

Chromovani ocelovych ramen zavéseni je zakazano.

Je povoleno posunout upevnovaci body pomocného ramu (pouze pro SuperCars a

TouringCars).

8.3 Zadni naprava - SuperCars a TouringCars

Zmény skeletu (nebo Sasi) pro upravu zménéné polohy upeviiovacich bodd a pohyblivych

bodu jsou omezeny na zmény podle obr. 279-1.

UloZeni zadniho tlumice:

V ramci rozméru uvedenych na obr. 279-1 je mozné znovu vytvofit uloZeni (komoru)

tlumice tak, aby bylo umoznéno dostateCné a funkéni ukotveni zavéseni.

Zadni pomocny ram s vyjimkou pomocnych ramu, spojujicich pfedni a zadni cast, je

libovolny co se tyCe materialu a tvaru, za podminky, ze:

- maximalni pocet upevnovacich bodl na skelet je Sest a jsou umistény v zéné povolené
obr. 279-1: 400 x 200 mm vzhledem k ose zadnich kol;

- pomocny ram je demontovatelny od skeletu (neni svafovany);

- pomocny ram je vyhradné z oceli

VSechny soucasti zavéSeni museji byt z kovového materialu a musi byt vyrobeny vyhradné

pomoci nasledujicich vyrobnich technologii: mechanicky svafené ocelové plechy, ocelové

trubky, kovovy material obrobeny z plného materialu.

Chromovani ocelovych ramen zavéseni je zakazano.

8.3.1 Zadni naprava - Super1600

Je mozné provést nezbytné zmény s cilem pouzit jednotku McPherson.

Pro tuto divizi se nepouziji obr. 279-1 a 279-2.

Kompletni homologovana zadni zavéseni pro Kit Car mohou byt pouzita.

Nezbytné upravy karoserie jsou povoleny.

VSechny soucasti zavéSeni musi byt z kovového materialu.

Musi byt vyrobeny vyhradné pomoci nasledujicich vyrobnich technologii: mechanicky

svafené ocelové plechy, ocelové trubky, kovovy material obrobeny z plného materialu.

Chromovani ocelovych ramen zavéseni je zakazano.

8.4 Tlumice

Je povolen pouze jeden tlumi¢ na kolo.

VSechny tlumice musi byt vzajemné nezavislé.

Plynové tlumice jsou pokladany za tlumie hydraulické.

Systémy inertnich tlumi€d jsou zakazany.
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Kontrola principu fungovani tlumi€i se provadi takto:

jsou-li pruziny demontované, viz musi dosednout az na dorazy za méné nez 5 minut.

Maji-li tlumice oddélené nadobky kapaliny a tyto se nachazeji v prostoru pro posadku nebo

v zavazadlovém prostoru, pokud tento neni oddélen od prostoru pro posadku, musi byt

(v€etné hadic a spoju) radné upevnéné a zakryté nepropustnou a ohnivzdornou ochranou

Lze pfidat omezovac zdvihu.

Je povolen pouze jeden kabel na kolo a jeho jedinou funkci musi byt omezeni zdvihu kola,

je-li tlumi€ v uvolnéné poloze.

Systémy chlazeni nebo ohfevu vodou jsou zakazany.

Bez ohledu na typ tlumice je pouZiti kuliCkovych loZisek s linearnim vedenim zakazano.

Zména sefizeni pruzin a tlumi€u z prostoru pro posadku je zakazana.

8.5 Torzni tyce

Musi respektovat nasledujici:

- jejich zpusob fungovani musi byt vyhradn& mechanicky

- torzni ty€e a jejich tahla musi byt tvofeny kovovym materialem a nesméji byt nastavitelné
z prostoru pro posadku

- v Zzadném pfipadé nesméji byt torzni ty€e vzajemné spojené.

9. PODVOZEK

9.1 Kola a pneumatiky

9.1.1 Kola

Pro SuperCars, Super1600 a TouringCars

Kompletni kolo (disk + rafek + nahusténa pneumatika) se musi vzdy vejit do Sablony ve

tvaru U, jejiz okraje jsou vzdaleny 250 mm. Méfeni se provadi na nezatizené Casti

pneumatiky.

Primér rafku je libovolny, ale nesmi pfesahnout 18".

V zadném pfipadé nesmi celek ,rafky / pneumatiky“ prekroc€it praimér 650 mm.

Povolené vyrobni metody a materialy pro rafky:

- lity a kovany hlinik

- lité a kované magnézium

Minimalni hmotnost rafku:

- 7,5 kg pro SuperCars a TouringCars

- 6,5 kg pro Super1600.

9.2 Pneumatiky

Pneumatiky slick jsou zakazany.

Nasledujici pneumatiky (pomér dezénu méné nez 25 %) jsou definovany jako ,pneumatiky

do suchého pocasi":

Vzorované pneumatiky jsou pfijaty na zakladé nakresu homologovaného FIA.

Vzorek musi byt lisovany.

Nasledujici pneumatiky (pomér dezénu vice nez 25 %) jsou definovany jako "pneumatiky

do desté” a mohou byt pouzity pouze tehdy, pokud jsou tréninky / rozjizdky / finale

prohlaseny za ,WET"

Pro ,pneumatiky do desté“(maji vice nez 25 % dezénu) je dezén libovolny.

Vypocet poméru dezénu se provadi podle nasledujiciho pravidla:

9.2.1 Definice kontrolni plochy

Béhoun o Sifce 170 mm (85 mm po obou stranach osy pneumatiky) a obvod 140 mm.

V této z6né musi plocha zafez( 2 mm do Sifky zaujimat nejméné 17 % celkové plochy.

U novych lisovanych pneumatik musi byt hloubka zafez(i minimalné 5,5 mm (viz obr.

279-5).
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60’

A

59 mm

!

obr. 279-5
Sirka x délka plocha pomeér 25 %

9,5¢ 180x140 25200 6300
9 170x140 23800 5950
8,5¢ 161x140 22540 5635
8" 148x140 20720 5180
7,5¢ 142x140 19880 4970
7¢ 133x140 18620 4655
6,5¢ 124x140 17360 4340

9.2.2 Soucet Sifek drazek na kruznici ve vySe popsané zoné& musi byt minimalné 4 mm.
9.2.3 Soucet Sifek zarezUl na radiale musi byt minimalné 16 mm.

9.2.4 Dezén je tfeba brat jako soucast béhounu, pokud je nizSi nez 2 mm.

9.2.5 Rucéni vyfezavani je povoleno na homologovanych pneumatikach.

9.2.6 Po celou dobu zavodu musi byt hloubka zafez( minimalné 2 mm, at’ je typ pouzitych
pneumatik jakykoli a musi pokryvat ne méné nez 75 % plochy.

9.2.7 Nahradni kola

Zakazana.

9.3 Brzdy

Jsou libovolné, ale musi odpovidat ¢l. 253-4.

Brzdové kotoucCe musi byt ze slitiny na bazi zeleza.

Brzdova potrubi musi odpovidat ¢l. 253-3.

Je povolen systém hydraulické ruc¢ni brzdy; musi byt u¢inny a musi pusobit sou¢asné na
dvé pfedni nebo dvé zadni kola.

9.3.1 Nadrze brzdové kapaliny

Pokud jsou v prostoru pro posadku, museji byt fadné upevnéné a zakryté ochranou
nepropoustéjici kapaliny (nepropustna ochrana).

9.4 Rizeni

Systém fizeni a jeho poloha jsou libovolné, je ale povoleno pouze jedno pfimé mechanické
spojeni mezi volantem a Fidicimi koly.

Sloupek fizeni musi zahrnovat zasouvaci zafizeni pro pfipad narazu pochazejici ze
sérioveho vozu.

Rizeni &tyF kol je zakazano.

9.4.1 Sloupek Fizeni

Libovolny, ale musi byt vybaven sériovym zafizenim pro pohlcovani energie.

Systém sefizeni musi byt zablokovany a musi byt mozné ho odblokovat pouze za pomoci
naradi.

Jakykoli systém blokovani systému proti kradezi je zakazan.

Volant musi byt vybaven mechanismem rychlého uvolnéni podle €l. 255-5.7.3.9.
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10. KAROSERIE - SASI

10.1 Interiér

10.1.2 Pristrojova deska

Material pfistrojové desky je libovolny, celkovy tvar puvodniho modelu musi zlstat
zachovan.

Pouze s cilem zlepsit viditelnost smérem dopfedu mudze byt vySka vy€nélka pfistrojové
desky zmenSena maximalné o 50 mm v celkové Sifce 400 mm.

Vysledny otvor musi byt uzavfen.

Pristrojova deska nesmi mit Zadné vycCnivajici hrany.

Upeviniovaci body mohou byt upraveny pouze s cilem instalovat bezpecnostni oblouk.
10.1.3 ObloZeni pristrojové desky / stfedova konzole

Oblozeni pod pfistrojovou deskou, které neni jeji soucasti, mize byt odstranéno.

Je povoleno odstranit ¢ast centralni konzole v souladu s obr. 279-6.

I R

=)
L]

obr. 279-6

10.1.4 Pedalové ustroji
Musi odpovidat ¢l. 253.4.
10.1.5 Chlazeni prostoru pro posadku
Je povoleno instalovat jednu nebo dvé oteviraci stfechy do stfechy vozu za nasledujicich
podminek:

- maximalni vyska 100 mm

- pFesun v prvni tfetiné stfechy

- maximalni celkova Sitka 500 mm

- pFesah vzhledem k hornimu okraji ¢elniho skla omezen na 50 mm.
Topeni muze byt odstranéno.
10.2 Karoserie
10.2.1 Exteriér
Plvodni karosérie musi byt zachovana, s vyjimkou blatniki a povolenych
aerodynamickych prvku.
Ozdobné pasky, listy atd. mohou byt odstranény.
10.2.2 Okna
Celni sklo
Celni sklo musi byt z vrstveného skla nebo z polykarbonatu nebo z PMMA, zajistujiciho
stejnou prihlednost jako plvodni sklo.
Pokud je z polykarbonatu nebo PMMA, musi byt jeho tloustka minimalné 5 mm.
Celni skla z ténovaného skla jsou povolena pouze tehdy, pokud jsou na plivodnim voze.
Celni skla z vrstveného skla poskozené narazy nebo prasklinami, které vazné naruduiji
vyhled nebo ktera by se mohla béhem soutézZe rozbit, nebudou pfijata.
Je povoleno pfidani maximalné 4 ochrannych prihlednych filmu na vnéjsi stranu.
Samolepky a rozpraSovani nejsou povoleny, s vyjimkou toho, co je povoleno sportovnim
fadem, ¢l. 15.7.
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BocCni a zadni okna

Sklo musi byt nahrazeno polykarbonatem nebo PMMA zajistujicim stejnou pruhlednost
jako sklo puvodni (minimalni tloustka 4,5 mm).

Tato okna museji byt demontovatelna bez pouziti naradi.

Je mozné pfidat ram dvefi, pokud pavodni jsou bez ramu.

Otevirani oken

Je povoleno nahradit elektrické otevirani oken manualnim nebo oto¢né zadni okno
pevnym.

V pfipadé vozi se 4 nebo 5 dvefmi muze byt mechanismus otevirani zadnich oken
nahrazen zafizenim k blokovani zadnich oken v zaviené poloze.

Synteticka Celni skla nesméji byt tébnovana.

10.2.3 Stérafe, motor a mechanismus stéracu (Celni sklo)

Stérace jsou libovolné, musi existovat jeden funguijici stérac.

Montaz dodate¢né nadrzky ostfikovaCe nebo nadrzky o vétsi kapacité je povolena. Tato
nadrzka musi byt vyhrazena pouze pro Cisténi ¢elniho skla.

10.2.4 Spodni oblozeni €elniho skla

Spodni oblozeni ¢elniho skla mlze byt povoleno za nasledujicich podminek:

- material: kompozit je povolen.

- celkovy tvar sériového dilu musi zUstat zachovan.

- musi byt namontované na pavodnim misté.

- nesmi byt pfidan zadny otvor, kromé otvoru pro chlazeni posadky.

- mohou byt pfidana dodate¢na upevnéni pro montaz na skelet.

10.2.5 Zpétna zrcéatka

Venkovni zpétna zrcatka:

Pocet: 2 (1 vlevo a 1 vpravo)

Kazdé zpétné zrcatko musi mit minimalini reflexni plochu 90 cm?.

Kompozitni material je povolen.

Pro vétrani prostoru pro posadku je povolen vyiez (max. 25 cm?).

Vnitfni zpétné zrcatko: pocet: 1

10.2.6 Kryt motoru

Material: kompozit povolen.

Tvar vnéjSi plochy nezménény vzhledem k ptvodnimu vozu.

Tvar vnitfni plochy libovolny pod podminkou, Ze nepfesahuje vnéjsi plochu o vice nez 50
mm smérem dovnitf.

Otvory je mozné udélat az do celkové maximalni polohy 1050 cm? véetné vsech
pavodnich otvoru.

Otvory museji byt opatfeny mfizkou s oky o strané maximalné 10 mm.

Na otvory je mozné pfidat ozdobné kryty pod podminkou, Zze nepfesahuji vnéjSi plochu o
vice nez 15 mm smérem ven a o vice neZz 50 mm smérem dovnitf.

Ozdobné kryty se neberou v ivahu pro vypocet celkové maximalni plochy otvoru.

Musi byt instalovany minimalné dva bezpeénostni uchyty.

Minimalni po€et bodu upevnéni na skelet = 4.

Pavodni zamykani musi byt vyfazeno z provozu nebo odstranéno.

Musi byt mozné otevieni zvencCi (bez naradi).

10.2.7 Kryt zavazadlového prostoru

Material: kompozit povolen.

Tvar vnéjsi plochy nezménény vzhledem k pivodnimu vozu.

Vnitfni plocha libovolna.

Musi byt instalovany minimalné dva bezpecnostni uchyty.

Minimalni po€et bodu upevnéni na skelet = 4.
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Pavodni zamykani musi byt vyfazeno z provozu nebo odstranéno.

Musi byt mozné otevieni zvenci (bez naradi).

10.2.8 Blatniky

Podle definice blatniku (viz ¢l. 251-2.5.7 Pfilohy J) je bocni ¢ast pfedniho a zadniho

narazniku zahrnuta do blatniku a musi kopirovat tvar blatniku.

Blatniky musi splfiovat nasledujici podminky:

- material a tvar blatnikl jsou libovolné pod podminkou, Ze nemaji dodate¢ny
aerodynamicky ucinek. Material ovSem musi mit minimaini tloustku 1,5 mm.

- ve vSech pfipadech je maximalni povolené rozsifeni ve vySce osy pfednich a zadnich kol
140 mm vzhledem k rozmérim sériové vyrabéného vozu.

- pfi pohledu shora na vz s koly vyrovnanymi na 0° odklon, 0° sefizeni a rozchod je ve své
maximalni pouzitelné poloze, nesméji byt kompletni kola viditelna nad osami kol.

- navic musi bocni ¢asti predniho a zadniho narazniku kopirovat tvar blatniku.

- v blatniku je povoleno instalovat mechanické prvky. Nesmi to ovSem v zadném pfipadé
byt zaminkou pro zesileni blatnikd.

10.2.9 Blatniky — vstupy a vystupy vzduchu

Je povoleno udélat do kazdého blatniku otvory.

Maximalni plocha = 300 cm?.

X =v podélném sméru, Y = v pficném sméru — 10 mm minimalné

Zaluzie musi v kazdém pFipadé branit tomu, aby pneumatika byla vidét zezadu podél

vodorovneé roviny.

10.2.10 Zastérky

Montaz zastérek je povolena s vyhradou, Zze bude dodrzen ¢l. 252-7.7.

10.2.11 ObloZeni podbéhu kol

Material: kompozit povolen.

Oblozeni podbéhu kol je povoleno tak, Ze minimalné horni polovina kompletniho kola neni

vidét z:

- motoroveého prostoru = plati pro pfedni kola.

- zavazadlového prostoru = plati pro zadni kola.

Potrubi mohou byt namontovana mezi obloZeni podbéhu kola a vystupy vzduchu povolené

v blatnicich.

10.2.12 Dvere

S vyjimkou dvefi jezdce je material dvefi libovolny pod podminkou, ze plvodni vnéjsi tvar

zustane zachovan.

Zaveés dvefi a vnéjsi klika dvefi jsou libovolné. Zamky mohou byt nahrazeny, ale nové

zamky musi byt ucinné.

Pfedni dvefe musi jit otevfit zvenci i zevnitf.

Pavodni dvefe jezdce museji zGstat zachovany.

Je povoleno odstranit zvukovou izolace a oblozeni dvefi. Ozdobné listy je mozné odstranit.

Bocné ochranné tyCe je povoleno odstranit pouze tehdy, pokud jsou instalovany ochranné

pény proti bonimu narazu.

Pro instalaci ochranné pény proti bo€nimu narazu museji byt pouzity nasledujici prvky:

- zmeéna vnitfni ¢asti dvefi jezdce.

- oblozeni dvefi (6 vrstev karbonu nebo karbon-kevlar).

- minimalni objem pény: 60 | (viz dokument v pfiloze 1 s nazvem: Specification for 2011
Super 2000 Door foam).

- minimalni hustota pény dvefi musi byt 50 g/l.
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Pro vozy se 4/5 dvefmi
Jsou povoleny mistni zmény zadnich dvefi tak, aby byl umoznén prichod kola.
Tyto zmény nesméji sahat vice nez 700 mm pied osu zadnich kol.
Zadni dvefe mohou byt zavareny.
10.2.13 Dvere — vnitini obkladové panely
Vnitfni obkladové panely musi byt nahrazeny a musi byt z kompozitniho materialu o
minimalni tloustce 1 mm.
Panely musei upIné zakryvat dvere, jejich kliky a mechanismy pro otevirani oken.
10.2.14 Pfedni narazniky pro SuperCars, Super1600 a TouringCars
a) Material: kompozit povolen.
b) Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:
- svislou rovinou prochazejici osou prfednich kol a vodorovnou rovinou prochazejici

v v

porte / door .

niveau / level ﬁ
obr. 279-3

- celkovou délkou homologovaného vozu;
- smérem vpred svislym primétem narazniku homologovaného vozu.
Zména bocnich €asti pfedniho narazniku:
Podle definice blatniku (viz ¢l. 251-2.5.7 pfilohy J) je bocni €ast pfedniho narazniku
zahrnuta do blatniku a musi kopirovat tvar blatniku.
Tloustka pfedniho narazniku musi mit minimalné 1,5 mm a maximalné 5 mm.
c) Otvory:
Do predniho narazniku je mozné udélat jeden nebo vice dodatecnych otvord, stejné jako
do bocnich &asti pfedniho narazniku, ale celkova plocha otvorl v narazniku (v€etné
sériovych otvord) musi byt maximalné 2 500 cm?.
Tyto otvory nesméji naruSovat strukturni celistvost narazniku.
d) Pfedni naraznik — upevnéni:
Pdvodni upevnéni, pficky a zafizeni pohlcujici energii pfi nizké rychlosti mohou byt
nahrazeny pod podminkou, Ze hlavni strukturni prvky skeletu nebudou zeslabeny.
Nova ocelova pficka s upevnénim mezi prfednimi podélniky muze byt pouzita za
nasledujicich podminek:
- minimalni prafez musi byt @ 40 x 2 a maximaini @ 50 x 1,5 mm,
- tvar prarezu je libovolny pod podminkou, Ze jeho plocha bude vzdy vétsi nez u trubky o
prdméru 40 mm. Tloustka musi byt vy3Si nez 1,5 mm.
10.2.15 VnéjSi svétla
Mohou byt odstranéna pod podminkou, Ze otvory v karosérii budou zakryty a budou
dodrzena ustanoveni ¢l. 11.5.
Kryty musi odpovidat celkové pavodni silueté vozu.
V kazdém umisténi svétla je mozné naplanovat otvor o plose 30 cm? pro chlazeni.
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10.2.16 Zadni naraznik

Material: kompozit povolen.

Podle definice blatniku (viz ¢l. 251-2.5.7 pfilohy J) je bo&ni Cast pfedniho a zadniho
narazniku zahrnuta do blatniku a musi kopirovat tvar blatniku.

Bezpec€nostni prvky umoziujici pohlceni narazniki mezi naraznikem a Sasi mohou byt
odstranény.

Systémy upevnéni zadniho narazniku mohou byt nahrazeny.

Je mozné:

- zveétSit puvodni vyfez zadniho narazniku pro vyfuk nebo vytvofit novy vyfez (vyfezy),
pouze pro vyusténi vyfuku.

- vytvofit jeden nebo vice vyfezt (max. plocha = 500 cm?) s cilem odvadét teplo
vytvarené tlumiCem. Tento vyfez (vyfezy) musi byt zakryt mfizi s oky (velikost
prifezu max. 10 x 10 mm).

10.2.17 Zadni aerodynamické zafizeni pro SuperCars, Super1600 a TouringCars

Material a tvar jsou libovolné koncepce.
5@2 m

Musi mit maximalni rozméry definované na obr. 279-4.

290 mm

450 mm
1360 mm

obr. 279-4

| kdyZz ma viz pavodni rozméry vétSi nez uvedené maximalni rozméry, musi se pfFizplsobit
tomuto obrazku.
Na koncich se musi toto aerozafizeni pevné spojit s karosérii a jeho primét musi byt piné
vepsan do Celniho pramétu vozu bez zpétnych zrcatek.
Kontrola kfidla se provadi s vozem horizontalné (jak je to definovana u sériového vozu).
Za zakladnu aerozarizeni je podle obrazku povazovana plocha o nejvétSich rozmérech.
aerozafizeni Ta musi byt umisténa horizontalné.
Tento prostor miUze byt chapan fez po fezu, tzn., Ze v jakémkoli bodé zadniho
aerodynamického zafizeni nesmi zadny fez pfesahnout rozméry 450 x 290 x 190 mm a to
v€etné drzaka.
Toto aerodynamické zafizeni musi byt svym priimétem zahrnuto v ¢elnim a v pldorysném
prumétu vozu.
Nesmi obsahovat chladic.
Musi mit minimalné 2 drzaky.
Smi mit pouze jeden hlavni profil.
Muze byt nastavitelné za nasledujicich podminek:

- aerodynamické zafizeni nesmi byt nastavitelné, kdyz je viiz v pohybu.

- aerodynamické zafizeni nesmi byt nastavitelné z prostoru pro posadku.
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Drzak muze pfipadné zahrnovat sekundarni profil, ale jeho spodni €ast musi stale
kopirovat karoserii (mezi karoserii a spodnim profilem nesmi prochazet proud vzduchu).
Zafizeni musi byt pevné (tvrdost shore > 60).

10.3 Skelet / Sasi

10.3.1 Zesileni

Sériovy skelet a Sasi museji zUstat zachovany, ale plvodni zakladni struktura muze byt
zesilena podle ¢l. 255-5.7 1.

10.3.2 Horni drzak chladice

Pfedni horni pficka mize byt mezi svétlomety vyfiznuta nebo upravena. Tento vyifez nebo
zména se nesmeji dotknout pevnosti struktury Sasi. Tato pficka muze byt odstranéna nebo
nahrazena jinym drzakem.

10.3.3 Instalace vyméniku (pouze pro SuperCars)

S cilem instalovat vyménik je povoleno udélat nezbytné vyfezy do dild umisténych mezi
pfednim naraznikem a Sasi. V takovém pfipadé musi byt strukturni odolnost vyfiznutych
dili obnovena (viz pfedni naraznik).

10.3.4 Odstranéni panelu s vétracimi otvory

Muze byt odstranén.

10.3.5 Ukotveni motoru

Libovolna.

10.3.6 Ukotveni a lozZiska torznich stabilizatord

Hlavni podélniky skeletu mohou byt upraveny tak, aby do nich bylo mozné zaclenit loZiska
torznich stabilizatoru.

Nova ukotveni torznich stabilizatorl nesméji mit jinou funkci.

10.3.7 Upevnéni konzole pedald a hlavnich valcd

Zmeény jsou povoleny pod podminkou, Ze jejich jedinou funkci je zajistit upevnéni hlavniho
valce a/nebo konzole pedald.

10.3.8 Pfepazka v motorovém prostoru

Pfepazka oddélujici prostor pro posadku od motorového prostoru si musi zachovat své
umisténi s toleranci £ 100 mm ve sméru X.

Tvar je libovolny.

Material pfepazky musi byt stejny nebo odolné&jSi nez u homologovaného vozu. V kazdém
pfipadé pfidané materialy musi byt slitiny na bazi Zeleza a musei byt pfivafené ke
karoserii.

Instalace dild je ovS8em povolena proti nebo skrz nékterou z téchto prepazek pod
podminkou, Zze nezasahuji vice nez 200 mm (méfFeno vodorovné vzhledem k poloze
puvodni pfepazky) do prostoru pro posadku. Tato moznost se ovSem nevztahuje na blok
motoru, skFif, klikovou hfidel nebo hlavu valcu.

Mistni zmény jsou povoleny pro prichod sloupku Fizeni a fazeni rychlosti.

10.3.9 Pfepazka v zavazadlovém prostoru

Pfepazka oddélujici prostor pro posadku od zavazadlového prostoru si musi zachovat své
umisténi.

10.3.10 Stfedovy tunel a zadni ¢ast podlahy

Pouze pro SuperCars a TouringCars:

Karoserie muze byt ménéna v souladu s obr. 279-1.
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Dimensions en/in millimétres.

Roues arrieres
Rear wheels

Obr. 279-1
Rozméry pfevodového tunel musi byt ekvivalentni nebo mensi nez rozméry uvedené na
obr. 279-1.
Umisténi tunelu pro hnaci ustroji mize mit toleranci £ 100 mm ve sméru Y.
Pfidané materialy museji byt slitiny na bazi Zeleza a musi byt pfivarené ke karoserii.
Otvor tunelu: pfedni okraj tunelu je definovan jako bod pfepazky homologovaného
produk¢niho vozu nejvice vpredu.
Pro instalaci katalyzatoru a/nebo tlumiCe vyfuku je povoleno vyrobit prohluben ve
stfedovém tunelu vlevo nebo vpravo (viz obr. 279-2).

obr. 279-2
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Pouze pro TouringCars:

Podlaha pod zadnimi sedadly muze byt zvySena o 100 mm.

Pridané materialy musi byt slitiny na bazi Zeleza a musi byt pfivarené ke karoserii.

10.3.11 Podlaha / zadni ¢ast

Zadni ¢ast podlahy mize byt zménéna odstranénim mista pro rezervni kola a pfidanim

ocelového plechu na stejnou uroven.

10.3.12 Podbéhy prednich kol a ulozeni

Nova ulozeni podbéhud predniho kola (vnitini a vnéjS§i) mohou byt povolena za

nasledujicich podminek:

- uloZeni podbéhu kol jsou zménéna pro ulozeni povolenych kol.

- je povoleno ohnout okraje ocelového plechu, pokud vyénivaji dovnitf ulozeni podbéht
kola.

- pro instalaci montaznich bodl zavéseni, v ramci volnosti podbéhu kola, je povoleno
CasteCné vyfiznout horni pficku umisténou na urovni podbéhu kola. Tato vyfiznuta pficka
musi byt obnovena tak, aby odolnost vozu v pfipadé narazu byla minimalné stejna jako
odolnost puvodni.

- zmeény bocniho spodniho podélniku pro umoznéni pohybu pfevodovych hfideli a tahla
fizeni a pouze s cilem instalovat pfevodovku nebo pro otevieni vika pfevodovky pro
Fazeni.

- material podbéhu kol nesmi byt vzhledem k sériovému modelu ménén.

- pfedni prfepazka prostoru pro posadku muze byt kovana nebo ménéna pouze s cilem
umoznit prachod kola.

- Uprava dutych vyztuh je zakazana

10.3.13 Predni spodni bo¢ni podélniky

Zmény prednich spodnich bo¢niho podélnikl jsou povoleny za nasledujicich podminek:

- umoznuji pohyb pfevodovych hfideli (maximalni rozmér vyfezu Z = 60 mm, X = 130 mm);

- umoznuji pohyb tahla fizeni (maximalni rozmér vyfezu Z = 35 mm, X = 60 mm);

- pouze s cilem instalovat pficnou skfifi pfevodovky a/nebo umoznit otevieni pfevodovky
pro fazeni rychlosti (maximalni rozmér vyfezu Z = 60 mm, X = 220 mm).

Pfidané materialy musi byt slitiny na bazi Zeleza na musi byt pfivareny ke karoserii.

10.3.14 Podbéh zadniho kola a ulozeni

Nova uloZeni podbéhu zadniho kola (vnitfni a vnéjsi) mohou byt povolena za nasledujicich

podminek:

- uloZeni podbéhu kol jsou zménéna pro ulozeni povolenych kol.

- je povoleno ohnout okraje ocelového plechu, pokud vyénivaji dovnitf ulozeni podbéhl
kola.

- zména podélnikll je mozna pouze v zéné povolené na obr. 279-1: 400 x 200 mm
vzhledem k ose zadnich kol.

- viz obr. 279-1 pro mozné zmény skeletu (neni povolen zadny otvor v zéné definované na
obr. 279-1).

- material novych ulozeni podbéhu kola nesmi byt vzhledem k sériovému modelu ménén.

10.3.15 Spodni ochrana

Namontovani spodnich ochran je povoleno pod podminkou, Ze se jedna vyhradné jen o

ochrany respektujici svétlost, demontovatelné a koncipované vyhradné a specificky tak,

aby chranily nasledujici dily: motor, chladi¢, zavéSeni, pfevodovku, nadrz, transmise, vyfuk

a lahve hasiciho systému.

Tyto ochrany musi byt zhotoveny bud z hlinikové slitiny, oceli nebo kompozitniho materialu

o tloustce minimalné 4 mm resp. 2 mm pro ocel.

Celkova hmotnost ochran musi byt maximalné 40 kg (vpfedu 25 kg; vzadu 15 kg).
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10.3.16 Mechanické prvky

Zadny mechanicky prvek nesmi vyénivat vzhledem k ptvodni karoserii vozu s vyjimkou
blatniki smérem dovnitf.

11. BEZPECNOST

11.1 Bezpeé€nostni konstrukce

Povinna, jak je definovana v ¢&l. 253-8 pfilohy J.

11.1.1 Bezpec€nostni konstrukce — ochrana hlavy

VSechny trubky bezpeénostni konstrukce umisténé v okruhu 500 mm kolem hlavy jezdce
(toto mérfeni se provadi s jezdcem sedicim v bezpefnostnim sedadle se zapnutym
bezpe€nostnim pasem) musi byt vybaveny ochrannym obloZzenim v souladu s Cl.
253-8.3.5.

11.2 Bezpec€nostni sedadlo a pasy

11.2.1 Bezpec€nostni sedadlo jezdce

Sedadla cestujicich a zadni plato dvouprostorovych vozd museji byt odstranény.

Sedadla: viz ¢l. 253-16.6.

Jsou-li zménéna puvodni upevnéni nebo drzaky, nové dily museji bud byt schvaleny pro
tuto aplikaci vyrobcem sedadla, nebo odpovidat specifikacim ¢&l. 253-16.1 az 253-16.5.
11.2.2 Poloha sedadla jezdce

e Podélné: zadna Cast sedadla nesmi byt umisténa za svislou a pficnou rovinou,
definovanou pfednim okrajem plavodniho zadniho sedadla.

e P¥i¢né: osa sedadla musi byt minimalné 270 mm od podélné osy vozu.

11.2.3 Bezpec€nostni pasy

Pavodni pasy museji byt nahrazeny platnym bezpecnostnim pasem homologovanym podle
normy FIA 8853/98. Ten musi mit minimalné Sest (6) kotevnich bodu v souladu s ¢l. 253-6
pFilohy J.

Dva ramenni pasy musi mit kazdy svuj upevnovaci bod.

11.3 Hasici systémy

Systém odpovidajici ¢l. 253-7.2 pfilohy J je povinny.

11.4 Tazné oko

Je povinné tazné oko vpredu i vzadu.

Oka musi:

- byt jasné viditelna a oznacena zlutou, ¢ervenou nebo oranzZovou barvou.

- umoznovat pruchod valce o priméru 60 mm.

- umoznovat tazeni vozidla na suchém povrchu (beton nebo asfalt) s tazenim v roviné
rovnobézné se zemi s uhlem plus nebo minus 15 stupnd vzhledem k podélné ose
voZzZu.

Tato kontrola se musi provadét pfi zablokovani otaceni kol pomoci hlavniho brzdového
systému. VUz musi byt vybaven pneumatikami stejného typu jako pneumatiky pouzivané
pfi soutézi. Zkousku je mozné provadét béhem predbézné technické prejimky.

11.5 Zadni svétla

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno minimalné dvéma zadnimi ¢ervenymi brzdovymi svétly
typu mlhové svétlo (minimalni svételna plocha kazdého svétla: 60 cm? - kazda Zarovka
min. 15 W) nebo 2 svétly do desté schvalenymi FIA (Technicky list €. 19), ktera funguji pfi
seslapnuti brzdového pedalu. Svétla musi byt umisténa mezi 1 000 mm a 1 500 mm od
zemé a musi byt viditelna zezadu.

Tato svétla museji byt umisténa symetricky k podélné ose vozu a musi byt v téZe pficné
roviné.

Ke dvéma vySe uvedenym zadnim brzdovym svétlim musi byt vzadu nainstalovano jedno
Cervené svétlo, sméfujici dozadu a majici minimalné 20 W (maximalné 30 W). Musi byt
namontované vzadu vozu:
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- svételna plocha tohoto svétla nesmi prekrocit 70 cm? a musi byt vétsi nez 60 cm?.
- musi byt viditelné zezadu vozu.

- musi byt umisténo ve stfedu vozu.

- musi byt rozsviceno po celou dobu tréninku, rozjizdék a finale.

- musi byt rozsviceno i tehdy, kdyz je odpojovac v poloze ,off*.

- doporucuje se pouziti ,svétel do desté“ typu schvaleného FIA (Technicky list €. 19)

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2016

4. MINIMALNi HMOTNOST

4.1 Hmotnost vozu se zjiStuje s jezdcem ve voze vCetné jeho bezpecCnostni vybavy a
vCetné kapalin, zbyvajicich ve voze v okamziku vazeni.

Hmotnost musi odpovidat nasledujici tabulce:

do 1000 cm®; 770 kg

od 1000 cm® do 1400 cm*: 860 kg
od 1400 cm® do 1600 cm*: 1000 kg
od 1600 cm® do 2000 cm®: 1100 kg
od 2000 cm® do 2500 cm*: 1130 kg
od 2500 cm® do 3000 cm®: 1210 kg
od 3000 cm® do 3500 cm*: 1300 kg

Minimalni hmotnost vozu SuperCar musi byt 1 300 kqg.
Pro vozy SuperCars a TouringCars, které maji technicky prikaz FIA vydany pFed
31. 12. 2014 a které podle zpravy vypracované technickym delegatem a predlozené
sportovnim komisarum pro informaci, plné neodpovidaji ustanovenim ¢l. 279.10.3.10, musi
mit hmotnost 1 360 kg.
5.4.1 Obecné definice

e Otacky motoru jako jsou pouzity pro produkéni motory silni¢nich vozi max. 8-500

otimin-9 500 ot/min.

5.4.2.1 Hlavni rozméry motoru
Definované vrtani 87+0/-3-mm
87 +0/-6 mm

5.4.2.2 Koncepce a rozméry soucasti

h) .Saci potrubi
Definice: viz ¢l. 251-2.3.4.

. l 3 v e I -|I . s

Saci potrubi musi byt vybaveno:

-  bud jednotkou s vice Skrticimi klapkami s mechanickym ovladanim.

- nebo jedinou jednotkou s jednou Skrtici klapkou, jejiz ovladani muze byt
mechanické nebo elektrické. Jednotka s elektrickym ovladanim musi pochazet
z obchodniho kataloqu.
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5.4.3.1 Hmotnost motoru a tézisté

e Minimalni hmotnost klikové hfidele pfipravené k montazi 13 000 g
Pokud klikova hridel pochazi z motoru 1,6 T homologovaného FIA a jeji hmotnost je
nizSi nez 13 000 g, minimalni hmotnost celku klikova hridel + setrvacnik (s
upevinovacimi Srouby a korunou startéru) musi byt 15 500 g.

5.4.4.4 Materialy a konstrukce — soucasti

VSechny hfidele, ozubeni a ojnice musi byt vyrobeny ze slitiny na bazi zeleza s hustotou
maximainé 8,9 kg/dm?.

Pokud to neni vyslovné povoleno, vSechna upevnéni se zavity musi byt vyrobena ze slitiny
slitin na bazi zeleza, kobaltu, niklu nebo hliniku.
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Tato musi byt dodrzena minimalné pro prufez skfiné kolmé na osu klikové hfidele.
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.FIA Institute

fior Molor Sport Sofety ond Sushoinobility

Specification for 2011 Super 2000 Door Foam

Andrew Mellor 13 August 2010

Dvaft Veersion 0.1
NO REGULATORY VALLIE
neral
The Original Equipment (OE) door glazing plus window winder mechanisms shall be removed.
Polycarbonate glazing shall be fitted and the door cavity shall be filed with FlA approved foam. The

installation shall be approved by the FlA in accordance with the following requirements.

If any of Volume A projects laterally onto any parl of the rear doors, items 2, 4 and 5 shall apply equally to
both the front and rear doors.

_Win
The OE side glazing shall be replaced with 4mm transparent polycarbonate, The afttachment method shall
ensure rapid removal, without the use of tools, from both inside and outside.

2. Head Energy Absorbing Foam

Fla Specification (ref pending) energy absorbing foam shall fill the entire volume define by the lateral area of
the seat-side-head projectad outwards to the side glazing (Volume C in Figure 1), Where Volume C occupies
space defined by Volume &, Volume C shall take priority.

4. Carbon Aluminium Pane

The carbon-aluminium panel defined in Appendix J D255-14 shall be maintained. However, the 23mm
aluminium honeycomb may be removed, in order to permit the thickness of the door foam to be increased. If
the honeycomb part is removed, the panel shall be constructed using [4] solid plies 280gsm carbon-kevlar or
[3] solid plies 280gsm Kevlar plus 1 ply 280gsm carbon or carbon-keviar on the inner surface.

5. Door Foam

The door cavities and the space between the culside surface of the seats and the inside of the doors shall
be filed with Fl& approved foam (ref pending). The foam shall conform to the minimum geometry shown in
Figure 1 with respact 1o the three reference planés shown in réd. The MIN volume V, + Vg shall be XOX)l per
side.

Figure 1. Minimum geometry for 2011 Super 2000 Door Foam
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