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Postup homologace okruhti pro automobilové zavody

V pfipadé ruznych interpretaci termint z rznych pfekladl oficialniho fadu FIA je platny
pouze francouzsky text.

Texty rGznych pravidel, vydavanych FIA (Mezinarodni sportovni fad a jeho pfilohy,
Pravidla pro mezinarodni mistrovstvi FIA), uvedené v této ro€ence, jsou sestaveny k 15.
fijnu 2013.

Jakakoli zména po tomto datu bude zvefejnéna v bulletinu FIA.
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1. CIL

Tato pfiloha, vytvofena komisi FIA pro okruhy a bezpecnost, slouzi inspektoradm FIA pro
automobilové okruhy jako reference pro rozhodnuti, zda soutéze, probihajici na urcitém
okruhu, mohou byt zafazeny do Mezinarodniho sportovniho kalendare FIA. Tato kritéria
mohou byt také pouzita jako uvodni pro projektanty a tvlrce trati.

Specialni zadosti ohledné trati ze strany inspektord FIA musi byt zalozeny na
prostudovani nakresu trati a pfizpusobeni kritérii pro kazdy jednotlivy pfipad.

2. DEFINICE

- Draha: silnice nebo trat pouzivana pro automobilové zavody a zahrnujici pfislusné
vybaveni. Draha mize byt doCasna, polopermanentni nebo permanentni, podle typu
jeji instalace a dostupnosti pro soutéze.

- Okruh: uzaviena trat, stadla nebo doCasnda, zacinajici a koncici ve stejném misté,
specialné postavena nebo upravena pro automobilové zavody.

- Trat’: draha specialné postavena nebo pfizpusobena pro pouziti pro zavody na okruhu.
Trat je vymezena vnéjSimi okraji zavodni plochy.

- Novy okruh: ve smyslu pouziti této pfilohy a textd FIA, tykajicich se stavby nebo
bezpecnosti okruhu, znamena termin ,novy okruh“ okruh, ktery nebyl pouzit pro
mezinarodni zavod. Okruh, trvaly nebo doc¢asny, jiz neni pokladan za novy, jakmile byl
jednou pouzit pro mezinarodni zavody, ale vS8echny zmény provedené nasledné na
tomto okruhu mohou byt pokladany za ,nové® prvky.

- Komise: v této pfiloze se pod pojmem ,komise“ rozumi komise FIA pro okruhy.

- Inspekce: Navstéva zastupcl komise pro vypracovani doporu€eni podle této pfilohy,
pro provéfeni nebo schvaleni praci, provedenych na zakladé doporuceni nebo pro
kontrolu vSech podminek a sluzeb, nezbytnych pro pribéh mezinarodnich soutézi.

- Okruhova licence: osvédceni potvrzujici, Ze okruh byl provéfen FIA a stanovujici
podminky, za kterych mlze byt pouzit, a kategorie vozu a zavodu, které se zde mohou
konat pro zapsani do Mezinarodniho sportovniho kalendare FIA.

3. POSTUP

3.1 Tvurci nového okruhu uréeného pro mezinarodni zavody musi predlozit kompletni
dokumentaci, obsahuijici plany a specifikace, ASN zemé, kde bude okruh postaven. Ta
projekt schvali a pfedlozi jej FIA (viz pozadavky na dokumentaci v dodatku 1).
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3.2 FIA vybere poplatek za prostudovani projektu a inspekci, aby prozkoumala a sdélila
prvni stanovisko ke kazdému navrhu nového okruhu, jakoz i pokazdé, kdyz bude
pozadana o prozkoumani navrhu na zménu trasy existujiciho okruhu. VySi téchto
poplatkll stanovi kazdoro¢né FIA. Dodate¢ny poplatek bude vybiran za kazdou studii
jiné nebo zménéné konfigurace, pozadovanou okruhem nebo vyzadovanou pro
schvéleni FIA (dodate¢na simulace) v ramci analyzy projektu nad 4 simulace zahrnuté
do poplatkd za inspekci okruhu.

3.3 FIA po pfezkoumani vSech charakteristik mize doporucit zmény, které poklada za

nezbytné a bude ASN informovat o kazdé etapé vyvoje.

3.4 Inspekce zastupcl komise pfimo na misté budou provadény podle potieby,

minimalné s jednou pfedbéznou inspekci a jednou inspekci zavére¢nou. Pro stalé

okruhy se musi zavére¢na inspekce konat maximalné 60 dni (90 dni pro soutézZe

Mistrovstvi svéta Formule 1 FIA) pfed prvni mezinarodni soutézi, ktera se zde ma konat.

Pfi této inspekci musi byt vdechny prace, spojené s povrchovou upravou drahy, stalymi

charakteristikami a bezpecnostnim vybavenim, provedeny ke spokojenosti FIA.

Pro doCasné okruhy, nejpozdéji 120 dni pfed pFislusnou soutézi, ma byt FIA pfedlozena

ke schvaleni dokumentace odpovidajici dodatku 1, jakoZz i kalendafr provadéni praci.

Datum a Cas zavére¢né inspekce budou pro kazdy pfipad stanoveny individualné

inspektorem FIA po pfedbézné inspekci na misté, ktera by se méla konat nejpozdéji 60

dni pfed soutézi. Ktomuto datu musi vyt v8echny prace spojené s povrchem trati,

s vyjimkou pfipadnych uprav a drobnych oprav, provedeny ke spokojenosti FIA.

3.5 VySe uvedené postupy jsou povinné také pro okruhy, kde jsou provadény podstatné

zmény. Jakakoli zména provedena na profilu trati nebo bezpecnostnim zafizeni, ktera

pfed svym provedenim nebyla schvalena FIA, Cini okruh nepfijatelnym pro organizaci
mezinarodnich zavodu.

3.6 Prostfednictvim ASN je mozné pozadat o bezplatné predbézné konzultace

k budoucim projektim nebo zménam s Oddélenim pro bezpe&nost FIA, prostfednictvim

ASN. Ov8em inspektofi FIA nevyhovi Zadostem o konzultaci nebo navstévu v misté,

pokud k tomu nebyli zmocnéni v ramci inspekce FIA v souladu s €lanky 4.4 a 4.5 této

Prilohy.

4. INSPEKCE

4.1 Inspekce ASN jsou povinné pro:

- vSechny okruhy, které maji byt pouzity pro soutéze zapsané do kalendare FIA nebo za
ucasti jezdcu z jinych zemi nez poradajici zemé. Dokumenty pro okruhy (vypracované
v souladu s Dodatkem 1) a kopie zprav (podle postupu PFfilohy O) musi byt pfedlozeny
FIA a ASN musi pisemné potvrdit FIA, Ze okruh ve v8ech smérech odpovida
prislusnym kritériim.

4.2 Povinné inspekce okruhu ze strany FIA a kategorie poplatki

Typ povinné inspekce okruhu Kategorie
poplatku
Nové okruhy ur€ené pro mezinarodni soutéze, pro prvni schvaleni A

licence stupné 1: (zahrnuje az 4 simulace a vSechny nezbytné
inspekce az do kone¢né inspekce)

Nové okruhy uréené pro mezinarodni soutéze, licence stupfiti 2 a B
3: (zahrnuje az 4 simulace a vSechny nezbytné inspekce az do
konec€né inspekce)

Nové okruhy uréené pro mezinarodni soutéze, licence stupfit 4, 5 C
a 6: (zahrnuje az 4 simulace a vSechny nezbytné inspekce az do
konecné inspekce)
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Za obnoveni okruhové licence FIA, stupné 1 a 2: D
Za obnoveni okruhové licence FIA, stupné 3, 4 a 5: E
(v€etné pripadu, kdy je na zakladé rozhodnuti Komise delegovana

ASN)

Za obnoveni okruhové licence FIA pro rallycross, autocross nebo F
zavody na ledu:

Okruhy, které prosly podstatnymi zménami tykajicimi se jejich D

profilu nebo jejich bezpe€nostnich zafizeni a okruhy pozaduijici
vySSi stupen licence, stupné 1 a 2:
(zahrnuje aZz 4 simulace)

Okruhy, které prosly podstatnymi zménami tykajicimi se jejich E
profilu nebo jejich bezpecnostnich zafizeni a okruhy pozaduijici
vySsi stupen licence, stupné 3, 4 a 5:

(zahrnuje az 4 simulace)

VSechny doCasné okruhy pfed kazdou soutézi mistrovstvi FIA: E

V8echny doCasné okruhy pfed hlavni mezinarodni soutézi E
kazdého roku: (v€etné pfipadu, kdy je na zakladé rozhodnuti
Komise delegovana na ASN)

Okruhy, které maiji byt pouzity pro soutéz mistrovstvi svéta E
mistrovstvi svéta cestovnich vozu FIA, v daném roce:
Pri kazdé soutézi mistrovstvi svéta formule 1 FIA: GPC

(ovéfovaci inspekce Grand Prix provadéna bezpecnostnim
delegatem formule 1 FIA)

Obnoveni licence nebo homologace pro kazdou konfiguraci G
alternativniho okruhu

Mezinarodni licence pro trat pro pokusy o rekord R
Simulace je rovnéz mozné provést na pozadani a za uhradu poplatku pro nasledujici
kategorie:

- Studie proveditelnosti 1 — pro stupen 1, az do 4 simulaci, poplatek odcitatelny od
poplatku za inspekci A, zaveéry platné 2 roky od data pfijeti.

- Studie proveditelnosti 2 — pro stupné 2 a 3, az 4 simulace, poplatek odcitatelny od
poplatku za inspekci B, zavéry platné 2 roky od data pfijeti.

- Studie proveditelnosti 3 — pro stupné 4 az 6, az 4 simulace, poplatek odcitatelny od
poplatku na inspekci C, zavéry platné 2 roky od data pfijeti.

- Dodate¢né simulace.

Vysledky simulaci zUstavaji vlastnictvim FIA, ktera sdéli ASN veSkera z nich plynouci

doporuceni.

Poplatek stanovi FIA kandidatské ASN: 50 % pfi pfijeti dokumentace a 50 % po

zavérec€né inspekci u projektd, nebo 100 % po inspekci u existujicich okruha.

Poplatek pokryva veskeré vydaje, kromé ubytovani a stravovani inspektort v pfislusné

zemi, které musi uhradit vlastnik okruhu nebo ASN.

Cenik pro kazdou kategorii stanovi FIA kazdy rok.

VySe uvedené poplatky se li§i od poplatkli, které musi byt zaplaceny za inspekci

|ékafskych zafizeni okruhu, ktera je organizovana a fakturovana zvlast prostfednictvim

|ékarské komise.

4.3 O inspekcich mize také rozhodnout z jiného davodu:

- Svétova rada automobilového sportu, Komise nebo jeji pfedseda, nebo muze byt
provedena na zadost delegatd okruhu prostfednictvim jejich ASN, kdy bude o
kategorii pfislusného poplatku rozhodnuto pfipad od pfipadu.
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4.4 Postupy tykajici se inspekci FIA

4.4.1 Inspektofi jsou vybrani komisi nebo jejim pfedsedou ze seznamu inspektoru
schvalenych Svétovou radou automobilového sportu.

4.4.2 Na okruhu musi byt inspektofi doprovazeni delegatem pfislusné ASN. Zadna
inspekce nesmi byt organizovana bez védomi ASN.

4.4.3 74dna inspekce nema byt provedena bez toho, Ze by povéfeny inspektor nemél
moznost pfedem prostudovat dokumentaci okruhu a plany planovanych praci (viz
dodatek 1). V pfipadé jiz existujicich okruht by to mélo zahrnovat standardni dotaznik
pro okruhy FIA a vS8echny pfislusné dokumenty. Strukturalni shodnost bezpecnostnich
zarizeni okruhu musi byt pfedmétem prohlasSeni ze strany odbornika (inZenyra) na
inzenyrské stavitelstvi, které bude zafazeno do dokumentace, predlozené povinné ASN
FIA pfed inspekci (toto pravidlo plati pro v8echny okruhy, véetné rallycrossu a
autocrossu). Nedodrzeni této podminky mize byt potrestano sankcemi a/nebo muize
vést ke zruSeni inspekce.

4.4.4 Béhem inspekce nesmi na trat zastupci tisku a ASN a zastupci okruhu musi
zajistit, Ze inspektorim pfi vykonu jejich Ukolu nebude branit zadna osoba, jejiz
pritomnost zde neni nutna. Béhem inspekce nesmi po okruhu jezdit zadny viz, s
vyjimkou pfipadu, kdy jde o pouziti vefejnych komunikaci.

4.4.5 Pro okruhy rallycrossu, autocrossu nebo pro zavody na ledu je inspektor okruhové
komise doprovazen ¢lenem komise off-road, pokud je okruh novy nebo pokud se jedna
o okruh, pfedkladajici poprvé svou kandidaturu na soutéz mistrovstvi FIA.

4.5 Inspekéni zpravy FIA

Inspekéni zpravy musi byt predkladany sekretafi komise. Pouze zpravy, zaslané
sekretafem k rukam pfislusné ASN, jsou platné.

5. DUSLEDKY INSPEKCE

5.1 Pokazdé, kdyz je inspektory schvalena zprava o oficialni inspekci oficialné zaslana
sekretariatem FIA pfislusné ASN, ma tato ASN maximalné 3 tydny na to, aby sdélila FIA
své pfipominky ke zpravé. V prfipadé, Ze nejsou zadné pfipominky, je tato zprava
pokladana za definitivni a program provedeni praci je pokladan za schvaleny.

Pokud naopak i po tomto obdobi 3 tydnl stale panuji rozpory mezi inspektory a ASN
ohledné jakéhokoli bodu zpravy, predseda komise pfipad prfezkouma a definitivné
rozhodne.

5.2 Je jasné, Ze lze zakazat konani mezinarodniho zavodu, pokud poZadované prace
nebyly kompletné provedeny podle programu uréeného inspektory.

FIA (nebo jeji Svétova rada automobilového sportu) je zmocnéna povolit konani jakékoli
mezinarodni soutéze na okruhu nebo, pokud nejsou dodrZzeny instrukce komise, ji
zakazat.

Pokud ma okruh vice drah, povoleni plati pouze pro kombinaci (kombinace), ktera byla
provéfenaly.

Okruhy jsou schvaleny pro automobilové soutéze zapsané do Mezinarodniho
sportovniho kalendare FIA pouze se stejnou konfiguraci a stejnymi zafizenimi, které
jsou uvedeny v planu, ktery ma FIA a které byly schvaleny inspektorem FIA, a to pro
maximalni obdobi platnosti tfi let od data inspekce.

5.3 V pfipadé, Ze je schvalen okruh rallycrossu, autocrossu nebo pro zavod na ledu,
schvaéleni je platné pro dany rok plus tfi dodatecné roky.

6. STUPNE OKRUHOVYCH LICENCI

Okruhové licence FIA jsou vydavany od stupné 1 po stupen 6, podle typl a skupin voz(,
které maji na okruhu zavodit. Jsou vydavany pouze s cilem umoznit zapis zavoda do
Mezinarodniho kalendare FIA vyhradné pro specifikované kategorie vozu. Dale uvedené
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typy a skupiny odpovidaji klasifikaci uvedené v ¢lanku 1 Pfilohy J a predpisum FIA pro
historické vozy (PFiloha K), vozy off-road a vozy s alternativnimi pohony.

Kazdy stupen licence je také platny pro vSechny kategorie vozu nizSich stupnl, 1 je
nejvyssi stupen.

Vydani licence je nezbytné pro predlozeni Zadosti o zapsani podniku do Mezinarodniho
sportovniho kalendafe FIA v kategorii dané touto licenci, v€etné vSech zavodl na
okruhu zahrnutych do itinerafe rally, ale neni dostateCné k tomu, aby samo zajistilo
zapsani nékteré z téchto soutézi do kalendare v ramci mistrovstvi FIA.

Stupné okruhové licence FIA se tykaji pouze vozl odpovidajicich pfiloham J a K.

STUPEN - KATEGORIE VOZU

1 - F1

2 Zavodni monoposty skupin D (mezinarodni formule FIA) a E (volna formule)
s korigovanym zdvihovym objemem vy$$im nez 2500 cm?, kromé F1
Sportovni vozy skupin CN a E zahrnujici: SR1, SR2, LMP1, LMP2 a vozy
s korigovanym zdvihovym objemem vy$$im nez 2500 cm?®
Historické vozy skupin F1/4 (F1, obdobi G, H, I), TSRC 17, 18, 29, 30, 41, 42, 47
a 48 (dvoumistné zavodni vozy, se zdvihovym objemem vy$§im nez 2000 cm?,
z obdobi G a pozdéjSich) a vSechny vozy obdobi Z, s vyjimkou skupiny B a WRC

3 Zavodni monoposty skupin D a E s korigovanym zdvihovym objemem do 2500
cm?®, s vyjimkou voztl vy$e uvedenych stupiiti 1 a 2
Sportovni vozy skupin CN a E, s vyjimkou voz( vySe uvedeného stupné 2
Vozy kategorie Il skupin GT1, GT2 a GT3

4 Zé\éodm' monoposty skupin D a E s korigovanym zdvihovym objemem do 1600
cm
Sportovni vozy skupin CN a E s korigovanym zdvihovym objemem do 1600 cm?®
Vozy kategorie | skupin N, R, A, SP (cestovni vozy) a B.
Historické vozy odpovidajici pfedpisum pfilohy K, nezahrnuté vyse do stupné 2

5 - alternativni pohony
6 - off-road
6A - autocross (vSechny tfidy)
6R - rallycross (vSechny tfidy)
6G - zavody na ledu (v8echny tfidy)

Ovalné okruhy dostanou licenci, ktera jim umoZznuje uspofadat mezinarodni soutéze
pouze tehdy, pokud jsou tyto soutéZe vyhrazeny pro vozy schvalené FIA pro zavody na
tomto typu okruhu.

Témito vozy jsou v soucCasnosti specialné koncipované vozy pro zavod na ovalném
okruhu s upravenym povrchem a o délce vétsi nez 1 mile (napf. vozy ,NASCAR Cup®) a
vozy se zakrytymi koly, odpovidajici pfedpisum a vykonnostnim kritériim, specialné
poZzadovanym v oblasti:

- ochrany proti bo€nimu proniknuti,

- ochrany hlavy jezdce,

- pohlcovani energie v pfipadé ¢elniho narazu,

- kabell pro drzeni kol.

Zadna soutéZ na ovalném okruhu tykajici se jiné kategorie, formule nebo tfidy nem(ze
byt zapsana do Mezinarodniho kalendare, pokud jeji technické predpisy nebyly
pfedloZeny pfislusné ASN a schvaleny FIA pro ovalny okruh.
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7. KONCEPCE OKRUHU

7.1 Obecné

Principy obsazené v tomto €lanku maji za cil pomoci pfi celkovém koncipovani navrhu
okruhu, které budou pfedlozeny FIA s cilem pozdéjsiho vydani licence (viz ¢l. 3.1).
Tento Clanek se nevztahuje na okruhu autocrossu a rallycrossu, pro které musi byt
dodrzena ustanoveni predpist pro mistrovstvi Evropy v autocrossu a rallycrossu FIA.

Ve vSech zemich, kde to zakon vyzaduje, se Cinovnici trati musi presvédcCit, Zze jsou
dodrzovany predpisy statnich organt a musi mit oficialni souhlas téchto organu.

7.2 Pudorys

Tvar trati vjejim pldorysu neni pfedmétem zadnych omezeni, ackoli FIA mulze
doporucit zmény v zajmu kvalitnich soutézi, pokud to praxe vyzaduje.

Maximalni povolena délka rovnych useku trati je 2 km.

Je-li okruh planovan pro pofadani soutézi zapocitavanych do mistrovstvi, trofeji nebo
pohart FIA, délka by meéla byt vypocétena tak, aby splfiovala minima stanovena
v dodatku 2. Doporucuje se, aby délka nového okruhu nepfesahla 7 km.

Aby se urcila délka zavodu, rekordy zavodu a klasifikace, bere se v Uvahu délka okruhu
rovnajici se délce osy trati.

Kromé opacnych ustanoveni se veSkeré odkazy v téchto kritériich na pfimky a zatacky
tykaji realné projeté drahy vozy s nejvétSim vykonem, a nikoli geometrického tvaru trati
okruhu (pokud se tato draha zanese do pldorysu, dochazi ke zkraceni pfimek a
prodlouzeni zataCek. Pfi projektovani nebo zménach trati je tfeba vychazet z tohoto
predpokladu.)

7.3 Sitka

PFi koncipovani nového permanentniho okruhu musi byt Sitka nejméné 12 metrd. V
mistech, kde se trat rozSifuje nebo zuzuje, to musi byt udélano co nejpostupnéji,
kazdopadné rozdil nesmi byt vétSi nez 1 metr na 20 metrech (v celé Sifce).

Sitka startovniho ro$tu ma byt minimalné 15 m; tato $itka musi zustat zachovana az
k vyjezdu z prvni zatacky (jako to udava optimalni linie trati).

Stavajici okruhy, které Zadaji o mezinarodni homologaci, ale jsou uzsi, mohou byt
schvéleny, pokud se zde pravidelné konaji narodni soutéze.

7.4 Podélny profil

Jakakoli zména sklonu, at je konvexni nebo konkavni, musi byt provedena podle
svislych polomért upravenych podle vykonnosti vozl. Obecné je tfeba zabranit tomu,
aby byly provadény zmény sklonu v zénach brzdéni s vysokou rychlosti, v zénach
zatacCek nebo tam, kde dochazi k silnému zrychleni.

Sklon startovni ¢ary nema pfesahnout 2 %.

7.5 Priény sklon, odvodnovani

Podél pfimych usekl nema byt pficny sklon, kvuli odtoku vody, vy$Si nez 3 % a mensSi
nez 1,5 % mezi dvéma okraji trati nebo mezi osou a okrajem trati.

V zatackach, kde je vnéjSi okraj trati vySe nez vnitfni, nema byt pri¢ny sklon vétsi nez
10 % (s pfipadnymi vyjimkami ve zvlastnich pfipadech jako ovalné okruhy). Opacny
sklon neni mozny, s vyjimkou zvlastnich okolnosti. Potom najezdova rychlost nesmi
prekrocit 125 km/h.

Jakakoli varianta pficného sklonu, pfedevSim podél najezdu a vyjezdu ze zatacky, ma
mit odpovidajici vySkové zmény podle pfedpist v bodé 7.4.

Pfi vypracovani planu maji byt pfednostné naplanovany vhodné systémy pro odvod
vody z trati, boxové cesty, paddocku a ze zén vyhrazenych pro divaky.

7.6 Bo¢ni okraje a krajnice trati a uvolfiovaci zény

Kromé opacného ustanoveni kvili takovym prvkim jako je vjezd do boxU a vyjezd z nich
ma byt stala trat po obou stranach v celé délce olemovana bilymi Carami, jasné
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vyznacenymi protiotérovou barvou, o minimalni Sifce 10 cm a kompaktni krajnici,
zpravidla o Sifce mezi 1 m a 5 m, s rovnou plochou. Tyto krajnice maiji byt prodlouzenim
drahy bez oddéleni mezi drahou a krajnici. Jakékoli vodorovné vyskové zmény musi byt
velmi postupné.

Uvolnovaci zénou se rozumi prostor mezi pasem a 1. ochrannou linii. Uvolfiovaci zéna
ma byt spojena s krajnici, bez jakéhokoli snizeni vuci ni. Pokud je ve svahu, nesmi
pfesahnout 25 % ve stoupani (neplati pro Stérkové zény) nebo 3 % v klesani,
s postupnym prfechodem mezi trati a uvolfovaci zénou, vzhledem k bo¢nimu pramétu
plochy trati.

7.7 Startovni rovina (viz téz bod 7.3)

Pro pevné starty ma byt na roStu Sifka minimalné 6 m pro kazdy viz (8 m pro mistrovstvi
svéta formule 1).

Je zZadouci, aby mezi startovni ¢arou a prvni zata¢kou bylo alespori 250 metru.
ZataCkou se, pouze v tomto pfipadé, rozumi zména sméru o méné nez 45° s
polomérem mensim nez 300 metra.

7.8 Ochranna opatreni

PFi vytvarfeni opatfeni urCenych pro zajisténi ochrany divakl, jezdcd, €inovnikd a
personalu béhem soutézi je tfeba brat v Uvahu charakteristiky trati (pribéh a profil trati,
topografie, zavodni drahy, pfilehlé plochy a stavby) a rychlost dosahovanou v kterémkoli
bodé trati.

Ackoliv, dovoluji-li to podminky, aby byl naplanovan dostatek mist bez prekazek a bez
divakl, aby mohla byt pIlné zachycena energie vozu, které opustily trat a jezdec je nema
pod kontrolou, je ¢asto nezbytné nebo Zadouci predpokladat nehodu v relativni blizkosti
okraje trati, s pohlcenim energie vozu a/nebo s poskytnutim nezbytnych podminek
k tomu, aby jezdec mohl znovu ziskat kontrolu nad vozem. Za timto uc¢elem mohou byt
instalovany rizné zpomalovaci systémy, zafizeni na pohlceni energie a bariéry, aby
tvofily prvni ochrannou linii.

Doporuceny zplUsob ochrany drahy zavisi na prostoru a predpokladaném uhlu narazu.
Jako obecné pravidlo plati, Ze tam, kde je uhel narazu maly, se dava prednost ploché,
spojité vertikalni bariéfe. Tam, kde je uhel narazu velky, maji byt pouZita zafizeni na
pohlcovani energie a/nebo zastavovaci bariéry, navic kuvolfiovaci zéné a
zpomalovacimu systému, pokud je k dispozici dostatek vhodného prostoru. Tyto zény
jsou umistény pfedevsim vné zataCek a mohou mit zpravidla maximalni Sifku od cca 30
m do 100 m, podle rychlosti pfiblizeni a rychlosti v zataCce, které jsou na trati
dosahovany.

Kromé toho mohou byt pozadovana dodatecna opatfeni na ochranu zén vyhrazenych
pro divaky, které mohou byt umistény na stejné urovni nebo vySe nez je okraj trati.
Pristup divaku k riznym zénam, stejné jako podminky platné v téchto zénach musi byt
v souladu s pfedpisy v zemi, kde se okruh nachazi.

FIA mUze po prostudovani navrhu trati poskytnout na zadost ASN zemé, kde je okruh
projektovan, rady v tomto sméru.

7.9 Budovy a zafrizeni patfici k okruhu

Pozadavky na kontrolni véz, stanovisté tratovych komisaru, boxy, zénu paddocku,
lékarska stfediska atd. se liSi podle typu zavodu. Kazdy projekt musi byt vypracovan ve
spolupraci s vedenim okruhu, s ASN a FIA (zéakladni pozadavky jsou uvedeny v Pfiloze
H).

Ma byt naplanovana cesta do boxu o Sifce minimalné 12 m, vybavena garazemi a
zarizenimi pro fizeni zavodu, ktera sousedi se startovni rovinou a je od ni vzdalena
alespon 4 m, aby bylo mozné sem umistit krajnici, boxovou zed' a signaliza¢ni ploSinu.
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Obecné ma byt délka boxové silnice pro kazdy soutézni viz asi 7 m, 4 m jsou minimum
pro zafizeni boxd. Vhodné prijezdové a vyjezdové cesty maji umozfiovat opusténi trati a
navrat na ni v mistech, kde nedochazi ke kfizeni s drahou zavodu.

Pfi vypracovani planu je tfeba naplanovat mosty a/nebo tunely pro personal, kamiény a

zachranné sluzby, které umozni pfechod zevnitf okruhu vné, nebot mohou mit velky

dopad na projekt.

7.10 Obsluzné silnice

Zachranné sluzby jsou zavislé na dostate€ném pocCtu zén pro Cekani vozidel,

obsluznych silnic za prvni ochrannou linii a pfistupovych bodl na trat, coz ma umoznit

zachrannym vozim dosahnout kteréhokoli bodu na trati, Iékafského stfediska a vyjezdu

z trati bez problému a co mozna nejrychleji.

Zarizeni pro prvni pomoc, uréena pro zony vyhrazené divakim, maiji respektovat platné

pozZadavky v zemi, kde se okruh nachazi.

8. MERENi DELKY OKRUHU

Aby se urcila délka zavodu, rekordy zavodu a klasifikace, se bere v Uvahu délka okruhu

rovnajici se délce osy trati.

Osa trati je stfedova Cara mezi pravym a levym okrajem ftrati, které jsou vyznaceny

pravidelnou bilou ¢arou. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat okruhum ve méstech.

Délka ma byt pfednostné méfena v terénu (primér délky pravého a levého okraje trati),

ale pripadné ji Ize vypocitat. Za timto ucelem je navrzena nasledujici metoda:

Geometricky tvar trati je definovan podle ptdorysu a podélného profilu podél stfedové

Cary trati a tento nakres je pouzit pro vypocet oficialni délky okruhu.

Definice pldorysu zahrnuje horizontalni délku stfedové Cary vSech zatacek a pfimek,

polomér vSech kruhovych zatacek a matematicky popis vSech pfechodovych kfivek.

Podélny profil je definovan bud podle svislych kruhovych zatacek, nebo jako série urovni

stfedové Cary v minimalnich intervalech 10 m s pfesnosti 0,01 m.

Oficialni délka trati je vypocltena s pfesnosti na 1 m kombinaci vodorovné délky trati a

podélného profilu.

9. ZARIZENi PRO HANDICAPOVANE OSOBY

Doporucuje se, aby v zajmu handicapovanych divaku byla na vSech okruzich, kde se

kona soutéz, (minimalné) nasledujici vybaveni:

- Zbéna vyhrazena pro handicapované divaky, odkud mohou vidét zavod a kam se
mohou dostat osoby na vozi€ku a jejich privodci;

- Toalety pro handicapované, pfistupné pro vozic¢kare a umisténé vedle zény vyhrazené
pro handicapované divaky;

- Vyhrazena parkovaci mista, na betonu nebo asfaltu, s dostatkem prostoru, aby zde byl
umoznén pohyb vozi¢kd a umisténa v rozumné vzdalenosti od zény vyhrazené pro
handicapované divaky.

- Lékarska zafizeni s bezbariérovym pfistupem a pfizpisobena pro handicapované
osoby, i kdyZ ne vyluéné vyhrazena pro tyto osoby, koncipovana s ohledem na potfeby
téchto osob.

- Pevné cesty umozniujici pfesun vozi¢kl mezi vySe uvedenymi zafizenimi.

10. STRUKTURY A REKLAMA NA OKRAJI TRATI

Reklamni panely a plakatovaci plochy, videoobrazovky a ostatni struktury na okraji trati

musi byt stabilni a dobfe upevnéné. Umisténi a charakteristiky reklam nesméji v

zadném pfipadé branit viditelnosti jezdcl a c&inovnikd, ani nesmi vyvolavat klamny

opticky efekt (napf. opakovanim plakatll v zafivych kontrastnich barvach, Spatné
umisténé panely/reklamy, ménici obrys trati atd.).
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Zadna forma reklamy &i vyzdoby neni povolena na povrchu trati. Jakakoli reklama nebo
vyzdoba na povrchu unikové zény musi byt provedena tak, aby nebyla snizena hodnota
jeho odolnosti vuci smyku.
Jakakoli jind reklama umisténa mezi drahou a prvni ochrannou linii je zakdzana s
vyjimkou doCasnych reklamnich panell pfidanych pro soutéz, které musi byt schvaleny
a) feditelem zavodu nebo soutéze, pokud existuje,

a
b) delegatem ASN pro kazdou konstrukci a kazdé misto.
VSechny tyto panely musi byt vyrobeny tak, aby se v pfipadé narazu vozu rozbily na
lehké kousky, které nezplsobi poranéni, ale musi rovnéz odolat povétrnostnim
podminkam, které mohou béhem zavodu nastat. Musi byt umistény tak, aby v zadném
pfipadé nebranily ve vyhledu tratovym komisafim nebo jezdcliim za podminek zavodu a
nesmi byt umistény méné nez 3 m od okraje trati. Jakykoli kovovy material je zakazan;
prijatelny je nehoflavy expandovany polystyren nebo jakakoli podobny material o
maximalni tloustce 100 mm. Pouziti zadrznych lan je zakazano; klouby a upevnéni maji
byt z lehké tkaniny.
Jakakoli reklama na sténach nebo svodidlech prvni ochranné linie by méla byt natfena
nebo tvofena lepicimi foliemi. V pfipadé bezpecénostnich svodidel by tyto folie mély
pfesné kopirovat tvar kolejnice. Pouziti lehkych, pruznych paneld nebo pasu
pfipevnénych na prvni ochrannou linii mize byt povoleno pouze v zénach vzdalenych od
trati a tam, kde narazy budou s nejvétSi pravdépodobnosti kolmé na tuto strukturu.
Pouziti reklamnich panell je zakazano na krajnici, ale rovnéz na bariérach
rovnobéznych s trati a drahou vozu na trati.
Vyvysené struktury umisténé naproti prvni ochrannou linii musi mit minimaini vySku 4
metry vzhledem k zemi. Musi byt schvaleny inzenyrem podle kritérii, ktera plati v oblasti
odolnosti a stability a umoziuji zabranit jejich zficeni nebo jejich uvolnéni pfi silném
vétru nebo v pfipadé narazt do prvni ochranné linie, jak tomu musi byt u struktur nad
nimi.
Jakakoli struktura za prvni ochrannou linii ma byt ve vzdalenosti alespon 1 metr a v
Z4dném pripadé nesmi naruSovat provoz nebo pfekazet zachrannym sluzbam. Reditel
zavodu nebo soutéze, pokud existuje, muze ovSem v urcitych pfipadech pozadovat vétsi
vzdalenost. Pokud hrozi riziko, Zze pfi padu by panel mohl pfesahnout ochrannou
bariéru, musi mit certifikat od inzenyra, ze odpovida kritériim odolnosti a stability, které
pro ni plati. Jakakoli souvisla reklama pfed druhou ochrannou linii ma byt vyslovné
schvalena feditelem zavodu nebo soutéze, pokud existuje a nesmi prekazet
v pfistupovych bodech.

11. ZPRAVA O NEHODE

Pokud si béhem tréninku nebo zavodu vyzada nehoda hospitalizaci néjaké osoby, nebo
dojde ke znacné deformaci prostoru pro posadku nebo bezpecnostnich zafizeni okruhu
(nebo dukazu ucinnosti takovych zafizeni v pfipadé nehody se silnym narazem),
odpovédna osoba okruhu musi pfedlozit podrobnou zpravu o okolnostech, fyzickych
zranénich, materialnich Skodach na vozech a zafizenich okruhu ASN, a pokud to
zakony zemé povoluji, také FIA. Pokud to zakony zemé nepovoluji, ASN musi FIA
informovat. Tato zprava musi podle moznosti zahrnovat: videozaznam vozu a mista
nehody, pofizeny bezprostfedné po udalosti; udaje zaznamenané tymem vozu; zpravu
inZzenyra tykajici se stavu vozu; |ékarfské zpravy; zpravy svédkl a tratovych komisara.
Toto ustanoveni je nezbytnou podminkou pro platnost okruhové licence. Jakakoli
vyjimka z tohoto pravidla bude pfedloZzena Svétové radé automobilového sportu.

10
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12. URZBA OKRUHU

Doporucuje se, aby ASN pravidelné provadéla po dobu platnosti licence inspekce.
Vhodna udrzba okruhu a jeho zafizeni je jednou z podminek licence; okruh ma byt
provéfen nejen prfed soutézi, ale také po ni, aby bylo mozné zhodnotit Skody a
vypracovat program oprav. Hlavni body, které vyZaduji zvlastni pozornost, jsou
nasleduijici:

12.1 Povrch trati

Cistota a celkovy stav.

12.2 Okraje, krajnice a bo¢ni zény

VSechny okraje, krajnice a bocni zény maji byt na urovni okraje trati a vSechny zdny,
umisténé za obrubniky, maji byt zasypany a vyrovnany. Travnik ma byt dobfe posekan
a zbaven vSech suchych rostlin. Ze Stérkovych jam musi byt odstranéna veSkera
vegetace. VSechny boc¢ni zény az kprvni ochrané musi byt zbaveny jakychkoli
prekazek.

12.3 Svodidla

Musi byt kontrolovana pevnost umisténi vSech drzakl svodidel v zemi, jakoz i utazeni
vSech Sroubl a matic. Pfekryvani musi byt provedeno spravnym smérem.

Maximalni vzdalenost mezi dolnim svodidlem a zemi a mezi hornimi svodidly ma byt
4 cm. Inzenyr okruhu by mél potvrdit specifikace zafizeni. Pokud jsou bezpecnostni
svodidla drzena difevénymi kuly, musi byt tyto pravidelné kontrolovany, aby se predeslo
jakémukoli poSkozeni nebo nasati vihkosti.

12.4 Bariéry z pneumatik

Musi byt kontrolovana pevnost upevnéni téchto bariér mezi sebou, jakoz i k existujicim
strukturam. Pneumatiky by mély byt pfred instalaci vzajemné pevné spojeny Srouby do
sloupcu.

12.5 Ploty pro divaky a zesilené mfize

Pravidelné musi byt kontrolovany drzaky a napéti téchto plotu. Ploty by mély byt
kontrolovany, aby se predeslo jejich poSkozeni.

12.6 Obrubniky

Obrubniky musi byt trvale kontrolovany, aby se pfedeSlo pfipadnému poskozeni.
Poskozené obrubniky musi byt okamzité opraveny / vyménény.

12.7 Kanaly a vodovodni potrubi

Odtoky vody maji byt CiStény a kontrolovany ASN, ktera provéfi jejich spravné fungovani
pred dllezitymi soutézemi.

12.8 Obsluzné silnice

Obsluzné silnice musi byt udrzovany v dobrém stavu, s hladkym povrchem. Jakakoli
prekazka ma byt odstranéna.

12.9 Céry vymezujici okruh

VSechny ¢ary vymezujici trat a boxy musi byt udrzovany a Cisté a nedotéené, pred
dalezitymi soutézemi by mély byt znovu natfeny.

12.10 Pozorovani a viditelnost

Dobra viditelnost musi zustat stale zachovana mezi dvéma po sobé jdoucimi stanovisti
komisarl/pozorovani/signalizace atd. Stromy a vegetace musi byt odstranény nebo
sefezany tak, aby byla zachovana dobra viditelnost.

12.11 Komunikace

Musi byt kontrolovano spravné fungovani telefonu a jinych komunikacnich prostifedka.

11
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DODATEK 1: POVINNA DOKUMENTACE OKRUHU

Dokumentace okruhu musi obsahovat nasledujici informace:

1) Plan okruhu v méfitku minimalné 1:2000 s oznacenim orientace, sméru zavodu,
staveb, zafizeni, pfistupovych cest, stanovist vedeni zavodu, boxu, parkovisté a
umisténi startovni ¢ary, ambulanci, |ékafského stfediska, heliportu, pozarnich vozu a
stanovist’ tratovych komisaru.

2) Plan Cerpacich stanic, I1ékafského stfediska a zony parkovisté v méfitku alespon
1:500.

3) Podrobny plan v8ech budov (vCetné l|ékafského stfediska a heliportu) v méfitku
alespon 1:200.

4) Profil osy trati v méFitku alespori 1:2000 (délka)/1:200 (nadmofrska vyska).

5) PFicné fezy trati a bo¢nimi zénami (nejméné 10 m na kazdé strané okraje trati) na

Vi vivs

Sitkou a dalSich zvlastnich bodu v méfitku alespori 1:200.
6) Pouze pro okruhy autocrossu a rallycrossu musi byt plan okruhu proveden
profesionalngé, v méfitku 1:500, minimalné s uvedenim specifikaci pozadovanych v bodé
1 vyse.
Dokumentace okruhu ma byt dodana jak v papirové formé, tak zaroven v digitalnim
formatu.
Plany v digitalnim formatu odpovidaji normé pro vykresy okruhl (k dispozici na
strankach FIA, v rubrice FIA Sport — Pfedpisy — Okruhy). Tyto plany maji byt revidovany
a zaslany FIA pokazdé, kdyz je okruh zménén a tvofi zakladni referenci pro kazdou
inspekci FIA a pro vydani okruhové licence.
Pozn.: Projekty novych okruhi nebo podstatnych zmén jiz existujicich okruhd musi byt
prostfednictvim ASN zaslany sekretafi komise k prvnim technickym pfipominkam.

12
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DODATEK 2: MINIMALNi DELKA OKRUHU A MAXIMALNi POCET VOZU PRI
TRENINKU A NA STARTU ZAVODU

A. Minimalni délka okruhu pro soutéze mistrovstvi FIA

Dale uvedenou tabulku je tfeba brat v uvahu pfi urovani moznosti nového nebo jiz
existujiciho okruhu, ktery pozadal o uspofadani soutéze, zapocitavané do mistrovstvi,
trofeje nebo poharu FIA a na kterém se predtim takova soutéz nekonala.

VOzZY minimalni délka v km pro maximalni dobu trvani:
2 hod. 45 min 6 hod. 12 hod.

sportovni vozy 3,5 3,7 4.7

GT 3,5 3,7 4,7

FA1 3,5

cestovni vozy 3,0 3,2 4,0

F3 2,0

Pozn.: Minimalni délka okruht, které se uchazeji o pofadani mezinarodnich zavodd, je
normalné 2 km. U kratSich okruh( musi ASN pozadat o vyjimku.

B. Maximalni pocet vozu, které mohou startovat v mezinarodnim zavodé

Maximalni po€et vozu (N) se vypocita podle nasledujiciho vzorce:

N=0,36 xLxW x T x G (N se zaokrouhli nahoru na celé €islo)

kde:

L = koeficient zavisejici na délce okruhu, uvedeny dale v tabulce €. 1

W = koeficient zavisejici na minimalni Sifce okruhu, uvedeny dale v tabulce &. 2

T = koeficient zavisejici na délce zavodu, uvedeny dale v tabulce €. 3

G = koeficient zavisejici na skupiné/skupinach vozu, uc€astnicich se zavodu, uvedeny
dale v tabulce €. 4

Okruhovy inspektor FIA muze doporucit Komisi pro okruhy snizeni poctu startujicich

vozU podle vysledku vypoctu.

Pozn.: Pfedchazejici ustanoveni se nevztahuji na mistrovstvi svéta formule 1, kde jsou

pocty upfesnény v pfedpisech mistrovstvi.

Podminky tohoto dodatku nejsou ur€eny pro ovalné okruhy (typu speedway).

Tabulka 1: Koeficient ,,L“

Délka okruhu S
-do 2 km zvlastni pfipad: viz pozn. nize
-od 2 km do 2,6 km 10
-od 2,6 km do 3,2 km 11
-od 3,2 km do 3,8 km 12
-od 3,8 km do 4,4 km 13
-od 4,4 km do 4,8 km 14
-0d 4,8 km do 5,2 km 15
-od 5,2 km do 5,6 km 16
-0d 5,6 km do 6 km 17
-0od 6 km do 8 km 18
- vice nez 8 km 20

Pozn.: Pro okruhy do 2 km musi ASN okruhu pfedlozit doporuceni ke zvazeni Komisi.
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Tabulka 2: Koeficient ,, W*

Referenéni Sifka* v metrech W
(zaokrouhleno nahoru na celé €islo)

8 9

9 9

10 10
11 10
12 10
13 11,5
14 12
15 (max. povolena) 12,5

* Uvedena v okruhové licenci.
Tabulka 3: Koeficient ,, T“

=

doba trvani v hodinach
- max. 1

-mezil1a?2
-mezi2a4
-mezi4ai2

-vice nez 12

Tabulka 4: Koeficient ,,G*

G G G G
AL DN -
a1 O

kategorie vozu .G
- skupiny N, A, B, GT a vSechny

historické cestovni a GT vozy 1,00
- sportovni dvou- a jednomistné

vozy do 2000 cm?® a véechny

ostatni historické vozy 0,80
- dvoumistné sportovni vozy

nad 2000 cm® 0,70
- monoposty nad 2000 cm?® 0,60

koeficient.

C. Pocet vozl v tréninku
Maximalni pocet voz(, uCastnicich se jedné tréninkové jizdy nesmi byt vy$Si nez pocet
vozu povolenych ke startu zavodu, zvySeny o 20 %.
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) § DODATEK 3
ZVLASTNIi PREDPISY PRO RALLYCROSS/AUTOCROSS

1.1 Charakteristiky
Délka (méfeno v ose trati od cilové Cary k cilové ¢afe): minimalné 800 m; maximalné
1400 m.
Sitka: minimalné 10 m; maximalné 25 m.
1.2 Slozeni
Pro stalé okruhy rallycrossu:
Plocha s povrchem (asfalt, beton atd.): mezi 35 % a 60 %. Zbytek bez povrchu
(konsolidovana / stabilizovana zemina nebo 3otolina). Kromé kropeni vodou je povinné
oSetfeni proti prachu.
Pro nestalé okruhy rallycrossu:
Plocha s povrchem (asfalt, beton atd.): mezi 30 % a 60 %. Zbytek bez povrchu
(konsolidovana / stabilizovana zemina nebo Sotolina). Kromé kropeni vodou je povinné
oSetfeni proti prachu.
Pro okruhy autocrossu:
Plochy nebo zvinény okruh v pfirodnim terénu tvofeny vSemi typy nestabilizované
plochy (zadné pfikopy nebo vodni toky). MUze byt vytvofena stabilizovana zéna startu.
Doporucuje se, aby tato stabilizovana zéna byla prodlouzena v délce 25 m za startovni
¢arou pod podminkou, ze tato zona neni soucasti trati. Trat musi byt jasné vymezena.
Navic ke kropeni vodou je povinné oSetfeni proti prachu.
Pro oba typy okruhl musi byt standardni test pro nestabilizované plochy.
1.3 Svahy
Jakakoli zména sklonu ma byt provedena podle minimalniho svislého poloméru: R = 10
m v pfipadé konkavniho profilu; 15 m v pfipadé konvexniho profilu. Hodnota R by méla
byt dostateCné zvySena v zénach zatacek, brzdéni, vijezdu do zatacek a vyjezdu z nich.
Vzdy je tfeba zabranit tomu, tam, kde je to mozné, aby byla provedena jakakoli zména
sklonu téchto zon.
Sklon startovni rovinky by nemél prekrocit 2 %.
1.4 Start
Doporucuje se:
- Aby byla minimalné 100 m rovinka mezi startovni ¢arou a prvni zatackou.
- Aby startovni rost, umistény mimo okruh, mél jednotny povrch z asfaltu,
makadamu nebo betonu v minimalni délce 30 m za startovni ¢arou.
- Aby prvni zataCka meéla maximalni polomér 25 m a tvofila zménu sméru
minimalné 45°, tato méfeni se provadéji od osy trati.
Je povinné:
- Aby Sitka startovniho ro$tu odpovidala dale uvedenym obrazkim, a musi byt
mozné umistit pét vozl na stejny povrch v jedné fadé startovniho rostu.
- Aby Sitka trati na startovni ¢afe (minimalné 14,5 m) byla zachovana az k prvni
zatacce a v jejim prubéhu.
1.5 Signalizace
V pfipadé, Ze by trat vykazovala odbocku (napf. umélou Sikanu vytvofenou pro snizeni
rychlosti), musi tato byt oznacena naprosto jasnym zplsobem neumozniujicim omyl.
Vnéjsi okraje trati musi byt jasné definovany. Na asfaltovych usecich tak musi byt
uc¢inéno za pomoci bilé ¢ary o minimalni Sifce 100 mm. V nezpevnénych Usecich musi
byt pouzity obrubniky, pruzné obrubniky (napf. floppies) nebo jiné bariéry, aby se
zabranilo jakékoli odchylce.
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1.6 Joker lap (pouze v rallycrossu)

Povinné (pouzije se pro nové nebo obnovené homologace od 1. 1. 2009).

Délka: musi byt takova, aby €as nezbytny na ujeti jednoho kola, v€etné Joker lap, byl
vy38i nez nejlepsi ¢as na kolo dosaZeny ve stejné kategorii. Sitka: minimalné 10 m,
maximalné 12 m.

Vjezd a vyjezd nemulze byt v ,idealni stopé“ trati. Na vyjezdu z Joker lap maji pfednost
vozy na hlavni trati.

Na misté musi byt bezpecnostni ochrana pro oddéleni obou cest. Na vyjezdu musi byt
mozné, aby vozy mély stejnou rychlost jako na tradicnim okruhu.

Bude zfizeno stanovisté komisaru, pokud to bude nutné z bezpeénostnich divoda.

1.7 Smérnice pro okruhy rallycrossu a autocrossu

Musi byt zpracovan bezpec&nostni plan na ochranu pracovniki z médii.

VSechna mista vyhrazena pro fotografy a televizni tymy maiji byt vyznaCena na nakresu
okruhu a musi byt fadné chranéna pred nebezpecCimi z trati, stejné jako stanovisté
komisaru.

Okruhy rallycrossu a autocrossu maji stanovisté komisafl, ktera budou umisténa,
vybavena personalem a vybavenim podle pfilohy H. Signaliza¢ni svétla ovlada personal
na nejbliz§im vhodném stanovisti komisara.

16





