G. ZAVODY AUTOMOBILU DO VRCHU

1. RAD MEZINARODNIHO MISTROVSTVi CR

1.1 VSeobecna ustanoveni

1.1.1 Pro rok 2014 je v zavodech automobild do vrchu vypsano Mezinarodni Mistrovstvi
CR (MM CR ZAV), kterého se mohou zt&astnit soutézici a jezdci s platnou narodni a
mezinarodni licenci vydanou ASN statd, které jsou ¢leny EU nebo ZSE.

1.1.2 Zahraniéni jezdci s licenci jinou nez FAS ACR, ktefi cht&ji v MMCR bodovat, se
musi do Mistrovstvi zaregistrovat zvlastni pfihlaskou pro zahraniéni jezdce, nejpozdéji
do uzavérky pfihlasek na treti podnik. Tato pfihlaSka nema zpétny ucinek na bodovani
a registrace plati od okamziku podani pfihlasky. Jezdec se mlze z registrace odhlasit
nejpozdé&ji pred svym prvnim startem v MMCR. Po prvnim startu jiz neni odhlaseni
mozné. Neregistrovanym zahrani¢nim jezdclim nebudou body pfidéleny.

1.1.3 MM CR ZAV ma v kone&ném hodnoceni urgit nejlepsi jezdce i dal$i pofadi jezdcii
v absolutnim poradi, divizich a skupinach podle bodu 1.2. V absolutnim poradi, divizich
a skupinach budou vyhlaseni Mezinarodni Mistfi CR.

1.1.4 Vysledky z jednotlivych zavodu se do Mistrovstvi vdem opravnénym ucastnikim
zapocitavaji automaticky. Opravnénym ucastnikem se rozumi jezdec, ktery byl v
prislusném zavodé prfihlasen a klasifikovan do MM CR, v pfipadé jezdcu s licenci
vydanou jinou ASN nez FAS ACR pak je podminkou registrace do mistrovstvi — viz
Clanek 1.1.2.

1.1.5 V zavéreéném hodnoceni MM CR budou zahrnuti pouze ti jezdci s jinou licenci nez
vydanou FAS ACR, ktefi budou klasifikovani minimalné ve 4 zavodech MM CR na
uzemi Ceské republiky.

1.2 Rozdéleni sportovnich vozidel

1.2.1 MMCR je vypsano pro vozy divize |, divize Il a divize Il

1.2.2 Vozy budou v jednotlivych zavodech rozdéleny do nasledujicich divizi a skupin:

Divize |

Skupina N Produkéni vozy + R1

Skupina A Cestovni vozy a vozy WRC, S1600, R2,R3,R5

Skupina S20 Vozy S2000 (rally + okruh), R4

Divize Il

Skupina GT Vozy GT3, GT4, RGT a N-GT

Skupina E1 Vozy E1,E1-CZ, H a vozy znackovych poharu

Skupina E2-SH  Vozy E2-SH

Divize llI

E2-SS Jednomistné vozy volné formule dle &l. 277 pfilohy J MSR FIA
E2-SC Dvoumistné sportovni vozy a sportovni prototypy dle €l. 277 Pfilohy

JMSRFIA,

dle &l. 259 Prilohy J MSR FIA 2003-2014 (CN),

dle predpisu FIA pro skupinu C,

dle pfedpisu FFSA pro skupinu CM

dle pfredpisu pro vozy Radical Cars
1.2.3 Vozy nize uvedenych skupin budou v jednotlivych zavodech rozdéleny do
nasledujicich objemovych tfid:
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Divize I:
Skupina N do 1400 cm?®
nad 1400 do 2000 cm®

nad 2000 cmz
3

3

Skupina A do 1400 cm
nad 1400 do 2000 cm
nad 2000 cm
Skupina S20 do 2000 cm?
Divize Il
Skupina GT do 2000 cm?®
nad 2000 cm?
Skupiny E1 a E2-SH do 1400 cm

3
nad 1400 do 1600 cm®
nad 1600 do 2000 cm®

nad 2000 cm’®

Divize IlI do 1400 cm®
nad 1400 do 1600 cm®
nad 1600 do 2000 cm®

nad 2000 do 3000 cm®

1.3 Hodnoceni zavodu

1.3.1 Jezdec musi absolvovat minimalné jednu uplnou tréninkovou jizdu jako podminku

pro pfijeti na start prvni jizdy zavodu. Zavod je rozdélen do 2 jizd, dosaZzené Casy v

jednotlivych jizdach se scitaji. Nejlepsi je jezdec s nejmensim souctem ¢asu.

1.3.2 Body v absolutnim pofadi, divizich a ve skupinach se pfidéluji nasledovné:

Misto 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Body 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1

1.3.3 Pokud do zavodu v divizi nebo skupiné odstartuje méné nez 5 jezdcu, pFidéluji se

polovicni body.

1.4 Hodnoceni mistrovstvi

1.4.1 Hodnoceni MM CR se provede v absolutnim poradi, v jednotlivych divizich a

skupinach. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska nejvice bodu.

1.4.2 Do celkového hodnoceni MM CR se zavody zapogitavaji takto:

Pocet uskutecnénych zavodl 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Pocet zapocitavanych zavodu 5 5§66 7 7 8 8 9 10 10 M1

1.4.3 Mezinarodni Mistr CR bude vyhlasen v absolutnim poradi, jednotlivych vypsanych

divizich a skupinach podle ¢l. 1.2 za pfedpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 kapitoly D

»Oystém mistrovstvi*.

1.4.4 Nejlépe umistény jezdec v absolutnim pofadi, ktery v roce 2014 dovrSi maximalné

25 let, obdrzi cenu pro Nejlepsiho juniora.

2. RAD MISTROVSTVI CR

2.1 VSeobecna ustanoveni

2.1.1 Pro rok 2014 je v zavodech automobildi do vrchu vypséano Mistrovstvi CR (M CR
ZAV), kterého se mohou zuc&astnit soutézici a jezdci s platnou narodni a mezinarodni
licenci vydanou FAS ACR.

2.1.2 M CR ZAV ma v kone&ném hodnoceni uréit nejlepsi jezdce v divizich, skupinach a
objemovych tfidach. V jednotlivych vypsanych divizich a skupinach budou vyhlaSeni
Mistfi CR, ve tfidach Vitézové tfid M CR.
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2.1.3 Vysledky z jednotlivych zavodu se do Mistrovstvi vdem opravnénym ucastnikim
zapocitavaji automaticky. Opravnénym ucCastnikem se rozumi jezdec, ktery byl v
prislusném zavodé piihlasen a klasifikovan do M CR.

2.2. Rozdéleni sportovnich vozidel

2.2.1 MCR je vypsano pro vozy divize |, divize Il a divize Ill (rozdé&leni dle MMCR).
V pfipadé divizi Il a lll maximalné s objemem motoru do 2000 cm3 (i pfepoctenym).
2.2.2 V MCR mohou startovat vozy, kterym jiz vyprsela platnost homologace.

2.3 Hodnoceni zavodu

2.3.1 Jezdec musi absolvovat minimalné jednu uplnou tréninkovou jizdu jako podminku
pro pfijeti na start prvni jizdy zavodu. Zavod je rozdélen do 2 jizd, dosazené Casy v
jednotlivych jizdach se scitaji. Nejlepsi je jezdec s nejmensim souctem ¢asu.

2.3.2 Body ve skupinach a tfidach se pfidéluji nasledovné:

Misto 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Body 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1

2.3.3 Pokud do zavodu v divizi, skupiné nebo tfidé odstartuje méné nez 5 jezdcd,
pridéluji se polovicni body.

2.4 Hodnoceni mistrovstvi

2.4.1 Hodnoceni M CR se provede podle vysledkd jednotlivych vypsanych divizi, skupin
a tfid v jednotlivych zavodech mistrovstvi. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska ze
zapocitanych podnikl nejvice bodu.

2.4.2 Do celkového hodnoceni M CR se zavody zapogitavaji takto:

Pocet uskutecnénych zavod 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Pocet zapocitavanych zavodl 5 5§ 6 7 7 8 8 9 10 10 M1
2.4.3 Mistr CR bude vyhlasen v jednotlivych vypsanych divizich a skupinach podle &l.
2.2.2 za predpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*.

2.4.4 Vitéz tfidy M CR ZAV bude vyhlasen za piedpokladu spinéni podminek &l. 3.1
kapitoly D ,Systém mistrovstvi*.

3. CESKA TROFEJ ZAV

3.1 Pro rok 2014 je v zavodech automobilii do vrchu vypsana Ceska Trofej v zavodech
automobiltl do vrchu pro jezdce s narodni licenci CMP ZAV FAS ACR. Ceska Trofej
ZAV je vypsana pfi vybranych podnicich M CR dle kalendare.

3.2 Ceska Trofej ZAV je vypsana pro vozidla skupiny E1H a KartCross v nasledujicich
tridach:

Kart Cross do 600 cm?®

E1H do 1400 cm®, do 1600 cm?®, do 2000cm?®, nad 2000 cm®.

Pro hodnoceni zavodu plati ustanoveni €l. 2.3.

3.3 Vitéz Ceské Trofeje ZAV bude vyhlaSen v jednotlivych objemovych tfidach za
pfedpokladu splnéni podminky 5 uc€astnikl v 5 zavodech v pfislusné objemové tfidé.
3.4 Vysledky z jednotlivych zavodd se do poharu vSem opravnénym ucastnikim
zapogitavaji automaticky. Pro zapogitavani zavod( do celkového hodnoceni Ceské
Trofeje plati ustanoveni ¢l. 2.4.2

3.5. Pro rok 2014 je vypsano hodnoceni Ceské Trofeje mladeze pro jezdce ve véku 16 —
25 let, startujici s vozy o objemu do 1600 cm®. Vitéz Ceské Trofeje mladeze bude
vyhlasen za predpokladu spinéni podminky 5 klasifikovanych ucastnika.

4. ZVLASTNI PREDPISY
PFi mezinarodnich podnicich zafazenych do ME a FIA Cup plati v plném rozsahu
predpisy FIA. Pro Ceskou trofej ZAV a MCR plati v pIném rozsahu ustanoveni NSR.
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5. VOZIDLA

- je doporugeno pouziti sité dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11 na stran& jezdce nebo
systému ARS od znackového vyrobce

- je povoleno stazeni bo¢niho okna na strané jezdce o 12 cm z jeho horni krajni polohy

- je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)

- vozidla s PSV pro automobilové rally se mohou zucastnit v provedeni pro rally s
podminkou demontaze svételné rampy a lyziny

- pouziti systému FHR je pro CT dilirazné doporuéeno

- vozy Kart Cross a Radical Cars startuji dle svych sou€asné platnych predpisu (viz.
www.autoklub.cz — Motorsport — Technicti komisari)

6. OSTATNI

- pfi MCR a CT ZAV muze jeden jezdec startovat se dvéma vozidly, dvou rdznych
kategorii, skupin, nebo objemovych tfid

- pfi MCR a CT ZAV lIze usporadat Jizdu pravidelnosti. Ugastnit se mohou jezdci a
spolujezdci — drzitelé fidi€ského opravnéni k Fizeni osobniho automobilu, drzitelé
nékteré z jezdeckych licenci vydanych FAS ACR (denni licence jezdce). Jizdy
pravidelnosti se mohou zucastnit automobily bez rozdilu kategorii. Pro hodnoceni
jednotlivych zavodu plati stejna pravidla jako pro CT ZAV. Hodnoceni Jizdy
pravidelnosti bude provedeno v absolutni klasifikaci. ,Vitéz jizdy pravidelnosti“ bude
vyhlasen za predpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 kap. D ,Systém mistrovstvi®.

7. NARODNIi TECHNICKY PREDPIS PRO VOZY E1H
7.1. Definice
Vozy odpovidajici &lankim 277 PFilohy J MSR FIA a 15.2 kapitoly E NSR s vyjimkami
uvedenymi v odstavci 7.2 kap. G.
7.2. Vyjimky z NSR
- neni povinny katalyzator
Bezpecénostni vybava vozu
Sedadlo
- pro vozy E1H pres 2000 cm?® je povinné pouziti sedacky homologované FIA min. dle
standardu 8855-1999
- vozy E1H pkes do 2000 cm® mohou pouZit sedacky dle normy FIA 8855-1992,
pfi¢emz norma 8855-1999 je dlrazné doporucena.
Predhlaseni:
Od 1. 1. 2015 je povinné pouziti sedacky homologované FIA min. dle standardu 8855-
19909.
Bezpecénostni pasy:
Bezpeénostni pasy musi odpovidat NSR kap. E ¢&l. 6.3 s platnou Zivotnosti
Ochranna konstrukce
- ochranna konstrukce musi odpovidat &lanku min. 253.8. P¥ilohy J MSR, materialové
dle Prilohy ,J“ 1993.
Palivova nadrz
- mUze byt pouzita palivova nadrz, ktera splfiuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU €. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrQ
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarfovani nezeleznych
kovU
c) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢. MIL — B 83054
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d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni félie na
vnéjSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prsknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.
h) Podminky bodu a) az d) musi byt dolozeny pfi testovani.
- sériova palivova nadrz, vyplnéna vySe uvedenou bezpecénostni pénou, muze byt
pouzita i u vozli s objemem motoru nad 2000 ccm
- nadrz s homologaci FIA (FT3 1999, FT3.5 a FT5) mohou byt pouzity max. rok po
vyprseni platnosti uvedené vyrobcem na certifikatu (nadrzi)
Svételna vybava
Vozy musi byt minimalné vybaveny dvéma Cervenymi svétly "Stop" (brzdova svétla) a
dvéma zadnimi Cervenymi svétly (pozicni svétla). Svétla musi byt umisténa na
viditeIném misté a symetricky vzhledem k podélné ose vozu.
7.3 Bezpecnostni vybava jezdc
7.3.1 Ochranna pfilba
Vsichni jezdci jsou povinni pouzivat ochrannou pfilbu s plathou homologaci FIA.
7.3.2 Kombinézy a spodni pradlo
VsSichni jezdci musi byt béhem jizdy obleCeni do nehoflavé kombinézy dle FIA
standardu 8856-1986, pfipadné 8856-2000 (tato norma je dlirazné doporucena). Dale
pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, rukavic a bot dle FIA standardu
8856-2000 (tato norma je dlrazné doporucena), pfipadné dle normy ISO 6940.
7.3.3 FHR
Zadrzny systém hlavy (FHR) je dlirazné doporuceny.
7.4. Rezim provozu
- rezim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13 kapitoly E NSR (PSV, testovani)
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