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FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU ALPE ADRIA CUP TECHNICKE PREDPISY

Federace motocyklového sportu ACR schvalila a vydala Technické pfedpisy pro Pohar Alpe Adria/Alpe Adria Cup,
zpracované Technickou komisi FMS ACR podle mezinarodniho pfedpisu AAMU z 10.12..2011, platného pro sezonu 2012.

Tento predpis je zverejnén pred vydanim oficidlnich znéni mezinarodnich predpist pro rok 2012, k nimz se odvolava. Po
jejich zverejnéni mize dojit ke zm8nam tohoto predpisu. Budou bezodkladné zverejnény.

Timto vydanim se rusi vSechny dosud vydané Technické predpisy pro Pohar Alpe Adria v€etné vSech dodatkd a doplfika.

Motocykly museji odpovidat Radim FIM — Technické pfiloze pro svétové rekordy FIM a mezinarodni silniéni
zavody motocyklt, pokud neni uvedeno jinak.

V pfipadé vykladu téchto fadul je rozhodujici oficialni text anglické verze tohoto predpisu.

V ptipadé vykladu Fadu pfi podnicich Mistrovstvi CR a niz$ich je rozhodujici oficialni text eské verze sportovnich Fadd
této Prilohy.

Clanky zvyraznéné tuéné jsou nové nebo pro rok 2012 zménéné.

Zkratky pouzité v textu:

FIM Fédération Internationale Motocycliste (Mezinarodni motocyklova federace)
CT Commission Technique (Technicka komise)

CCR Silniéni komise FIM

CCT Motokrosovéa komise FIM

JURY Mezinarodni rozhod¢i sbor

NCO Noise Control Officer (komisaf méfeni hluku)

FMNR Fédération Motocycliste Nationale (Narodni motocyklova federace)
FMN Fédération Motocycliste Nationale (Narodni motocyklova federace)
FMS ACR Federace motocyklového sportu ACR

EN Evropska norma

DOT Département Américan des Transports

BS Norma UK (Velka Britanie)

DERD Norma SHELL
ASTM Norma BP (British Petrol)
ETRTO European Tyre and Rim Technical Organisation

TUV Némecky metrologicky urad

CEN Evropsky Ufad pro normalizaci

OEM Original Equipment Manufacturer (originalni tovarni vyrobek)
MON Oktanové ¢islo benzinu

RPM Otacky za minutu

AVGAS  Letecky benzin

HTK Hlavni technicky komisaf

TK Technicky komisaf

“

1 inch/palec = 25,4 mm

Zpracoval: Mgr. Vojtéch Koli¢, pfedseda TK FMS

Publikace nepros$la jazykovou upravou.
Vydava: Federace motocyklového sportu ACR, 110 00 Praha 1, Opletalova 29
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TECHNICKE PREDPISY

TECHNICKE PREDPISY SILNIENICH MOTOCYKLOVYCH ZAvODU 2012 ALPE ADRIA CUP
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JAKEKOLI UPRAVY JSOU ZAKAZANY, POKUD NEJSOU VYSLOVNE POVOLENY

Clanky zvyraznéné tuéné jsou nové nebo pro rok 2012 zménéné.
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FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU ALPE ADRIA CUP TECHNICKE PREDPISY

0 ZAKLADNi USTANOVENI
Pokud v prabéhu tréninki nebo vlastniho zavodu shleda Technicky komisar na
zucastnéném motocyklu zavadu, ktera by mohla byt nebezpeéna pro ostatni
ucastniky, musi o tom bezodkladné informovat reditele zavodu.
V priibéhu tréninki a na konci tréninku mohou byt provadény namatkové
technické kontroly v prostoru technické kontroly/pirejimky.
Jezdec je v kazdém okamziku odpovédny za svij motocykl.

0.1 OCHRANNY ODEV A PRILBY

0.1.1 Jezdci a spolujezdci musi mit na sobé& kompletni (jednodilny, zipem v pase nespojovany)
kozeny odév.s dodate€nym zesilenim dvojitou vrstvou kdze nebo vlozkou zjiného
materialu na mistech, ktera nejCastgji pfichazeji do kontaktu s drahou:

- kolena
- lokty
- ramena
- oba kycelni klouby
a dalSich
0.1.2 Na podSivky a na spodni pradlo nesméji byt pouzity syntetické materialy které se mohou
roztavit a které mohou pfi nehodé poskodit pokozku jezdce.
0.1.3 Jezdci museji mit dale kozené rukavice a boty, které spolu s kombinézou poskytnou
plné kryti jezdcova téla od krku dold.
0.1.4 NekoZené materialy mohou byt pouzity, pokud jsou zkontrolovany a schvéleny

Hlavnim technickym komisafem k pouZziti.

0.1.5 Je doporucéeno pouziti zadovych protektor( (chrani¢u patere).
0.1.6 VSichni ucastnici, ktefi se zu€astni tréninku a zavodu, musi nosit ochrannou pfilbu.
Pfilba musi byt fadné upevnéna, musi dobfe padnout a byt v dobrém stavu.
0.1.7 Pfilby museji byt uzavieného typu a museji splfiovat jeden z uznanych mezinarodnich
standardu:
* Evropa ECE 22-05, ,P’
» Japonsko JIS T 8133:2007
* USA SNELL M 2010
0.1.8 Hledi pfilby musi byt z netfistivého materialu
0.1.9 Pouziti jednorazovych ,trhacich® protektord hledi je povoleno
0.1.10 Otazka ohledné vhodnosti a stavu jezdcova odévu a/nebo pfilby bude rozhodnuta
Hlavnim technickym komisafem, ktery mize v pfipadé potfeby pozadat o konzultaci
vyrobce pfedmétné ¢asti pred kone¢nym rozhodnutim.
1 TRIDA 125 SPORT PRODUCTION
1.1 SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Rady umozfiuji omezené upravy homologovanych motocykld v zajmu bezpeé&nosti

VSE, CO NENi TIMTO PREDPISEM VYSLOVNE POVOLENO A PREDEPSANO, JE PRISNE
ZAKAZANO

Motocykly mohou byt homologovany pouze puvodnim vyrobcem, s vyjimkou novych
motocykltd od modelového roku 2005. Pro tyto motocykly musi byt k dispozici vyrobcem
publikovana kompletni technicka dokumentace, v€etné toleranci.
Jak nazev Sport Production naznacuje, pouzivané motocykly jsou jen omezené
upraveny. VétSina Uprav je zdvodnéna bezpecnostnim hlediskem.
VSechny motocykly museji v kazdém ohledu vyhovét predpisim pro silniéni motocykly
podle Technickych fadli pro Mezinarodni silni¢ni zavody motocyklt FIM.
V8echny soucasti motocyklu museji pochazet ze stejného roku vyroby, jako
homologovany motocykl
Vzhled motocyklu musi z obou stran, zpfedu i zezadu odpovidat (pokud neni jinak
uréeno) homologovanému vzhledu (jak byl pavodné vyroben)
Tfida 125 cm®: nad 80 cm® do 125 cm® jednovalcovy motor, nejvyse 6 st. prevodovka
(7 st. pfevodovka v pfipadé Cagiva Mito s ohledem na rok vyroby)

1.2. HMOTNOST MOTOCYKLU
Minimalni hmotnost motocyklu bez paliva a oleje je 110 kg.
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Pfi zavéreCné kontrole po zavodé budou kontrolované motocykly vazeny ve stavu,
v jakém dokongily zavod.

V zadném okamziku nesmi byt hmotnost kteréhokoli motocyklu (véetné palivové nadrze)
béhem celého podniku niz8i, nez minimalni hmotnost.

1.3 BARVY CiSLOVYCH TABULEK
Cislova tabulka je barvy &erné (odpovida RAL 9005), start. gislo bilé barvy (odpovida
RAL 9010).
Rozmeéry pfednich &isel: minimalni vyska - 160 mm
minimalni Sitka - 80 mm
minimalni Sifka tahu - 25 mm
Rozmeéry boc¢nich ¢isel: minimalni vyska - 120 mm
minimalni Sifka - 60 mm

minimalni Sifka tahu - 25 mm
Cislova tabulka a startovni &islo pfidélené jezdci se na motocyklu musi objevit
nasledovné:
Jedenkrat vprfedu uprostfed kapotaZe nebo mirné stranou, dale po jednom Ccisle na
levém a pravém boku sedla nebo kapotaze. Alternativné muZe byt startovni Cislo
umisténo napfi¢ pfes zadni ¢ast sedla, horni hranou gislic smérem k jezdci. Tato Cisla
museji mit stejnou velikost jako predni &isla. Cisla museji byt viditelna divakim i
¢inovniklm po obou stranach traté.
V pfipadé sporu ohledné Citelnosti Cislic startovnich &isel plati jako kone&né stanovisko
rozhodnuti Hlavniho technického komisafre.

1.4 PALIVO
V8echny motory museji pouzivat normalni bezolovnaty benzin s maximalnim obsahem
olova do 0,005 g/l a maximalnim ¢islem MON 90 (viz ¢l. 2.10 Technickych fada FIM)

1.5 SPECIFIKACE MOTOCYKLU
VSechny ¢asti, které nejsou zminény v nasledujicich ¢lancich, museji zlstat plvodni,
stejné jak byly vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

1.5.1 Hlavni ram motocyklu a zadni pomocny ram
Hlavni a zadni pomocny ram musi zUstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany
typ a model homologovaného motocyklu. Boky rdmu mohou byt kryty ochrannymi prvky
z karbonu nebo uhlikatych viaken; tyto prvky vSak musi byt tvarové shodné s tvarem
ramu.
Na ram se nesmi nic pfidavat pfivafenim nebo opracovanim odstrariovat.
Ram musi byt od vyrobce opatfen identifikacnim c&islem vozidla (VIN) na ramu (Cislo
ramu).
V$echny upevnovaci prvky motoru musi z(istat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro
dany typ a model homologovaného motocyklu.
Zadni pomocny ram musi zlstat takovy, jak byl zhotoveny vyrobcem pro dany typ a
model homologovaného motocyklu.
Vyé€nivajici, nenamahané konzoly mohou byt na pokyn Hlavniho technického komisare
odstranény, pokud usoudi, Ze by mohly byt nebezpecné.
Dopliikové podpéry sedla mohou byt pfidany, zadna puvodni vSak nesmi byt
odstranéna. PFisluSenstvi pfiSroubované k zadnimu pomocnému ramu muze byt
odstranéno.
Barevné feSeni ramu je libovolné, lesténi hlavniho a pomocného ramu v8ak neni
dovoleno.

1.5.2 Piedni vidlice
Konstrukce vidlice (vieteno, podpéry, mustky, dfik atd.) musi z(stat originalni tak, jak
byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Je povoleno zaménit standardni vnitini dily vidlice.
Mohou byt pouzity libovolné dily tlumicl/viozky nebo ventily, ale vnéjSi vzhled
homologované vidlice musi zUstat zachovan.
Zatky trubek pfedni vidlice mohou byt upraveny nebo zménény pro dodate¢nou montaz
podlozek zvySujicich pfedpéti pruzin.
Muze byt pouzito jakékoliv kvality a mnozstvi oleje u pfednich vidlic.
VysSka a postaveni pfedni vidlice ve vztahu k vrcholu vidlice jsou libovolné.
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Horni a spodni svorky vidlice (trojita svorka - bryle) a mustky vidlice musi zlstat takové,
jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Je povolena dodate¢na montaz tlumice fizeni prodavaného jako nahradni dil.
Tlumic€ fizeni nesmi nahrazovat pevné dorazy fizeni.

1.5.3 Zadni kyvna vidlice
VSechny dily zadni vidlice musi zlstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem (véetné
C¢epu kyvné vidlice a napinakl fetézu) pro dany typ a model homologovaného
motocyklu.

Kyvna vidlice mGze byt upravena pro trvalou montaz drzakd zadniho brzdového tfmenu
svafovanim nebo vrtdnim a pouzitim vliozek Helicoil.
Na zadni ¢ast vidlice se mohou namontovat pfivafenim nebo pfiSroubovanim drzaky
montazniho stojanu. Konzoly musi mit hrany zaoblené velkym polomérem (ze vSech
stran). Upeviiovaci Srouby museji byt zapusténé.
Z bezpecnostnich divodl musi byt motocykl vybaven krytem sekundarniho fetézu
z poddajného plastu, uzpisobenym tak, aby zabranil zachyceni mezi dolnim chodem
fetézu a fetézovym kolem zadniho kola motocyklu.

1.5.4 Systém zadniho pérovani - zavéseni
Zadni pruzici a tlumici jednotka (tlumi¢/e a pruzina/y) muze byt zménén nebo upraven,
avSak plvodni uchyceni tlumi¢e /tlumi¢d k ramu a zadni vidlici (kyvnému rameni) a
tahla pérovani musi zuUstat originalni tak, jak byly zhotoveny vyrobcem pro
homologovany motocykl.

1.5.5 Kola a rafky
Kola musi zlstat v plvodnim provedeni pro homologovany motocykl tak, jak byla
zhotovena vyrobcem v dobé prodeje do dealerské/distribucni sité .
Pohon rychloméru mlze byt odstranén a nahrazen rozpérkou.
Neni povolena Zadna zména predni nebo zadni osy ani upevnéni nebo uloZeni pfedniho
nebo zadniho brzdového tfmenu. Mohou byt upraveny podlozky. Uprava kola pro
umisténi podlozZek je povolena.
Je-li zadni kolo vybaveno tlumi¢em zabéru, musi zlstat zachovan tak, jak je dodavan
vyrobcem pro homologovany motocyklu.
Priméry a Sitky rafk( musi zlstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a
model homologovaného motocyklu.

1.5.6 Brzdy
Brzdové kotou¢e musi zlstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model
homologovaného motocyklu. Pfedni brzdové kotou¢e mohou byt upraveny na plovouci
za podminky, Ze jsou pouzity originalni kotouce a upevhovaci body.
Pfedni a zadni brzdové tfrmeny (podlozka, nosnik a zavés), musi zlUstat v pUvodnim
provedeni tak, jak byly zhotoveny vyrobcem pro homologovany motocykl.
Zadni brzdovy tfrmen muze byt ,pevné“ montovan na zadni kyvné vidlici, museji vSak byt
pouzity stejné upeviiovaci body jako na pGvodnim homologovaném motocyklu. Uprava
téchto dilt je mozna. Zadni kyvna vidlice muzZe byt upravena pro upevnéni brzdového
tfrmenu svafovanim, vrtdnim nebo Sroubovym spojenim
Hlavni brzdovy valec pfedni a zadni brzdy musi zlstat takovy, jak byl zhotoven
vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Nadrzky brzdové kapaliny pro pfedni a zadni brzdu mohou byt nahrazeny vyrobkem
z produkce pfislusenstvi.
Brzdové potrubi a hadicky mohou byt zménény.
Rozdvojeni pfednich brzdovych trubek (hadi¢ek) pro oba pfedni brzdové tfrmeny musi
byt nad dolnim mustkem predni vidlice (trojita svérka).
Na hadicich je povoleno pouziti rychlospojek
Brzdové desti¢ky pfedni a zadni brzdy mohou byt zménény. Cepy desti¢ek mohou byt
upraveny pro rychlou vyménu desticek.
Dodate€na montaz chlazeni brzd neni povolena.

1.5.7 Pneumatiky
Museji byt pouzity pneumatiky se vzorkem s oznacenim rozmérd a dalSimi udaji na boku
pro prodej ve vefejné siti. Museji byt pouzity pneumatiky minimalné rychlostni tfidy od
V do Z. Pneumatiky museji nést oznaceni DOT a/nebo E.
Pneumatiky pro jizdu za mokra (WET) mohou byt pouzity jen tehdy, kdyz je trénink nebo
zavod vyhlasen jako ,mokry“ (WET RACE) feditelstvim zavodu. Pneumatiky pro jizdu za
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mokra nemuseji mit znaceni DOT nebo E, ale museji byt oznaceny ,NOT FOR
HIGHWAY USE* nebo ,NHS*
Je povoleno pouziti ohfivacl pneumatik.

1.5.8 Pedaly, stupacky
Umisténi stupacek, pedalu zadni brzdy a fadici paky mize byt zménéno; konzoly musi
byt uchyceny na plvodnich mistech. MGze byt upraveno prepakovani noznich pak.”
Museji zlistat zachovany dva upeviiovaci body (pro stupacku, nozni paku a na fadici
hrideli).
Odleh&eni drzaku stupacek je povoleno.
Stupacky mohou byt pevné nebo sklopné - jsou-li sklopné, musi byt opatfeny zafizenim,
které je samocinné vrati do plvodni polohy. Konce stupacek musi mit zaobleny
polomérem 8 mm.
Pevné ocelové stupacky musi byt na konci opatfeny integrainim krytem z Teflonu®,
hliniku, tvrdé gumy nebo PVC a konce musi byt zaobleny polomérem min. 8 mm. Zatka
musi mit dostateCné velkou plochu, odpovidajici stupaéce. Hlavni technicky komisaf
muUze odmitnout zatku neodpovidajici témto pozadavkim.

1.5.9 Riditka a packy
Riditka mohou byt vymé&néna; tato vymé&na nezahrnuije hlavni brzdovy valec.
Riditka a pa¢ky mohou byt pfemistény.
Ovladani plynu (a souvisejici lanovody) mlze byt upraveno nebo nahrazeno jinym.
Packy spojky a brzdy mohou byt nahrazeny kopii z nabidky pFislusenstvi.
Vypinace a pfepinace mohou byt zménény, vypinac (stop-tlacitko) zapalovani vSak musi
byt umistén na fiditkach.

1.5.10 Kapotaz, blatniky
a) Kapotaz, predni blatnik i kryty trupu mohou byt nahrazeny pfesnym duplikatem
puvodnich, ale musi vzhledové odpovidat homologovanému typu a modelu motocyklu
tak, jak je dodavan vyrobcem, s nepatrnymi rozdily vynucenymi zavodnim pouzitim
(upevnovaci body, spodni dil karotaze apod.). Material mize byt zaménén. Pro vyrobu
kapotaze vSak neni povoleno pouziti karbonovych material(.
b) Kapotaz musi byt rozmérové shodna s homologovanym modelem a typem.
c) Prahledny ochranny §tit mize byt vyménén za duplikat, vyrobeny z prahledného
materialu. VySka horni hrany ma toleranci oproti originalu + 40 mm, méfeno ve svislém
sméru od horniho mostu (,bryli“) pfednich vidlic.
d) Motocykly nevybavené pivodné kapotazi se nemohou kapotazi dodate¢né vybavit, a
to v zadné formé jen s vyjimkou pfedepsaného dolniho proudnicového krytu tak, jak je
uvedeno v bodu g a h. Tato kapotaZz nesmi vySkové pfesahnout rovinu danou
horizontalni spojnici os kol.
e) Plvodni pfichyceni pfistroju ke kapotazi mize byt nahrazeno jinym. Ostatni upevnéni
kapotaze mohou byt nahrazena jinymi nebo zménéna
f) Plvodni vzduchové potrubi mezi kapotazi a pouzdrem CdistiCe vzduchu musi byt
zachovano. Karbonové materialy nebo jiné exotické materialy nejsou povoleny. MFiZky a
sitky, kryjici vstup do tohoto potrubi na puvodnim homologovaném motocyklu, mohou
byt odstranény.
g) Spodni €ast kapotaze musi byt konstruovéna tak, aby pfi uniku oleje nebo jinych
provoznich kapalin byla schopna zachytit nejméné polovinu obsahu naplni motocyklu.
Minimalni obsah tohoto zafizeni (vany) je 2 litry
h) Spodni &ast kapotaze (vana) musi byt v pfedni nejnizSi Casti opatfena vypustnym
otvorem o ¢ 25 mm. Tento otvor musi byt pfi suchém zavodé Fadné uzavien
(zazatkovan); k otevieni mlze dojit pouze na pfikaz feditele zavodu pokud je
signalizovan mokry zavod (vyvéSena tabule s napisem “WET RACE®).
i) Pfedni blatnik mUze byt nahrazen pfesnym duplikatem puvodniho blatniku. Pfedni
blatnik mize byt uloZen vySe, aby se dosahlo vétsi vile mezi kolem a blatnikem.
j) Je-li sou&asti zadniho blatniku kryt fetézu, mohou byt jeho rozméry zménény tak, aby
byla mozna montaz vétsiho fetézového kola.
k) VSechny vné&jsi, exponované hrany museji byt zaobleny

1.5.11 Palivova nadrz
Uzavér nadrze muze byt zménén nebo nahrazen jinym, vhodnym pro homologovany
motocykl, i Sroubovacim.
Uzaviraci kohout nadrze musi zlstat puvodni, jak byl vyrobcem zhotoven pro
homologovany motocykl.
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1.5.12

1.5.13

1.5.14

1.5.15

1.5.16

1.5.17

Boky nadrze mohou byt zakryty ochrannym krytem vyrobenym z kompozitniho materialu.
Tento kryt musi tvarové odpovidat pouzité nadrzi.

Kazda palivova nadrz musi byt zcela vyplnéna bezpecnostni pénou (napf. Explosafe®)
Sedlo

Sedlo je mozno zménit, pfiemz pouziti uhlikovych vliaken a Kevlaru® je mozné jen
v pfipadé, pokud jej dodava vyrobce na homologovaném motocyklu.

Je mozné provést Upravu dvousedadla na jednosedadlo a navazujici zadni Cast
kapotaze (krovky).

Vzhled zpfedu, zezadu a z obou stran musi odpovidat homologovanému motocyklu.
Zadni ¢ast kapotaze sedla se musi upravit tak, aby méla dostatecné rozméry k umisténi
pfedpisovych startovnich Cisel.

Elektricka instalace

Hlavni kabelovy svazek mlze byt upraven podle nasledujicich pokyna:

Nepouzivané vodice, napajejici pivodné ukazatele sméru, houkacku, spina¢ ukazatel(
sméru apod. mohou byt odpojeny a/nebo odstranény (neni vS8ak dovoleno odpojeni
odstfihovanim, ale je mozné odstfihnout nezapojené vodice!)

Elektricka vybava

Rozmisténi jednotlivych komponentd maze byt zménéno. Elektrické ovladace na
fiditkdch mohou byt odstranény. Na fiditkach musi byt umistén vypina¢ (stop- tlagitko)
zapalovani.

Ridici jednotka zapalovani (ECU) je libovolna

Zafizeni, které by umoznovalo zasahy do puvodni homologované ,palivové mapy“ nebo
do Casovani zapalovani b&hem zavodu, neni povoleno.

Je pfisné zakazano meénit Casovani zapalovani zménou (zvétSenim) upevriovacich
otvorti snimace nebo zmensenim priiméru upeviiovacich Sroub.

Napajeci okruh baterie mize byt béhem zavodu rozpojen.

Odstranéni starteru je dovoleno. Z elektrické soustavy je mozno odstranit vSechny
souvisejici vodi¢e spolu s ostatnimi dily, které umoznuji jeho provoz a aktivaci, vcetné
ozubeného kola v pfevodovce.

Motocykl by mél byt vybaven — kromé& odpojovaciho tlacitka — ,trhacim®  odpojovaem
spojenym s jezdcem, ktery - v pfipadé padu — rozpoji hlavni elektricky  okruh, pokud
je na motoru upevnéno elektrické erpadlo pro dodavku paliva do karburatoru nebo
vstfikovace..

Vzduchovy filtr

Vlozka vzduchového filtru mize byt odstranéna. MUze byt odstranéna, Uplné nebo
¢astecné, schranka vzduchového filtru (air box), pfi Caste€ném nebo Uplném zachovani
upevnovacich prvku

Do airboxu je mozno umistit propojovaci prvky pro spojeni mezi karburatorem, nadrzi a
pfivody vzduchu

Je dovoleno zménit jednotlivé dily airboxu tak, aby slouzil k vedeni vzduchu.

Karburator

Je dovoleno pouzit karburator homologovany pro novy model motocyklu také pro
vSechny star§i modely téZe znacky

Musi byt pouzit karburator o & 28 mm

Trysky, pruziny a jehly mohou byt zménény.

Davkovaci otvory nesméji byt zménény

Elektronicka nebo mechanicka zafizeni pro studeny start, montovana na karburatoru
(syti€ a pod.) mohou byt vyfazena z funkce, musi ale zlstat na karburatoru
namontovana.

Saci hrdlo karburatoru miize byt upraveno, odstranéno nebo nahrazeno jinym.

Pocet a tloustka jazyCkovych ventild jsou libovolné. Zatky mohou byt upraveny,
odstranény nebo nahrazeny jinymi.

Systém mazani a chlazeni

Systém mazani je libovolny. Je dovoleno odstranit smé&Sovac benzin/oleja  souvisejici
dily.

Uzavér chladiCe je libovolny, Ize odstranit expanzni nadobku spolu se souvisejicimi
hadicemi. Je dovoleno pouZzit ochrannou mFiZku pfed chladi€¢em a vzduchové vedeni
podporujici chlazeni.

Puavodni vzduchové vedeni mlze byt upraveno nebo nahrazeno jinym.

Odstranéni termostatického ventilu je dovoleno.

Instalace teploméru chladici kapaliny je dovoleno
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1.5.18

1.5.19

1.5.20

1.5.21

1.5.22

1.5.23

Valec, hlava valce a pist

Nejsou povoleny Zadné upravy, kromé dale v tomto ¢lanku popsanych.

Valec nesmi byt ménén a musi zlstat pavodni

Valec mlize byt opracovan pouze v mezich danych konstrukci.

Pocet kanall ve valci musi zUstat stejny, jako plvodni,

Velikost a tvar vyfukového, pfepoustéciho a saciho kanalu jsou libovolné.

Je dovoleno vylestit vyfukovy kanal, aby se zabranilo zvySenym uUsadam produkti
spalovani, Ostatni kanaly (saci i pfepoustéci) museji zlistat v pavodnim stavu.

Zplosténi valce je povoleno za pfedpokladu, Ze zUstane zachovan kompresni  pomér

v dovoleném limitu. Je dovoleno pouzit mezi hlavu valce a valec  protidetonacni
krouzek.

Sty¢né plochy valce a klikové skfiné mohou byt opracovany pro slicovani obou ¢&asti,
ale klikova skfift musi zlstat v plivodnim stavu.

Hlava valce:

kompresni pomér nesmi pfesahnout hodnotu 13,5 : 1. Méfeni objemu spalovaciho
prostoru bude uskute¢hovano s valcem ve svislé poloze (bez zapalovaci svicky),
s pistem v horni uvrati. Otvorem pro svi¢ku bude nalévan do spalovaciho prostoru olej,
dokud nedosahne k poslednimu zavitu. Nasledné bude olej odsat, aby se Zzjistil jeho
objem.

Pro kompresni pomér plati R = (V.+ C ) : V., kde V. je objem spalovaciho prostoru a
C zdvihovy objem.

Je mozno pouZit kalibrovaného zafizeni, umist&éného misto svicky, k pfesnéjSimu
urCeni objemu kapaliny ve spalovacim prostoru. Hloubka otvoru pro svi¢ku bude
uvaZovana stejna, jako u homologované hlavy valce (objem otvoru je 2,3 — 2,4 cm®).

Je mozno pouzit tésnici krouzek z libovolného materialu na horni plochu valce.

Je moZzno opracovat hlavu valce pro zménu komprese.

Spalovaci prostor muze byt leStény, ale jeho tvar musi zUstat stejny, jako
homologovany.

Hlava valce a jeji upeviovaci Srouby museji byt opatfeny otvorem pro pfipadné
zaplombovani.

Pist muze byt pouzit bud plvodni (pro homologovany motocykl) nebo z kitové sady,

v obou pfipadech musi byt jasné identifikovatelny podle homologacéniho listu.

Klikova skiin a vSechny ostatni motorové skiiné (napf. zapalovani, spojka)

Zadné zmény nejsou povoleny (v&etné lakovani, le$téni a odleh&ovani).

Instalace hlinikovych nebo bronzovych viozek pro upravu sedel lozisek klikového
hfidele je povolena. Tyto vlozky museji mit valcovy tvar o maximalnim prameéru 70 mm.
Rozmeér lozisek musi zlstat zachovan jako na puvodnim, homologovaném motocyklu.
Spojka, prevody

Zadné Upravy nejsou povoleny.

Je povoleno vyménit tfeci a unaseci lamely spojky, ale jejich pocet musi zuUstat
zachovam.

Je povoleno vyménit pruZiny spojky za jiné.

Neni povoleno ménit systém spojky. Treci spojka nebo spojka s tlumiéem zpétného razu
muze byt pouzita jen v pfipadé, Ze se jedna o standardni vybavu homologovaného
modelu.

Pfevodovy pomér sekundarniho pfevodu je libovolny.

Generator

Nejsou povoleny Zadné upravy

Vyfukovy systém (vyfukové potrubi)

Vyfuk mize byt nahrazen jinym.

Hlukovy limit pro motocykly 125 cm® Sport Production je 96 dB/A pii 7000 ot./min.
s toleranci 3 dB/A po zavodé.

Umisténi tlumiCe vyfuku musi byt stejné jako u homologovaného motocyklu.
Bandazovani nebo obalovani vyfukového potrubi neni povoleno.

Titan a karbon pro vyrobu vyfuk( a tlumi¢d jsou povoleny.

Pro zvySeni bezpecénosti museji byt oteviené konce vyfukll zaobleny (napf. pfidanim
materialu).

Upeviovaci prvky

V8echny sériové upeviiovaci prvky mohou byt nahrazeny jinymi. Titanové upinaci prvky
nemohou byt pouZzity. Pevnost a tvar museji byt stejné nebo pevnost vétsi nez u
puvodnich dild, které jsou jimi nahrazeny.

9

www.autoklub.cz 2012



FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU ALPE ADRIA CUP TECHNICKE PREDPISY

1.5.24

1.5.25

1.5.26

1.5.27

1.5.28

Spony mohou byt provrtany pro spojeni se zajiStovacim lankem. Vrtani nesmi byt

pouzito za ucelem sniZeni hmotnosti.

Upeviiovaci prvky kapotaze mohou byt zménény za rychloupinaci.

Hlinikové upevriovaci prvky mohou byt pouzity jen pro ty dily, které nejsou nosné.

Nasledujici polozky nebo dily MOHOU BYT ZMENENY NEBO NAHRAZENY jinymi,
vhodnymi pro homologovany motocykl:

Mohou byt pouzita libovolna mazadla a brzdové kapaliny

Zapalovaci svi¢ky

LibovoIné duse (jsou-li pouZzity) a ventilky pro pneu

Vyvazovaci zavazi kol mize byt odstranéno, zménéno nebo pfidano.

Tésnéni a té€snici material (s vyjimkou t&snéni hlavy valce)

Libovolné barevné feSeni a polepy vnéjsi plochy.

Nasledujici polozky MOHOU BYT ODSTRANENY:

Pfistroje, jejich drzaky a jim pfislusné vodice

Houkacka

Schranka na naradi

Tachometr

Rychlomér

Spinac svétel

Spinag houkacky

Spinac ukazatel sméru

Ventilator chladiCe a jeho kabely

Kryt fetézu (neni-li sou€asti zadniho blatniku)

Sroubovymi spoji upevnéné pfisluenstvi na zadnim pomocném ramu.

Nasledujici dily MUSEJi BYT ODSTRANENY:

Hlavni svétlomet, zadni svétlomet, ukazatele smeéru (pokud nejsou zakomponovany do

kapotaze.) Vzniklé otvory museji byt zakryty vhodnym materialem

Zpétna zrcatka

Drzak registrac¢ni znacky

Drzak ochranné pfilby a trny pro pfipevnéni zavazadel

Stupacky spolujezdce

Drzaky (madla) pro spolujezdce.

Ochranné ramy, centralni a bo¢ni stojanek, (jejich pevné uchyty museji zistat

zachovany).

Nasledujici prvky MUSEJi BYT UPRAVENY

Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinaéem zapalovani umisténym na levé nebo

pravé strané fiditek v dosahu ruky jezdce poloZzené na rukojeti fiditek. Vypina¢ nebo

tlacitko musi bezpecné zastavit chod béziciho motoru.

Ovladani plynu se musi samoc¢inné vratit do volnobézného rezimu, pusti-li z néj jezdec

ruku.

Vybava

Dopliikové vybaveni, které neni namontovano na puvodnim homologovaném motocyklu

nesmi byt dodate€n& montovano (napf. ,shromazdoval dat, pocitatova jednotka nebo

zdznamoveé zafizeni“) s vyjimkou zafizeni pro méfeni ¢asu prijezdu kol..

Telemetrie neni dovolena, ale napf. potenciometry a senzory mohou byt zachovany,

jsou-li odpojeny .

TRIDA 125 GRAND PRIX (125 GP)

2.2

SPECIFIKACE TRIDY 125 GP
125 nad 80 cm® do 125 cm’®, nejvyse 1 valec

MOTORY
Motory mohou byt pouze dvoudobé.
Sani musi byt prirozené, bez preplnovani
Zdvihovy objem motoru je definovan jako objem valce, tzn. plocha podstavy dana
vrtanim nasobena zdvihem.
D’x3.1416 x S
Objem V=

4
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kde D = vrtani

a S = zdvih.

Neni pfipustna zadna tolerance objenmu
Objem motoru musi byt méren pfi teploté okoli

23 PREVODY
NejvysSe Sestistupnova prevodovka
24 HMOTNOST
Nejmensi povolena hmotnost
Pro AA Cup: motocykl 70 kg

Pro mistrovstvi UEM: Minimalni hmotnost motocyklu tfidy 125 GP je 136 kg —
motocykl s jezdcem v zavodnim odévu, s pfilbou, botami a
rukavicemi.

241 K dosazeni minimalni hmotnosti mize byt pouzita zatéz. Hmotnost motocyklu a
jezdce bude méfena ve stavu, v jakém se U€astni zavodu, tedy s nadrzi, véetné
normalnich hodnot naplni oleje a chladiva, se vSemi pfidavnymi zafizenimi,
napfriklad vysilaéem prujezdu kol, kamerou, elektronickou vybavou.

Namatkova kontrola hmotnosti se muize uskutecnit v pribéhu tréninkG a po
zavodé v postoru uréceném k vazeni.

25 PALIVOVA NADRZ
Uzavér nadrze musi byt tésny a musi byt vybaven uzaviracim systémem.
Odvzdusiovaci vedeni musi obsahovat zpétny ventil. Musi ustit do odpovidajici
nadobky o objemu 200 — 250 cm®.
V8echny nadrze jakéhokoli typu museji byt zcela vyplnény materidlem
zpomalujicim hofeni, pfipadné museji mit bezpeénostni potah.
S vyjimkou pfipad, kdy je nadrz k ramu pevné priSroubovana, museji byt vSechny
hadice z nadrze k motoru/karburatoru vybaveny samouzaviracimi ventily. Tento
ventil musi zachytit alespon 50% uniklého obsahu pfi poruse vedeni €i Sroubeni
nebo zcela odpojit nadrz od vedeni paliva.

2.6 BEZPECNOSTNi A KONSTRUKCNI KRITERIA

2.6.1 Otocna rukojet’ plynu
Oto€na rukojet’ plynu se musi automaticky vratiti do uzaviené polohy, jakmile ji
jezdec uvolni.

2.6.2 Rizeni
Riditka museji byt alespoii 450 mm $iroka a jejich konce miseji byt uzaviené nebo
kryté gumou. Sitka Fiditek je definovana jako vzdalenost méfena mezi vnéjSimi
konci rukojeti/otoéné rukojeti plynu.
Rizeni musi umoznit otoény pohyb alespon 15° na kazdou stranu z pfimé polohy.
Pro zajisténi minimalni vzdalenosti 30 mm mezi rukojetmi fiditek a nadrzi/ramem
a/nebo kapotazi pri extrémnich polohach fizeni musi byt Fizeni vybaveno pevnymi
dorazy.
Motocykl musi byt vybaven snadno dosazitelnym a ovladatelnym funkénim
tlacitkem, které zastavi motor.

2.6.3 Brzdy
Motocykl musi byt vybaven alespori jednou brzdou na kazdém kole, které funguji
nezavisle na sobé. Jsou pripustné pouze kotouc¢ové brzdy ze zeleznych materiala.

264 Vyfuky
Konec vyfuku nesmi sahat za svislou rovinu vedenou nejzazSim bodem zadni
pneumatiky kolmo k podélné ose motocyklu. Z bezpeénostnich musi byt ostry
konec vyfuku zaobleny.
Maximalni hlukova hranice je v kazdém okamziku 105 dB/A. Méfeni hluku probiha
pfi konstantnich otackach motoru 7 000 ot./min.

2.6.5 Stupacky
Konce stupacek museji mit pevné konce se zaoblenim o poloméru min 8 mm.
2.6.6 Ovladaci packy

Ovladaci packy nesméji byt delSi nez 200 mm, méreno od osy otaceni packy.
2.6.7 Kapotaz
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2.6.8

2.6.9

2.6.10

2.6.11

2.6.12

27

2.8

Hrana predniho ochranného stitu a vSechny ostatni vyénivajici hrany kapotaze

museji byt zaobleny.

nejvétsi Sife kapotaze nesmi presahnout 600 mm. Sife sedla a navazujicich éasti

za sedlem nesmi byt vétsi nez 450 mm (s vyjimkou vyfuku)

Kapotaz nesmi vpredu presahnout rovinu vedenou nejprednéjSim bodem predni

pneumatiky a vzadu rovinu vedenou nejzazSim bodem zadni pneumatiky kolmo

k podéiné ose motocyklu. Pfi mérfeni musi byt odpruzeni motocyklu zcela

uvolnéno.

Pii pohledu z boku musi byt viditelné:

A. nejméné 180° rafku zadniho kola

B. cely obvod rafku predniho kola, s vyjimkou €asti krytych prednim blatnikem,
vidlici a odnimatelnymi ¢astmi sani vzduchu.

C. jezdec sedici na motocyklu v normalni pozici s vyjimkou predlokti

Pozn.: Pro splnéni vySe uvedenych podminek nesmi byt pouzit Zadny prahledny

material.

NejvétsSi mozna vyska zadni ¢asti sedla je 150 mm. Méfeni probiha v uhlu 90° od

potahu. Kamera nebo anténa na zadni ¢asti sedla neni do vysky zapoc¢tena.

Blatniky nejsou povinné. Pokud je pouzit nesmi

A. vpiedu presahnout vpred uhel 45° nad vodorovnou rovinou danou osou
predniho kola

B. vzadu presahnout vodorovnou rovinu danou osou predniho kola.

Montazni prvky blatniku, kryty vidlic, uzavéry vidlic a osy kola, kryty brzd nejsou

povazovany za blatnik.

Aerodynamicka kridélka mohou byt pouzita, pokud jsou integralni ¢asti kapotaze

nebo zadni ¢asti sedla a nepfesahuji Sirku kapotaze a/nebo Sifrku sedla a/nebo

vySku fiditek. Ostré hrany museji byt zaobleny.

Pohyblivé aerodynamické prvky jsou zakazany.

Svétla vyska

Naklon nezatizeného motocyklu musi byt minimalné 50°od svislé roviny, aniz by

se zemé/podlozky dotkla jina ¢ast motocyklu, nez pneumatiky.

Musi byt zachovan volny prostor alespon 15 mm po obvodu kol v jakékoli pozici

pérovani motocyklu a pfi jakékoli pozici zadniho kola.

Odvzdusnéni

Odvzdusnéni motoru a prevodovky musi ustit do odpovidajici nadobky o objemu

alespon 250 cm®. Pro kazdé odvzdudnéni musi byt pouzita samostatna nadobka.

Pouzité materialy

Pouziti titanu pro stavbu ramu, predni vidlice, fiditek, osy zadni vidlice a os kol je

zakazano. Pro osy kol je stejné tak zakdzano pouziti lehkych slitin.

Kryt fetézu

Kryt sekundarniho fetézu musi byt namontovan takovym zpilisobem a na takovém

misté, aby zabranil zachyceni mezi spodni drahou fetézu a fetézovym kolem

zadniho kola.

Odpruzeni a tlumice

Elektricky/elektronicky fizené odpruzeni, jizdni vySka a tlumic¢e nejsou povoleny.

Nastaveni odpruzeni a tlumié¢li se muaze uskutec¢nit pouze lidskou silou

prostifednictvim mechanického nebo hydraulického systému nastaveni.

RAFKY
Nejvétsi pripustné Sirky rafka jsou nasledujici:

| 125 GP | 2,5“ vpfedu | 3,5“ vzadu |
CISLA A CiISLOVE TABULKY

Cisla museji byt umisténa na motocyklu vpredu a po obou stranach tak, aby byla
jasné viditelna éasoméricam, divakiim a ¢inovniktm.

Piedni Cislo musi byt upevnéno vpredu uprostfed nebo mirné natoc¢ené stranou
Boéni éisla museji byt umisténa na motocyklu vzadu po pravé a levé strané. Cisla
museji byt viditelna divakiim a €inovnikiim po obou stranach traté.

Alternativbni umisténi zadni Cislové tabulky je na zadni éasti sedla uprostied
s horni stranou k jezdci.
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Rozméry éislic jsou nejméné 140 x 25 mm. Cislice od 1 do 9 mohou byt $irsi.

Podklad cerny
Cislice bilé

Podklad €islové tabulky nesmi byt sklonén vice nez 30°.

Okolo €islic musi byt zachovan volny prostor alespon 25 mm.

V pripadé sporu o citelnost Cisel je rozhodnuti Hlavniho technického komisaie
kone¢né.

2.9 PALIVO, OLEJ, CHLADIVO

VSechny motocykly museji pouzivat bezolovnaté palivo spliujici specifikaci FIM
GP (FIM ¢l. 01.63)

3 MOTO 3

3.1 MOTOR/SPECIFIKACE MOTORU
- C&tyfdoby motor s vratnym pohybem pistu
- zdvihovy objem nejvyse 250 cm® jednovalec
- vrtani max. 81 mm, ovalné pisty nejsou povoleny (viz. €l. 2.3.1. fadt FIM pro
GrandPrix
- motor musi mit pouze pfirozené nasavani, neni povoleno jakékoli preplfiovani
- pouze jednoduché zapalovani (orig.: Maximum of 1 ignition driver)
Pneumatické a/nebo hydraulické ovladani ventili neni povoleno. Pohon ventili
musi byt uskute¢nén jednim retézem. Vlozeni prevodu s jedinou osou otaceni,
pfip. jednim centrem otaceni, je povoleno. Variabilni ¢asovani ventild a/nebo
variabilni hodnoty zdvihu ventilii nejsou povoleny.

3.2 PLNENIi A PALIVOVA SOUSTAVA
Variabilni délka saciho traktu neni povolena
Je povoleno pouzit pouze jedno Soupatko/Skrtici klapka pro ovladani vykonu
podle pozadavktl jezdce; musi byt ovladano pouze mechanicky (prostfednictvim
lanovodu) a obsluhovano vyhradné jezdcem. Neni dovoleno pouziti jiného
pohyblivého zafizeni (s vyjimkou injektoru a ovladani volnobéhu) v sacim traktu
motoru pied sacim ventilem. Neni dovoleno ani zadné preruseni mechanického
spojeni mezi jezdcem (otoénou rukojeti plynu) a skrtici klapkou.
Nastaveni otaéek béhu naprazdno (véetné brzdéni motorem) prostiednictvim
prepoustéciho ventilu fizeného jednotkou ECU je povoleno (viz také 5.4). Nejvyssi
hodnota priifezu tohoto vzduchového ventilu je ekvivalentni otvoru o ¢ 12 mm;
Ridici systém muze obsahovat $krtici klapku.
Vstrikovade museji byt umistény pred sacimi ventily motoru.
Jsou pfipustné nejvyse dva vstiikova¢ a dva nezavislé ovladace.
Relativni tlak paliva nesmi presahnout 5,0 baru.
Je pripustné pouze pfirozené sani; sacim traktem a spalovacim prostorem smi
prochazet pouze vzduch nebo smés vzduchu s benzinem.
Je dovoleno pouzit pouze bezolovnaty benzin od oficialniho dodavatele
s maximalnim obsahem olova 0,005 g/l a s max hodnotou MON 90 (viz FIM ¢l.
2.10.1).
Lze pouzit libovolnou kvalitu oleje.

33 VYFUKOVY SYSTEM
Proménna délka vyfukového potrubi je nepfipustna
Ve vyfuku se nesméji vyskytovat zadné pohyblivé ¢asti (napf. ventily, pricky)
Méreni hluku bude probihat podie ¢l. 2.14 predpisu pro FIM Grand Prix.
Méreni bude probihat pfi 5 000 ot./min. NejvysSi povolena hranice hluku je 105
dB/A.

3.4 PREVODY
Nejvyssi pripustny pocet pocet prevodovych stupii je 6.
Elektromechanické nebo elektrohydraulické ovladani spojky neni dovoleno.
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3.5

3.6

3.6 (1)

3.7

3.8

3.9

3.10

ZAPALOVANI, ELEKTRONIKA A ZAZNAM DAT

Je dovoleno pouzit libovolnou elektronickou fidici jednotku (ECU)
Systém kontroly trakce neni pfipustny.

Pouziti zaznamovych jednotek dat je libovolné.

HMOTNOST
Minimalni hmotnost motocyklu tfidy MOTO 3 je 148 kg.
Plati pro motocykl s jezdcem v zavodnim odévu, s prilbou, botami a rukavicemi.

PODVOZEK

Podvozek motocyklu je libovolného vzhledu a konstrukce, kromé omezeni danych
FIM GRAND PRIX Technickymi predpisy.

Kotoucdové brzdy museji byt vyrobeny z kovového materialu, ze slitiny na bazi
zeleza.

Odpruzeni musi byt z obvyklych pasivnich prvkl, mechanického typu. Aktivni,
pfipadné poloaktivni pruzici systémy a/nebo elektronické ovladani nékteré z funkci
odpruzeni a jizdni vysky neni dovoleno.

Vlastni odpruzeni musi byt prostrednictvim vinutych pruzin z Zelezného materialu,
ze slitiny na bazi zeleza.

V souladu s €l. 2.7.7.9 Technického piredpisu FIM GRAND PRIX musi byt spodni
cast kapotaze schopna zachytit alespon 2,5 | uniklych kapalin z motoru motocyklu
MOTO 3.

KOLA A PNEUMATIKY
Povolenym materidlem pro stavbu rafkd kol jsou magnezium a slitiny lehkych
kova.
Pro rafky motocyklt MOTO 3 jsou povoleny pouze tyto velikosti:
| MOTO 3 | 2,50“ x 17“ vpFedu | 3,50“ x 17 vzadu |

MATERIALY A KONSTRUKCE

Konstrukéni materidly museji vyhovovat ¢l. 2.7.10 Technického predpisu FIM
GRAND PRIX. Vackové hridele, klikova hridel, pistni ¢epy museji byt vyrobeny
ze zeleznych materialt. Vkladani jinych materialG je dovoleno pouze u klikové
hiidele vyhradné za ucelem jejiho vyvazeni.

Motorova skiin, hlava valce a viko hlavy valce sméji byt vyrobeny pouze
z hlinikové slitiny.

Pist musi byt vyroben z hlinikové slitiny.

Ojnice, ventily a ventilové pruziny museji byt vyrobeny bud’ ze slitiny na bazi
zeleza nebo titanu.

Definice:

»Slitinami na X-bazi“ nebo ,X-materidly“ jsou mysleny materidly, kde prvek X
(napft. zelezo pro zelezné materialy) musi byt prevazujici slozkou slitiny v %.

VSEOBECNE USTANOVENI

Pocet motocykli: tym miize predat pouze jeden jeden motocykl pro jednoho
jezdce. Zména motocyklu je mozna pouze podle ¢l. 1.15.3 predpisu FIM GRAND
PRIX.

CiSLA A CiSLOVE TABULKY

Predni ¢islo musi byt upevnéno vpredu uprostied nebo mirné natoé¢ené stranou
Bo¢ni €isla museji byt umisténa na motocyklu vpredu ve spodni €asti kapotaze
nebo vzadu na vrchu sedla. Tato €isla museji mit stejné rozméry, jako predni €islo.
Rozméry cislic jsou nejméné 160 x 25 mm. Bocni Cisla museji mit rozméry
nejméné 120 x 25 mm. Okolo ¢islic musi byt zachovan volny prostor alespon 25
mm. V pripadé sporu o ¢itelnost Cisel je rozhodnuti Hlavniho technického
komisare konecné.

Barevné reseni je nasledujici:

Podklad bily
Cislice cerné
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4 TRIDA SUPERSPORT 600 (SSp)
Viz fady Technické fady FIM pro svétové rekordy FIM a mezinarodni silni¢ni zavody
motocyklld 02.5 a jejich pfilohy 2010

5 TRIDA MOTO 2
Navrhy pfedpist pro tfidu MOTO 2 museji byt AA RRC k dispozici do 30.4.2012.

6 TRIDA SUPERSTOCK 600/1000
Motocykly, které nejsou homologovany FIM jsou pfipustneé, pokud jsou homologovany
alespon jednou motocyklovou federaci, ktera je clenem AAMU,

Rady umozfiuji zmény homologovanych motocykld v zajmu bezpeénosti.

COKOLIV NENi DOVOLENO A PREDEPSANO V TOMTO RADU, JE PRISNE
ZAKAZANO.

Motocykly sméji byt homologovany pouze plvodnim vyrobcem. Motocykl mlze byt
zpusobily k zavodni ¢innosti ve tfidé STOCKSPORT po dobu maximalné 5 let.

Jak sam nazev STOCKSPORT naznaduje, jsou u pouzivanych motocyklll povoleny
pouze omezené upravy. VétSina povolenych uprav je motivovana bezpecnostnimi
divody.

Motocykly STOCKSPORT museji byt homologovany FIM (€l. FIM 2.9) a musi splfiovat v
kazdém ohledu veSkeré pozadavky kladené na silni¢ni zavodni motocykly tak, jak je
uvedeno v Technickych predpisech pro Mezinarodni silniéni zavody motocykld FIM
s vyjimkou pFipadU, kdy je odchylka uvedena v homologaci motocyklu.

Vzhled motocyklt STOCKSPORT 600/1000 zpfedu, zezadu i z bokd musi (neni-li
stanoveno jinak) odpovidat homologovanému vzhledu (jak byl puvodné produkovan
vyrobcem.)

Shodnost vzhledu vyfukové soustavy je z této povinnosti vyjmuta

6.1 SPECIFIKACE TRIDY SUPERSTOCK 600/1000

SUPERSTOCK 600

max. 4 valce  od 400 do 600 cm® Ctyfdobé
max. 3 valce od 500 do 675 cm® Ctyfdobé
max. 2 valce  od 600 do 750 cm® Ctyfdobé

SUPERSTOCK 1000

max. 4 valce  od 600 do 1000 cm® Ctyfdobé
max. 3 valce  od 750 do 1000 cm® Ctyfdobé
max. 2 valce  od 850 do 1200 cm® Ctyfdobé

Zdvihovy objem musi zlstat stejny, jako na homologovaném motocyklu. Zména vrtani
nebo zdvihu k dosazeni objemového limitu neni povolena.

6.2 MINIMALNi HMOTNOST

Suchd hmotnost homologovaného motocyklu je definovana jako celkova hmotnost
prazdného motocyklu tak, jak je zhotoven vyrobcem (po odstranéni paliva, tabulky SPZ,
nafadi a hlavniho stojanu - je-li vyrobcem montovan). K potvrzeni suché hmotnosti je
nutné zvazit a srovnat nejméné tfi (3) motocykly. Vysledek je zaokrouhlen na nejbliz8i
celé cislo.

Min. vaha motocyklu SUPERSTOCK 600: sucha hmotnost v kg minus 12 kg = min.
hmotnost.

Pro modely od roku 2011 sucha hmotnost v kg minus 9 kg = min. hmotnost.
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Min. vaha motocyklu SUPERSTOCK 1000: sucha hmotnost v kg minus 12 kg = min.
hmotnost.

Pfi zavéreCné kontrole po zavodé musi byt kontrolovany motocykl zvazen ve stavu,
v jakém dokon¢il zavod.

Kdykoliv béhem podniku musi byt hmotnost kteréhokoli stroje (v€etné palivové nadrze)
minimalné& na hranici stanovené pfedpisem pro minimalni hmotnost s toleranci 1 kg.

Pro dvouvalce 1200 cm?, homologované po 1. lednu 2008, plati pravidloo  handicapu
podle FIM 2.4.2

6.3 CISLOVE TABULKY A CiSLA
Cislova tabulka pro SUPERSTOCK 600 je barvy dervené a &islice barvy Zluté. Pouziji
se barvy podle RAL 3020 pro ¢ervenou a 1003 pro Zlutou.
Cislova tabulka pro SUPERSTOCK 1000 je barvy ervené a &islice barvy bilé. Pouziji
se barvy podle RAL 3020 pro ¢ervenou a 9010 pro bilou.

Rozméry pfednich €isel: minimalni vyska - 160 mm
minimalni Sifka - 80 mm
minimalni Sifka tahu - 25 mm
Rozméry bocnich ¢&isel: minimalni vySka - 120 mm
minimalni Sifka - 60 mm

minimalni Sifka tahu 25 mm
Startovni &islo pfidélené jezdci se na motocyklu musi objevit ndsledovné:
Jedenkrat vpfedu uprostfed kapotédZze nebo mirné stranou. Dale po jednom d&isle na
levém a pravém boku sedla nebo kapotaze. Alternativné muze byt startovni Cislo
umisténo napfi¢ pfes zadni ¢ast sedla, horni hranou Cislic smérem k jezdci. Tato Cisla
museji mit stejnou velikost jako predni é&isla. Cisla museji byt viditelna divakim i
¢inovniklm po obou stranach traté.
U svétle barevnych kapotazi musi byt podklad pod Cislo oddélen od kapotaze linkou o
minimalni sile tahu 8 mm po celém obvodu ¢erveného podkladu.
V pfipadé sporu ohledné Citelnosti Cislic startovniho Cisla plati jako kone¢né stanovisko
rozhodnuti technického komisare.

6.4 KARBURATOR/VSTRIKOVACI ZARIZENi
Nejsou povoleny zadné upravy.
Vstiikovace museji byt ve standardnim provedeni jako na homologovaném
motocyklu.
Saci hrdla a spojeni mezi télesem vstfikovaciho zfizeni/télesem vstrikovade a
hlavou valct jsou libovolné.
Uprava originalniho palivového éerpadla nebo originalniho regulatoru tlaku paliva
neni dovolena.
Elektronickd nebo mechanicka zafizeni pro obohaceni smési (syti€) mohou byt
odstranéna.
Vzduch a smés vzduchu s benzinem muzZe proudit do spalovaciho prostoru
vyhradné pres Skrtici klapky zafizeni pro pfipravu palivové smési
Podtlakové pumpy nejsou povoleny, s vyjimkou pfipadi, kdy jsou pouzity na
puvodnim homologovaném motocyklu.
Sekundarni Skrtici klapky které nejsou pfimo spojeny s ovladanim plynové
rukojeti, ale slouzi vyhradné k obohaceni nebo optimalizaci palivové smési,
mohou byt odstranény i s prisluSenstvim nebo zajiStény v oteviené poloze.
Zména délky saciho traktu vstfikovaciho zafizeni za chodu motoru neni dovolena,
s vyjimkou pfipadt, kdy jsou pouzity na pivodnim homologovaném motocyklu.
vstiikovaci jednotky museji byt plvodni a nezménéné oproti ptivodni homologované specifikaci
Ridici jednotka vsfikovaciho zafizeni (EPROM) mGze byt zménéna
Pouziti bleskové paméti (Flash RAM) pro nastaveni dodavky paliva je
povoleno.Mlize byt pouzita také pridavna fidici jednotka upravujici palivovou
smés, musi byt pfitom pfipojena k pavodnim originalnim konektortim.

6.5 PALIVO
VSechny motory musi pouzivat b&Zny bezolovnaty benzin s maximalnim obsahem olova
0,005 g/l a max. MON 90 (viz &l. FIM 2.10).
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6.6. Ram motocyklu a zadni pomocny ram
Ram musi zUstat takovy, jak byl zhotoven vyrobcem pro dany typ a model
homologovaného motocyklu. Boky ramu mohou byt kryty ochrannymi prvky z karbonu
nebo uhlikatych viaken; tyto prvky vSak musi byt tvarové shodné s tvarem ramu.
Na ram se nesmi nic pfidavat pfivafenim nebo opracovanim odstrariovat.
Ram musi byt od vyrobce opatfen identifikacnim cislem vozidla (VIN) na ramu (Cislo
ramu), s vyjimkou pfipadd vymény rému za nahradni.
VSechny upeviiovaci prvky motoru musi zlstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro
dany typ a model homologovaného motocyklu.
Zadni pomocny ram muze byt zménén nebo nahrazen jinym, ale musi zlstat zachovan
druh materiadlu jako na homologovaném motocyklu, pfipadné muaze byt pouzit material
s vySSi hustotou (specifickou hmotnosti).
Vyc€nivajici konzoly, které nemaji nosny charakter, mohou byt na pokyn Hlavniho
technického komisare odstranény, pokud usoudi, Zze by mohly byt nebezpeéné
Dopliikové podpéry sedla mohou byt pfidany. Nenamahané vyc¢nivajici konzoly zadniho
pomocného ramu mohou byt odstranény, pokud to neovlivni bezpeCnost konstrukce.
Prislusenstvi pfiSroubované k zadnimu pomocnému ramu muze byt odstranéno.
Vrtani otvord do hlavniho a pomocného ramu je mozné jen pro pfipevnéni povolenych
komponentl (drzak( kapotaze, tlumice Fizeni apod.)
Barevné feSeni ramu je libovolné, leSténi hlavniho a pomocného ramu vsak neni
dovoleno.

6.6.1 Predni vidlice
Konstrukce vidlice (vieteno, podpéry, mustky, dfik atd.) musi zdstat originalni tak, jak
byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Je povoleno zaménit standardni vnitini dily vidlice.
Mohou byt pouzity libovolné dily tlumicu vidlice, ale vnéjSi vzhled vidlice musi zlstat
zachovan stejny, jako ma homologovany motocykl.
Nesméji byt pouzity Zadné elektronicky Fizené pruzici jednotky z druhovyroby nebo
prototypy takovych jednotek. Pokud je pouzita plvodni elektronicky Fizena pruzici
jednotka, musi byt kompletn& standardni (vSechny mechanické i elektronické dily museji
byt zlstat stejné, jako homologované). Systém odpruzeni musi pracovat b&€hem podniku
spolehlivé i v pfipadé elektrickych/elektronickych poruch, jinak nemize byt homologovan
pro podniky FIM/UEM AA.
Zatky trubek pfedni vidlice mohou byt upraveny nebo zménény pro dodate¢nou montaz
podlozek zvySujicich pfedpéti pruzin.
Mohou byt upraveny, zménény nebo odstranény prachovky v pfipadé, ze vidlice zlistane
zcela utésnéna
Muze byt pouzito jakékoliv kvality a mnozstvi oleje u pfednich vidlic.
VysSka a postaveni pfedni vidlice ve vztahu k vrcholu vidlice jsou libovolné.
Horni a spodni svorky vidlice (trojita svorka - bryle), mlstky a ¢ep vidlice musi zlstat
takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Je povolena dodate€na montaz tlumice Fizeni prodavaného jako nahradni dil.
Tlumic fizeni nesmi nahrazovat pevné dorazy fizeni.

6.6.2 Zadni kyvna vidlice
VSechny dily zadni vidlice musi zUstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem (vCetné
C¢epu kyvné vidlice a napinakl fetézu) pro dany typ a model homologovaného
motocyklu.
Na zadni ¢ast vidlice se mohou namontovat pfivafenim nebo pfiSroubovanim drzaky
montazniho stojanu. Konzoly musi mit hrany zaoblené velkym polomérem (ze vSech
stran). Upeviiovaci Srouby museji byt zapusténé.
Z bezpecnostnich divodl musi byt motocykl vybaven krytem sekundarniho fetézu
z poddajného plastu, uzpisobenym tak, aby zabranil zachyceni mezi dolnim chodem
fetézu a fetézovym kolem zadniho kola motocyklu.

6.6.3 Systém zadniho pérovani - zavéseni
Zadni pruzici a tlumici jednotka (tlumi€ a pruzina) mohou byt zmé&nény nebo upraveny,
avSak plvodni uchyceni tlumi¢e /tlumi¢d k ramu a zadni vidlici (kyvnému rameni) a
tahla pérovani musi zGstat originalni tak, jak byl zhotoven vyrobcem pro homologovany
motocykl.
Pruzina zadniho zavéseni (tlumi¢e) mlze byt zménéna.
Nesméji byt pouzity Zadné elektronicky Fizené pruzici jednotky z druhovyroby nebo
prototypy takovych jednotek. Pokud je pouzita plvodni elektronicky Ffizena pruzici
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jednotka, musi byt kompletné standardni (vS8echny mechanické i elektronické dily museji
byt zUstat stejné, jako homologované). Systém odpruzeni musi pracovat béhem podniku
spolehlivé i v pfipadé elektrickych/elektronickych poruch, jinak nemuze byt homologovan
pro podniky FIM/UEM AA.

6.6.4 Kola a rafky
Kola musi zUstat v pavodnim provedeni tak, jak byla zhotovena vyrobcem.
Pohon rychloméru maze byt odstranén a nahrazen rozpérkou.
Neni povolena Zadna zména pfedni nebo zadni osy ani upevnéni nebo ulozeni pfedniho
nebo zadniho brzdového timenu. Mohou byt upraveny podlozky. Uprava kol z diivodu
vlozeni podlozek je mozna.
Je-li zadni kolo vybaveno tlumi¢em zabéru, musi zlstat zachovan tak, jak je dodavan
vyrobcem pro homologovany motocyklu
Prameéry a Sifky rafk( musi zUstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a
model homologovaného motocyklu.
Vyvazovaci téliska mohou byt odstranéna, zménéna nebo pfidana.
Mohou byt pouzity libovolné duse pneumatik (jsou-li pouzity) a ventilky.

6.6.5 Brzdy
Brzdové kotouCe a jejich unaSeCe museji byt ze stejného materialu, jako plvodni
homologované kotouc€e a unasece.
Jsou-li jako originalni dil homologovany kotouce se zvinénym okrajem/obvodem, musi
zaménény kotou¢ presné zachovat tvar plivodniho homologovaného kotouce.
Kotou¢ se zvinénym okrajem/obvodem muze byt zaménén za kruhovy disk pfi zachovani
materialu.
Vnéjsi a vnitfni primér brzdového kotouCe musi zlstat stejny, jako homologovany
kotouc.
Tloustka brzdového kotoue muze byt zvétSena o 20% ale musi pfitom byt pouzit
homologovany tfmen bez jakychkoli uprav.
Pocet unasecich ¢epu/nytu kotouce je libovolny
Zpusob upevnéni unaseCl na kole musi zUstat stejny jako na homologovaném
motocyklu
Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) muze byt odpojen a jeho fidici jednotka mize byt
demontovana.
Rotorové kolo ABS, je-li pouzito, mlze byt odstranéno, upraveno nebo nahrazeno jinym
Pfedni a zadni brzdové tfrmeny (podloZka, nosnik a zavés), musi zlstat v puvodnim
provedeni tak, jak byly homologovany.
Pro zabranéni prenosu tepla do brzdové kapaliny je dovoleno pouziti kovové vlozky do
trmenu, mezi tfmen a brzdovou desku a/nebo zménit pist z lehké slitiny za ocelovy od
stejného vyrobce.
Zadni brzdovy tfmen muze byt ,pevné“ montovan na zadni kyvné vidlici, museji vSak byt
pouZity stejné upeviiovaci body jako na ptvodnim homologovaném motocyklu. Uprava
téchto dilt je mozna. Zadni kyvna vidlice muze byt upravena pro upevnéni brzdového
tfrmenu svafovanim, vrtanim nebo Sroubovym spojenim helicoil.
Hlavni brzdovy valec predni brzdy a zadni brzdy musi zGstat stejny, jako na
puvodnim homologovaném motocyklu.
Nadrzky brzdové kapaliny pro pfedni a zadni brzdu mohou byt nahrazeny vyrobkem
z produkce pfislusenstvi.
Brzdové potrubi a hadi¢ky mohou byt zménény pokud rozdvojeni pfednich brzdovych
trubek (hadic¢ek) pro oba pfedni brzdové tfrmeny bude potom umisténo nad dolnim
mustkem predni vidlice (trojita svérka).
Na hadicich je povoleno pouziti rychlospojek
Brzdové desti¢ky pfedni a zadni brzdy mohou byt zménény. Cepy destiéek mohou byt
upraveny pro rychlou vymeénu desticek.
Je povoleno pouZzit nastavovaci prvek pro ovladaci packu.
Dodate€na montaz chlazeni brzd neni povolena.

6.6.6 Pneumatiky
V souladu s &l. FIM 2.7.6
Rozméry pneumatik pro SUPERSTOCK 600:
AlpeAdria Silni¢ni komise rozhodla o pfipustnosti pneumatik nejvyse rozméru 190/55/17
po celou sezdénu.
Rozméry pneumatik pro SUPERSTOCK 1000:
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6.6.7

6.6.8

6.6.9

AlpeAdria Silni¢ni komise rozhodla o pfipustnosti pneumatik nejvyse rozméru 200/55/17
po celou sezdénu.

Pedaly, stupacky

Umisténi stupacek, pedalu zadni brzdy a fadici paky mize byt zménéno; konzoly musi
byt uchyceny na plavodnich mistech. Museji zlistat zachovany dva upevnovaci body (pro
stupacku, nozni paku a na fadici hfideli). M{ize byt upraveno prepakovani noznich pak.
Stupacky mohou byt pevné nebo sklopné - jsou-li sklopné, musi byt opatfeny zafizenim,
které je samocinné vrati do pUvodni polohy a konce musi mit zaobleny polomérem 8
mm.

Pevné stupacky musi byt na konci opatteny integralnim krytem z Teflonu®, tvrdé gumy
nebo odpovidajiciho materialu (hlinikova slitina) a konce musi byt zaobleny polomé&rem
min. 8 mm.

Zatka musi mit dostateCné velkou plochu, odpovidajici stupalce, aby se zabranilo
moznému poranéni jezdce v pfipadé padu.

Hlavni technicky komisaf m(ize odmitnout zatku neodpovidajici t¢mto pozadavk{m.
Riditka a packy

Riditka mohou byt vymé&néna; tato vymé&na nezahrnuije hlavni brzdovy valec.

Riditka a ovladaci prvky mohou byt pfemistény.

Otocna rukojet plynu muze byt upravena nebo nahrazena jinou.

Sestava ovladani plynu, vcetné souvisejicich lanovodl mize byt upravena nebo
zménéna, ovSem spojeni se vstfikovaci jednotkou a ovladaci vstfikovani museji zustat
stejné, jako na homologovaném motocyklu.

VypinaCe mohou byt zmé&nény, ale ovladani startéru a vypina¢ zapalovani museji byt
umistény na fiditkach.

Packy spojky a brzdy mohou byt zaménény trznim vyrobkem.

Je dovoleno pouzit sefizovaci prvek pro packu predni brzdy.

Kapotaz, blatniky

a) Kapotaz i kryty trupu mohou byt nahrazeny pfesnym duplikatem pavodnich, ale musi
vzhledové odpovidat homologovanému typu a modelu motocyklu tak, jak je dodavan
vyrobcem, s nepatrnymi rozdily vynucenymi zavodnim pouzitim (upevfiovaci body,
spodni dil karotaze apod.). Material mlze byt zaménén. Pro vyrobu kapotaze v§ak neni
povoleno pouziti karbonovych materiald s nasledujicimi vyjimkami: je dovoleno mistni
zesileni vyrobené s poufitim kevlaru nebo kevlar-karbonu v okoli otvord a dalSich
namahanych bodu.

b) Kapotaz musi byt rozmérové shodna s homologovanym modelem a typem.

c) Prahledny ochranny S§tit mGze byt vyménén za kosmeticky duplikat, vyrobeny
z prthledného materialu. VySka horni hrany ma toleranci oproti originalu + 40 mm (FIM
+/- 15 mm), méFeno ve svislém sméru od horniho mostu (,bryli“) pfednich vidlic.

d) Motocykly nevybavené plvodné kapotazi se nemohou kapotazi dodatec¢né vybavit, a
to v zadné formé, jen s vyjimkou pfedepsaného dolniho proudnicového krytu tak, jak je
uvedeno v bodu g) a h). Tato kapotdaz nesmi vysSkové pFesahnout rovinu danou
horizontalni spojnici os kol.

e) Pavodni pfichyceni pFistroju ke kapotazi mize byt nahrazeno jinym. Ostatni upevnéni
kapotaze mohou byt nahrazena jinymi nebo zménéna

f) Pdvodni vzduchové potrubi mezi kapotazi a pouzdrem C¢istiCe vzduchu mlze byt
zménéno nebo nahrazeno jinym. MfiZzky a sitky, kryjici vstup do tohoto potrubi na
puvodnim homologovaném motocyklu, mohou byt odstranény.

g) Spodni Cast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby pfi uniku oleje nebo jinych
provoznich kapalin byla schopna zachytit nejméné polovinu obsahu naplni motocyklu.
Minimalni obsah tohoto zafizeni (vany) je 5 litrl. Spodni hrana otvorld musi byt min. 50
mm nade dnem vany.

h) Spodni &ast kapotaze (vana) musi byt vpfedu na dné opatfena alespori jednim
otvorem o minimalnim ¢ 25 mm. Tento otvor musi byt pfi suchém zavodé fadné uzavien
(zazatkovan); k otevieni muze dojit pouze na prikaz Feditele zavodu pokud je
signalizovan mokry zavod (vyvéSena tabule s napisem “WET RACE®).

i) Pfedni blatnik mize byt nahrazen pfesnym duplikatem pudvodniho blatniku. Pfedni
blatnik mZze byt umistén vyse, aby se dosahlo vétsi vlle mezi kolem a blatnikem.

j) Zadni blatnik, upevnény na zadni kyvné vidlici, ktery je zaroven také krytem fetézu,
muze byt upraven nebo zménén, ale jeho puvodni tvar musi zUstat zachovan
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k) Motocykl muze byt vybaven vzduchovym vedenim, usmérfiujicim proudéni k chladici,
ale vzhled zobou stran, zpfedu i zezadu musi zustat zachovan stejny, jako u
homologovaného motocyklu

6.6.10 Palivova nadrz
Uzavér nadrze mlize byt zménén nebo nahrazen jinym, vhodnym pro homologovany
motocykl, za Sroubovaci rychlouzavér.
Uzaviraci kohout nadrze musi zuUstat pavodni, jak byl vyrobcem pro homologovany
motocykl.
Nadrz mlze byt zakryta ochrannym krytem vyrobenym z kompozitniho materialu. Tento
kryt musi tvarové odpovidat pouZzité nadrzi.
Nadrze s odvzdudnénim musi byt vybaveny jednocestnym ventilem a vyusténi
odvzduSnéni musi ustit do nadobky z vhodného materialu o min. objemu 250 cm®.
Kazda palivova nadrz musi byt zcela vyplnéna bezpecnostni pénou (napf. Explosafe®)

6.6.11 Sedlo
Sedlo, jeho zakladna a souvisejici konstrukce mohou byt nahrazeny jinymi, stejného
vzhledu jako plivodni, dodané vyrobcem na homologovaném motocyklu.
Pavodni systém upevnéni sedla (s podlozkami, sponami, gumovymi podlozkami atd.)
muze byt odstranéno.
Zadni ¢ast sedla mize byt upravena na jednosedlo. vzhled z obou starn, zpfedu a
zezadu musi odpovidat homologovanému vzhledu.
Zadni Cast kapotaze sedla se musi upravit tak, aby méla dostatené rozméry k umisténi
pfedpisovych startovnich Cisel.

6.6.12 Elektricka instalace
Hlavni kabelovy svazek mlze byt upraven podle nasledujicich pokyna:
Kabelovy svazek mulze byt nahrazen ,kitovym*“ svazkem, dodavanym pro ECU a
vyrobenym nebo schvalenym vyrobcem motocyklu.
Spinaci skfifika se souvisejicimi vodi¢i muze byt pfemisténa z plvodni pozice.
Neni dovoleno odstfihovani vodi€u.

6.6.13 Baterie
Baterie muze byt nahrazena jinou. Pokud je zménéna, musi byt jeji kapacita stejna nebo
vy$Si neZ je homologovany typ baterie pro dany motocykl.

6.6.14 Chladic¢ vody a oleje
Je mozZno pouZzit ochranné mfizky pfed vodnim a/nebo olejovym chladi¢em pro jejich
ochranu
Je dovoleno zaménit trubky/hadice spojujici chladi¢ s motorem za jiné stejné bezpecné,
ale systém musi zUstat zachovany. Nadoby mohou byt zménény, ale museji byt
bezpeéné upevnény.
Ventilator chlazeni a jeho elektrické vodice muze byt odstranén. Tepelné spinace,
senzory teploty a termostat mohou byt odstranény.
Vic¢ko chladice je libovolné.
Je dovoleno namontovat pfidavny chladi¢ vody, ale vzhled motocyklu zpfedu, zezadu a
ze stran se nesmi zménit. Je dovoleno pouzit zvlastni drzaky pro upevnéni pfidavného
chladice.

6.6.15 Téleso Cistice vzduchu (Airbox)
Téleso CistiCe vzduchu musi zUstat v nezménéném stavu tak, jak jej dodava vyrobce pro
dany typ a model homologovaného motocyklu. V8echny otvory museji byt utésnény.
Cistici vlozku (filtr) je mozno upravit nebo nahradit jinou.
V8echny motocykly museji mit uzavieny odvzdu$fiovaci systém, to znamena, zZe
vSechny odvzdushovaci hadice vedouci z motoru a rychlostni skfiné musi byt zaustény
do télesa CistiCe vzduchu. Viz obr. C.

6.6.16 Vedeni paliva
Palivové vedeni od nadrze muze byt zménéno, ale palivovy kohout u nadrze musi zGstat
origindlni tak, jak byl zhotoven vyrobcem pro homologovany motocykl.
Pro spojeni hadic je mozné pouzit rychlospojky
Hadice pro odvétrani nadrze mohou byt zaménény.
Dodate€na montaz CistiCe paliva je povolena.
Regulator tlaku dodavaného paliva musi zlstat pivodni, jako na homologovaném
motocyklu,

6.6.17 Hlava valct
Hlava valcl musi zUstat v takovém stavu, jak byla dodana vyrobcem pro homologovany
motocykl. Zadné Gpravy nejsou povoleny.
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6.6.18

6.6.19

6.6.20

6.6.21

6.6.22

6.6.23

6.6.24

6.6.25

6.6.26

6.6.27

6.6.28

Z hlavy valcu se nesmi ubirat ani pfidavat zadny material.

Tésnéni hlavy valci mize byt zménéno.

Ventily, vedeni ventilt, ventilova sedla a talitky ventilovych pruzin véetné pruzin a
pojistek, zdvihatka, klinky ventilt, vymezovaci podlozky, tésnici krouzky, musi zlstat
takové, jaké jsou dodavany vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Je dovoleno provadét pouze béznou udrzbu pfedepsanou vyrobcem servisni pfiruCce.
Nejsou povoleny podlozky pod ventilovymi pruzinami

Vackovy hridel

Vackovy hfidel musi zlstat v takovém stavu, jak byl dodan vyrobcem pro homologovany
motocykl. Z&dné Upravy nejsou povoleny.

PFi technické kontrole bude méfen zdvih vacky (pfimé ovladani ventil() nebo zdvih
ventilu (nepfimé ovladani ventild).

Casovani vagkového hfidele je libovolné, ale neni povoleno zadné obrabéni hfidele a
jeho ozubeni.

Rozvodova kola, fetézy a hridele

Nejsou povoleny Zadné rozmérove upravy

Olejové Eerpadlo a vedeni oleje

Muze byt zménéno nebo upraveno pouze olejové potrubi. Olejové potrubi pro vedeni
tlakového oleje (pokud je nahrazeno) musi byt ze specialni tlakové hadice zesilené
kovovym kordem s nalisovanymi nebo nasroubovanymi koncovkami.

Ojnice

Zadné Upravy nejsou povoleny. Lesténi a redukce hmotnosti nejsou povoleny.

Pisty

Zadné Upravy nejsou povoleny. Leéténi a redukce hmotnosti nejsou povoleny.

Pistni krouzky

Zadné Upravy nejsou povoleny.

Pistni ¢epy a jejich zajisténi

Zadné Upravy nejsou povoleny.

Valce

Zadné Gpravy nejsou povoleny.

Klikova skiin a vSechny ostatni motorové skfiné (napf. zapalovani, spojka)

Klikova skFift musi zUstat v takovém stavu, jak byla dodana vyrobcem pro homologovany
motocykl. Zadné zmény nejsou povoleny (véetné lakovani, lesténi a odleh&ovani).

Vnéjsi kryty mohou byt zménény, upraveny nebo nahrazeny jinymi. Pokud jsou
nahrazeny jinymi, museji byt ze stejného materidlu nebo z materialu o vyssi hustoté
(specifické hmotnosti) a jejich hmotnost nesmi byt nizsi, nez hmotnost plvodniho dilu.
V8echny vnéjsi kryty, které kryji olejové naplné a mohou pfijit pfi padu do styku se
zemi/drahou, museji byt kryty ochrannym krytem z kovu nebo kompozitniho materialu
(karbon, Kevlar ®). Je mozno pouzit také hlinikové nebo ocelové kryty nebo koSe.
V8echny tyto prvky museji byt odolné proti narazu a museji byt peclivé a bezpetné
upevnény

Prevody - prevodovka

Je mozné pfidat vnéjsi mechanismus rychlofazeni (v€. vodic¢l a ovladani). Jiné Upravy
pfevodovky nebo Ffadiciho mechanismu nejsou povoleny.

Je povoleno zménit sekundarni pfevod; fetézova kola a fetéz jsou libovolné.

Kryt fetézového kolecka muze byt upraven nebo odstranén.

Spojka

Neni povoleno ménit systém spojky

Je povoleno vyménit tfeci a unaseci lamely, ale jejich poCet musi z{istat zachovam.

Je povoleno vyménit pruziny za jiné.
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6.6.29

6.6.30

6.6.31

6.6.32

6.6.33

6.6.34

Zapalovaci a fidici jednotka

Ridici jednotka motoru (ECU) musi byt:

A. Stejna jako homologovana, je pfitom mozno meénit jeji software

B. Zkitové sady (vyrobené a/nebo schvalené vyrobcem motocyklu). Pro spojeni

s puvodnim kabelovym svazkem musi byt pouzit specialni konektor. Prodejni cena

celého systému (v€etné softwaru) nesmi byt vyssi nez 1,5 nasobek ceny puvodniho

systému.

C. Dodate¢né k moznostem A. a B., zminénym vy3e je mozZno pfidat k fidici jednotce

ECU vnéjsSi moduly pro fizeni zapalovani a/nebo vstfikovani, ale celkova prodejni cena

nesmi byt vy8si, nez kompletni ECU Kkit.

Hlavni fidici jednotka (ECU) m{ze byt pfemisténa.

Mohou byt pouzity libovolné zapalovaci svicky.

Generator, startér

Zadné Upravy nejsou povoleny.

Startér musi pracovat obvyklym zplsobem a byt schopen kdykoli béhem podniku

normalné nastartovat motor.

Vyfukovy systém (vyfukové potrubi)

Vyfukovy systém — potrubi, vnitfni dily usmérfujici plyny a tlumic¢e vyfukli mohou byt

zménény nebo upraveny. Katalyzatory mohou byt odstranény.

Pocet koncovek/tlumi¢t musi zUstat stejny, jako na homologovaném motocyklu. Tlumice

museji byt na stejné strané homologovaného motocyklu, jako ptvodni.

Nesmi dojit k pfekrogeni maximalniho hlukového limitu pro UPERSTOCK 600 a 1000, {j.

102 dB/A s toleranci 3 dB/A po zavodé.

Umisténi tlumicd vyfukd musi byt stejné jako u homologovaného motocyklu.

Bandazovani nebo obalovani vyfukového potrubi neni povoleno; obalena mohou byt

pouze ta mista, ktera jsou v bezprostfedni blizkosti nohou jezdce nebo kapoty jako

ochrana proti teploté.

Pro zvySeni bezpecnosti museji byt oteviené konce vyfukl zakulaceny (napf. pfidanim

materialu).

Upeviovaci prvky

VSechny sériové upeviovaci prvky mohou byt nahrazeny jinymi. Titanové upinaci prvky

nemohou byt pouzity. Velikost a tvar musi byt stejny nebo velikost vétsi nez u pavodnich

dild, které jsou jimi nahrazeny.

Spony mohou byt provrtdny pro spojeni se zajiStovacim lankem. Vrtani nesmi byt

pouzito za ucelem sniZeni hmotnosti.

Upeviiovaci prvky kapotaze mohou byt zménény za rychloupinaci.

Hlinikové spony mohou byt pouzity v oblastech nepfedstavujicich nosny dil konstrukce.

Nasledujici polozky nebo dily MOHOU BYT ZMENENY NEBO NAHRAZENY jinymi,
vhodnymi pro homologovany motocykl:

Mohou byt pouzita libovolna mazadla a brzdové kapaliny

Zapalovaci svi¢ky

Libovolné duse (jsou-li pouZzity) a ventilky pro pneu

Vyvazovaci zavazi kol mize byt odstranéno, zménéno nebo pfidano.

Tésnéni a tésnici material.

PFistroje a jejich drzaky

Libovolné barevné feSeni a polepy vnéjsi plochy.

Material pro pfipojeni neoriginalnich dild (kapotaze, tlumice vyfuku) k ramu (nebo

motoru) nesmeji byt vyrobeny z titanu nebo kompozitniho materialu zesileného viakny.

Ochranné kryty motoru, ramu, stupacek atd. mohou byt vyrobeny z exotickych materiald,

jako napf. uhlikové kompozity, nasméji ale nahrazovat plvodni dily montované na

homologovaném motocyklu.

Je doporuceno, aby byl motocykl vybaven na pfistrojovém panelu svétlem Cervené

barvy, které rozsvicenim signalizuje pokles tlaku oleje

Nasledujici polozky MOHOU BYT ODSTRANENY:

Houkacka

PFisluSenstvi slouZici ke kontrole emisi na airboxu a v jeho okoli (senzory O,, kontrola

vstfikovani)

Schranka na naradi

Tachometr

Rychlomér

Spinac svétel
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Spina¢ houkacky
Spinac smérovych svétel
Ventilator chladi¢e a jeho kabely
Kryt fetézu (neni-li zabudovan do zadniho blatniku).Je-li pavodni kryt odstranén, musi
byt namontovano jiné zafizeni, plnici tuto funkci, pro zajisténi bezpecénosti tratovych
marsalu pfi manipulaci s motocyklem.
Sroubovymi spoji upevnéné pfisluenstvi na zadnim pomocném ramu.
Izolaéni deska mezi motorem a palivovou nadrzi

6.6.35 Nasledujici dily MUSEJi BYT ODSTRANENY:
Hlavni svétlomet, zadni svétlomet, ukazatele sméru (pokud nejsou zakomponovany do
kapotaze. Vzniklé otvory museji byt zakryty vhodnym materialem
Zpétna zrcatka
Drzak registrac¢ni znacky
Schranka na naradi
Drzak ochranné pfilby a trny pro pfipevnéni zavazadel
Stupacky spolujezdce
Drzaky (madla) pro spolujezdce.
Ochranné ramy, centralni a bo¢ni stojanek, jejich pevné uchyty museji zGstat
zachovany.

6.6.36 Nasledujici prvky MUSEJi BYT UPRAVENY:
Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinaem/tladitkem zapalovani umisténym na
levé nebo pravé strané Fiditek v dosahu ruky jezdce poloZzené na rukojeti Fiditek.
Vypina¢ nebo tlagitko musi bezpeéné zastavit chod bé&ziciho motoru.
Ovladani plynu se musi samoc¢inné vratit do volnobézného rezimu, pusti-li z néj jezdec
ruku.
V8echny vypoustéci zatky, Srouby, svorniky zasahujici do prostoru olejovych napini a
vné montované olejové filtry musi byt fadné zajistény dratem.
V8echny motocykly museji mit uzavieny odvzduShovaci systém. VSechny
odvzdu$novaci hadice museji byt propojeny a museji ustit do air-boxu.
VSechny odvzdu$novaci trubice museji Ustit do jiz existujicich vyvodud. Pavodni uzavieny
systém musi zUstat zachovan, nejsou mozné zadné emise do ovzdusi.
Olejové odvzdusriovaci potrubi musi Ustit do zachycovaci nadrzky umisténé na snadno
dosazitelném misté. Pfed startem zavodu musi byt nddrzka vyprédzdnéna.
Minimalni velikost zachycovaci nadrzky je 250 cm® pro odvzdusnéni prevodovky a 500
cm® pro odvzdusnéni motorové skfiné.

6.7 VYBAVA

Doplfkové elektronické vybaveni, které neni namontovano na puUvodnim
homologovaném motocyklu nesmi byt dodate¢né montovano (napf. ,shromazdovac dat,
pocCitatova jednotka nebo zaznamové zarizeni“). Pfidavné zafizeni pracujici na
infraerveném pfenosu signalu mezi motocyklem/jezdcem a jeho tymem, slouZici
vyhradné k méfeni ¢asu prdjezdd kol, je povoleno. Je povoleno pouzit k tomuto Ucelu
také jednotku GPS.

Clanek 01.18 Telemetrie musi byt respektovan. Telemetrie neni dovolena po celou dobu
trvani podniku a jediné povolené potenciometry a senzory jsou ty, které byly
namontovany jako originélni vybava na homologovaném motocyklu.

7 TRIDA SUPERBIKE
Viz fady FIM Mistrovstvi svéta silniénich motocyklll Superbike a Supersport a jejich
prilohy:
Motocykly, které nejsou homologovany FIM jsou pfipustné, pokud jsou  homologovany
alespon jednou motocyklovou federaci, ktera je clenem AAMU,

FIM 2.4.3 Minimalni hmotnost
Minimalni hmotnost motocykll Superbike je 165 kg, pro dvouvalce o objemu 1200
cm3je minimalni hmotnosr 171 kg.

FIM 2.4.7 Pneumatiky
Pocet a znaCka pneumatik jsou libovolné.
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Prameér rafku a jeho Sitka museji zUstat stejné, jako u homologovaného motocyklu.
Je mozno pouzit i rafky o rozméru 3,5 x 16,5 nebo 3,75 x 16,5 pro pfedni kolo a 6,25 x
16,5 pro zadni kolo.

Miting AAMU Silni¢ni komise
Mestre, 10. prosinec 2011

G. Zaritsch Prezident AAMU Silniéni komise
Gerhard lIttner ACCR

Luigi Favarato FMI

Dean Grbac HMS

Attila Nagy MAMS

Martin Suchy OAMTC

Ladislav Snegon SMF

Jezek Molik PZM
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Priloha B

SEZNAM HOMOLOGOVANYCH CDI A KABELOVYCH SVAZKU

(Predbézny)
Vyrobce a ECU Kabelovy svazek Max. Cena
mOdeI Standard KIT Standard KT OtaCky bez
DPH
DUCAti 749R | 28641121D 2864(2‘)‘21A 51013232A | 51013041A | 13500 | -
HONDA CBR 38770-MEE- 38700-NL- 32100-MEE- 32100-MEE- 16 000
600 RR (2006) DO1 900(b) D00 R20(c)
HONDA CBR 38770-MFJ- 38770-N1A- 32100-MFJ- 32100-MFJ- 16000 | —
600 RR (2007) D04 D00 D02 ROO
HONDA CBR
600RR (2009)
KAWASAKI ZX 21175-0074 26031-0248
600 (2006) 21175-0047 ) © 26031-0326 15 100
KAWASAKI ZX
600 (2008) 27008-5030 21175-0145 26031-0665 26031-0558 16 000 712 €
KAWASAKI ZX
600 (2009)
SUZUKI GSX-
R 600 (2006) 490-588-0000 406-568-0000 TBA
SUZUKI GSX-
R 600 (2008) | 32920-87H00 | -~ 36610-37H10 | - TBA |
T1292102/ T2501666/
TRIUMPH 675 71293100 A9618070 12501659 A9618071 TBA 625 €
TRIUMPH 675
(2009)
YAm;'S R6 | 2C0-8591A-00 | 2C0O-F533A70 | 2C0-82590-00 | 2C0-F2590-70 | 16 000
YA%ES R6 | 1358591A-00 | 2C0-8591A-80 | 135-82590-00 | 13S-8533A-70 | 16 000 533 €
(a) Spolu s: Timing gears cod. 171.2.017.1B + pick up kit
(b) Spolu s: Connecting unit cod. 3880-NL3-750
(c) Spolu s: Assy kill switch cod. 35130-NL3-750
(d) Spolu s: Adapter cod. 26031-0327 for ECU kit
(e) Spolu s: PC noc. unit cod.26031-240
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FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU

ALPE ADRIA CUP

TECHNICKE PREDPISY

Motocykl Minimalni hmotnost (kg) Hluk (dB/A) Pramér sacich hrdel (mm)
Stocksport 600
HONDA CBR 600 RR 09 160 102 40
HONDA CBR 600 RR 09 ABS 170 102 40
Kawasaki ZX 600 P 164 102 38
Suzuki GSXR 600 170 102 40
Triumph 675 165 102 44
Yamaha ZYF - R6 165 102 41
Supersport
HONDA CBR 600 RR PC 40 161 102 40
Kawasaki ZX 600 RF 161 102 38
Suzuki GSXR 600 161 102 40
Triumph 675 161 102 44
Yamaha ZYF - R6 161 102 41
Stocksport 1000

Aprilia RSV (09/1) 174 102 48
Aprilia RSV (09/2) 173 102 48
BMW S 1000 RR 176 102 48
BMW S 1000 RR ABS 180 102 48
Ducati 1198 S 171 102 73,8 x 53,8
Honda CBR 1000 RR 9 169 102 44
Honda CBR 1000 RR 9 ABS 178 102 44
Kawasaki ZX 10 R 174 102 47
KTMRC 8 R 165 102

MV Agusta F4 178 102

Suzuki GSXR 1000 K9 177 102 44
Yamaha YZF - R1 187 102 45

Superbike

Aprilia RSV (09/1) 165 107 48
Aprilia RSV (09/2) 165 107 48
BMW S 1000 RR 165 107 48
BMW S 1000 RR ABS 165 107 48
Ducati 1198 S 171 107 73,8 x 53,8
Honda CBR 1000 RR 9 165 107 44
Honda CBR 1000 RR 9 ABS 165 107 44
Kawasaki ZX 10 R 165 107 47
KTMRC 8 R 171 107

MV Agusta F4 165 107

Suzuki GSXR 1000 K9 165 107 44
Yamaha YZF — R1 165 107 45

26

www.autoklub.cz

2012



