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_ CLANEK 260-D - 2018
PREDPISY PRO VOZY R3D a R3T

Clanek 260 (pro vozy typu R3) se pouzije pro vozy skupin R3D a R3T, s vyjimkou &lanku

uvedenych dale:

RALLYE 3 RALLYE 3
R3T Benzin R3D DIESEL

Cestovni nebo sériové produkéni vozy, prepliiovany dieselovy nebo benzinovy motor, pohon 2 kol (vpfedu

01-3 nebo vzadu)
1031 Zdvihovy R3T : az do 1 620 cm® R3D: az do 2 000 cm®
objem (zadny koeficient pro vypocet zdvihového objemu). (zadny koeficient pro vypocet zdvihového objemu).
Kapitola | RaT | RaD | Predpisy
1 — OBECNE
01-1 DEFINICE (01)
01-2 X X Cestovni vozy nebo sériové produkéni vozy, pfeplfiovany dieselovy nebo benzinovy motor, pohon 2 kol
(vpfedu nebo vzadu).
02-1 HOMOLOGACE (02)
02-10 X Pouziti zakladnich listd skupiny A a skupiny N doplnénych listem (listy) VR R3T.
02-11 X Pouziti zakladnich listd skupiny A a skupiny N doplnénych listem (listy) VR R3D.
03-1 POVOLENE ZMENY A DOPLNKY (03)
Pouziti materidlu, jehoz specificky modul pruznosti je vy$Si nez 40 GPa/g/cm3 je zakazano pro konstrukci
vSech dild volnych, kromé:
. svicek,
e  povlaku vyfuku,
. spojeni turba s vodnim Cerpadlem
. brzdovych desticek,
e  povlaku pistl brzdovych tfrmenu,
e  pohyblivych &asti lozZisek (kuli¢ky, jehly, valecky),
. elektronickych soucasti a snimaca,
03-5 X X e dild, jejichz hmotnost je niz8i nez 20 g a vech povrchovych vrstev o tloustce mensi nebo rovné
10 mikrondm.
Pouziti kovového materialu, jehoZ specificky modul pruznosti je vy$Si nez 30 Gpa/g/cm3 nebo jehoz specificka
maximalni mez roztrzeni (UTS) je vy$Si nez:
e 0,24 Mpa/kg/m3, slitiny, které nejsou na bazi Zzeleza
a
e nez 0,30 Mpa/kg/m3 pro slitiny na bazi zeleza
je zakazano pro konstrukci vech volnych dilu.
Pouziti slitiny titanu a slitiny magnézia je zakazano, kromé dilli namontovanych na (sériovém) modelu, z
néhoz rozsiteni VR vychazi.
103-1 TRIDY PODLE ZDVIHOVEHO OBJEMU (103)
103-2 Vozy jsou rozdéleny podle zdvihového objemu jejich motoru do nasledujicich tfid:
103-3 X R3T azdo1620cm’
103-4 X R3D azdo2000cm’
2 —- ROZMERY, HMOTNOST
2011 MINIMALNi HMOTNOST (201)
201-2 Vozy musi mit minimalné nasledujici hmotnost:
201-3 X R3T 1080 kg Sotolina a asfalt
201-4 X R3D 1 150 kg Sotolina a asfalt
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3 -MOTOR

300-1 MOTOR (300)
Je povoleno maximalni pfevrtani 0,6 mm vzhledem k ptvodnimu vrtani, pokud to nezpisobi zménu objemové
tridy.
Je povoleno uzavfit nepouzivané vstupy v bloku valcl, pokud jedinym cilem této operace je jejich uzavieni.

300-5 - N e ) L . ) e - L S
Vyména vlozek valcd motoru je povolena za stejnych podminek jako prfevrtani a material vlozek muze byt
zménén. Vlozky musi mit vnitfni prifez kruhovy, musi byt souosé s valci, suché nebo vihké a musi byt
vzajemné odli§ené. Rovnani bloku valcl a hlavy valct je povoleno.

304-1 PREPLNOVANI (304)
Turbokompresor:
Puavodni systém preplfiovani nebo systém preplfiovani homologovany ve VR musi zlstat zachovan.
Neni povoleno zadné dodate¢né preplfiovaci zafizeni vzhledem k originalu.
V pfipadé dvoustupnového preplfiovani musi byt restriktor namontovan pfed prvnim turbem ve sméru
vzduchu.

304-2 Restriktor musi mit maximalni vnitfni prdmér 29 mm a maximalni vnéj§i primér 35 mm, za podminek
uvedenych v ¢lanku 255.5.1.8.3. Tento primér je mozné kdykoli zménit bez pfedchoziho upozornéni.
V pfipadé motoru se dvéma paralelnimi kompresory je kazdy kompresor omezen restriktorem o maximalnim
vnitfnim prdméru 20,5 mm a maximalnim vnéjSim priméru 26,5 mm, za podminek uvedenych v ¢&lanku
255.1.8.3.
Je povoleno obrabénim nebo pfidanim materialu zménit skfif turba pro instalaci restriktoru (obr. 254-4) a ¢idlo
otacek turba a tato zmé&na musi byt homologovana ve VR.
Turbokompresor:
Puavodni systém prepliiovani nebo systém preplfiovani homologovany ve VR musi zlstat zachovan.
Neni povoleno Zadné dodate¢né prepliiovaci zafizeni vzhledem k originalu.
V pfipadé dvoustupfiového preplfiovani musi byt restriktor namontovan pfed prvnim turbem ve sméru
vzduchu.

304-3 Restriktor musi mit maximalni vnitfni prdmér 32 mm a maximalni vnéjSi prumér 38 mm, za podminek
uvedenych v ¢lanku 255.5.1.8.3. Tento prdmér je mozné kdykoli zménit bez pfedchoziho upozornéni.
V pfipadé motoru se dvéma paralelnimi kompresory je kazdy kompresor omezen restriktorem o maximalnim
vnitfnim prdméru 22,6 mm a maximalnim vnéj$im prdméru 28,6 mm, za podminek uvedenych v ¢lanku
255.1.8.3. Je povoleno obrabé&nim nebo pfidanim materialu zménit skfiri turba pro instalaci restriktoru (obr.
254-4); tato zména musi byt homologovana ve VR.
Vymeénik vzduchu preplriovani:

. Puvodni nebo homologovany ve VR
304-2-bis . ., . el

Systém rozpraSovani vody na mezichladi¢:
Je mozné pouzit systém homologovany ve VR.

305-1 POCET VALCU PRI RALLY (305)

305-2 Pocet valcl je omezen na 4.

305-3 Pocet valcl je omezen na 6.

310-0 KOMPRESNi POMER (310)

310-1 Maximalni pomér: 10,5: 1

310-2 Minimalni pomér: 15: 1

321-0 HLAVA VALCU (321)

321-1 Je povoleno uzavfit nepouzivané otvory v hlavé valcl, pokud jedinym uc¢elem této operace je jejich uzavreni.
Puvodni, iedi,né povolené zmény:

. Uprava povrchu tésnici roviny max. 1 mm pro Gpravu poméru (viz 310-0)
e  Obrabéni priichodu vacek

321-2 e  Povolené obrabéni potrubi v délce 20 mm od ploch saciho a vyfukového potrubi
Musi byt dodrzeny obrazky | a Ill (obr. IlI-K1 a Ill-L1 pro vozy homologované od 1. 1. 2010) homologaéniho
listu.
Je povoleno uzavfit nepouzivané otvory v hlavé valcl, pokud jedinym ucéelem této operace je jejich uzavreni.

324-a0 VSTRIKOVANI (324)
Je zakazan jakykoli doplrikovy systém vstfikovani (napf. voda).

324-a1 Vstfikovace:

Pro pfimé vstfikovani paliva, v kazdém bodé& palivového okruhu je povoleny maximalni tlak 8 bar
v nizkotlakém okruhu a 200 bar v priméru u jednoho cyklu vysokotlakého okruhu (pouze pfimé vstfikovani).
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Vstupy ECU (Cidla, snimace atd.), v€etné jejich funkce, musi byt homologované ve VR.
Svazky kabell jsou libovolné.
Je povoleno nahradit nebo zdvojit tahlo akceleratoru jinym, pochazejicim od vyrobce €i nikoli.

324-a3 Musi byt pouzita pouze €idla / snimace homologované ve VR.
Muze byt pouzit pouze homologovany systém ziskavani dat.
Prvky systému vstfikovani umisténé za zafizenim na méfeni vzduchu, které fidi davkovani mnozstvi paliva do
spalovaci komory, mohou byt zménény, ale nikoli odstranény, pokud nemaiji zadny vliv na pfivod vzduchu.
Vstupy ECU (Cidla, snimace atd.), v€etné jejich funkce, musi byt homologované ve VR.
Svazky kabell jsou libovolné, ale musi dodrzet udaje VO elektrika.
Systémy predehfevu mohu byt deaktivovany nebo odstranény.
324-a4 Vstfikovace mohou byt zménény, ale nové vstfikovate museji pochazet ze sériového modelu.
Vozy musi byt vybaveny zhasinacim zafizenim, které umoznuje zastavit motor a sani.
Pocet vstfikovacu a jejich poloha musi zdstat zachovany.
Cerpadla vstfikovani musi byt ptivodni.
325-0 VACKOVA HRIDEL / REMENICE (325)
Zdvih max. 11 mm.
Zakon zdvihu musi byt bud ptavodni, nebo homologovany ve VR.
325-1 Pocet a primér lozisek musi zlistat zachovany.
Systémy typu ,VVT* a ,VALVETRONIC* atd. jsou povolené, pokud jsou plvodni. Mohou byt vyfazeny
z ¢innosti.
Zdvih max. 10 mm.
Zakon zdvihu musi byt bud’ pGvodni, nebo homologovany ve VR.
Vackové hfidele jsou libovolné, ale jejich poCet nesmi byt zménén.
305.2 Pocet a primér lozisek musi zUstat zachovany.
Systémy typu ,VVT* a ,VALVETRONIC* atd. jsou povolené, pokud jsou plvodni. Mohou byt vyfazeny
z ginnosti.
Je-li maximalni zdvih vy$$i nez 10 mm, mU(ze zlstat zachovan; v tomto pfipadé musi byt pouzity sériové
vackové hfidele (beze zmény).
327-a0 SANi (327a)
327-d0 VENTILY SANi A VYFUKU (327d / 328d)
Puvodni nebo homologované ve VR.
327-d1 Klinky, voditka nepodléhaji zadnému omezeni.
Je povoleno pfidat pod pruZiny vyrovnavaci podlozky.
Material a tvar ventild jsou libovolné.
Délka dfiku ventilu a primér ventili nesmi byt ménény.
327-d2 Ostatni charakteristické rozméry, uvedené na homologac¢nim listu, musi zUstat zachovany, v€etné pfislusnych
uhld os ventil.
Klinky, voditka nepodléhaji Zzadnému omezeni.
Je povoleno pfidat pod pruziny vyrovnavaci podlozky.
327-d3 AKCELERATOR / OVLADANI PLYNU (327d)
Je-li viiz vybaven systémem akceleratoru s mechanickym ovladanim, mize byt tento systém nahrazen jinym
327-d5 systémem, mechanickym nebo elektrickym. Novy systém musi byt homologovany ve VR.
Pripojeni tahla akceleratoru ke vstfikovacimu €erpadlu je libovolné.
327-d8 POUZDRO KLAPKY (327d)
Téleso klapky musi byt bud' ptvodni, nebo homologované ve VR.
327-d10 Je povoleno zaménit mechanické ovladani klapky namisto elektrického a naopak, pokud pochazi z jiného
sériového modelu.
Je mozné pouzit pouze homologovanou sadu s mechanickym ovladanim nebo plvodni téleso klapky.
328-p0 SBERAC VYFUKOVEHO POTRUBI (328p)
328-p0b Sbérac vyfukového potrubi musi byt homologovany ve VR.
328-p0c Pavodni.
328-p2 VYFUKOVE POTRUBI (328p)
Libovolné za turbokompresorem.
TlouStka trubek pouzitych na vyfukové potrubi musi byt vyS$si nebo rovna 0,9 mm, méfeno v zahnutych
&astech, priifez trubky nebo trubek musi byt ekvivalentni priifezu trubky s vnitfnim primérem 70 mm.
V pfipadé, Ze existuji dva vstupy do prvniho tlumi¢e, zménény priifez potrubi musi byt nizsi nebo roven souctu
328-p3a dvou plivodnich prarezu.

V pfipadé, Ze je sériovy model vybaven dvéma vystupy vyfuku, je mozné nahradit sériové vyfukové potrubi
vyfukovym potrubim s jednim vystupem nebo vyfukovym potrubim sdvéma vystupy (minimalné 2/3
vyfukového potrubi musi byt tvofeny trubkou o maximalnim prafezu ekvivalentnim trubce o vnitfnim priméru
70 mm).
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Umisténi vyusténi vyfuku vzadu je libovolné. Vyfez v zadnim narazniku musi byt homologovany ve VR.

Tato volnost nesmi vést ke zménam karoserie a musi byt dodrZzeny zédkony zemé soutézZe co se tyCe hladiny
hluku.

Tlumi€ je soucasti vyfukového systému a je uren ke snizeni hladiny hluku z vyfuku vozidla.

Libovolné za turbokompresorem.

Za turbokompresorem jsou zakazany variabilni vyfukové systémy. Pokud byl viz pGvodné takovym systémem
vybaven, musi byt tento vyfazen z provozu.

Tloustka trubek pouzitych na vyfukové potrubi musi byt vy$$i nebo rovna 0,9 mm, méfeno v zahnutych
¢astech, maximalni prafez trubky nebo trubek musi byt ekvivalentni prifezu trubky s vnitfnim prdmérem 60
mm.

328-p3b V pfipadé, Ze existuji dva vstupy do prvniho tlumi¢e, zménény prafez potrubi musi byt niz§i nebo roven souctu
dvou plvodnich prarezu.
Na vystupu musi byt pouzita jedina trubka, pokud neni pfipadné pouzit pavodni dil.
Vystup musi byt na stejném misté jako u ptuvodniho vyfuku.
Tato volnost nesmi vést ke zménam karoserie a musi byt dodrZzeny zakony zemé soutéze co se ty€e hladiny
hluku.
Tlumi€ je soucasti vyfukového systému a je uréen ke snizeni hladiny hluku z vyfuku vozidla.
VSechny vozy mohou byt vybaveny homologovanym systémem ¢&isténi vyfukovych plynd, jehoz poloha je
328-05 libovolna.
P Kouf:
Motor nesmi za soutéznich podminek vyvijet viditelné vyfukové emise.
328-p6 KATALYZATOR (328p)
Musi byt bud' sériovy (pochéazejici z homologovaného modelu vyrobeného ve vice nez 2 500 kusech), nebo
328-p7 S P
musi byt uveden na technickém listu €. 8.
328-p7b Katalyzator musi byt umistén minimalné 150 mm pfed koncem vyfukového potrubi.
329-0 VYROVNAVACI HRIDEL (329)
Jakakoli zména musi byt homologovana ve VR.
330-0 ZAPALOVANI (330)
330-2 Svicky predzhaveni jsou libovolné.
333-a0 MAZANI / OLEJOVY OKRUH (333a)
Olejovy filtr:
Filtr je libovolny pod podminkou, Ze je zaménitelny s plvodnim filtrem.
Montaz jednoho fungujiciho olejového filtru nebo viozky je povinna a veskery pritok oleje musi prochazet
timto filtrem nebo vlozkou.
333-a3 Sériové olejové potrubi muze byt nahrazeno jinym.
Aby bylo mozné nainstalovat spojky olejového chladi¢e a Cidla teploty a/nebo tlaku, drzak olejového filtru
muze byt obroben nebo nahrazen.
Je povoleno instalovat adaptér mezi olejovy filtr a olejovou vanu mezi drzak olejového filtru a blok motoru.
Tento adaptér mize byt rovnéz vybaven spojkami olejového chladice a ¢idly teploty a/nebo tlaku.
333-b0 OLEJOVA VANA (333b)
Olejové Cerpadlo:
333-b4 Ma-li olejové ¢erpadlo puvodné mechanicky nebo elektricky pohon, tento maze byt odstranén nebo zménén.
Olejové Cerpadlo a jeho pohon musi byt homologované ve VR.
4 - PALIVOVY OKRUH
401-a0 PALIVOVA NADRZ (401a)
Musi odpovidat nékterému ze standardl FIA (FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999 a predpisy uvedené v ¢l. 253-
14 musi byt dodrzeny.
Kapacita: min. 65 litrd, max. 100 litrd.
V pfipadé, Ze by nadrz byla instalovana v zavazadlovém prostoru a byla odstranéna zadni sedadla, musi byt
nadrz od prostoru pro posadku oddélena nehoflavou pfepazkou, nepropoustéjici plameny a kapaliny.
401-alb Je dovoleno umistit vné filtr a Cerpadlo s libovolnymi charakteristikami.

Tyto dily musi byt odpovidajicim zplsobem chranény.

U dvouprostorovych vozd s nadrzi instalovanou v zavazadlovém prostoru musi nadrz a jeji plnici otvory
obklopovat schranka odolna vici ohni, nepropoustéjici plameny a kapaliny.

U tfiprostorovych voz( musi prostor pro posadku oddélovat od nadrze pfepazka odolna vici ohni,
nepropoustéjici plameny a kapaliny.

Presto se doporucuje nahradit tuto tésnici pfepazku tésnici schrankou, stejné jako je tomu u dvouprostorovych
vozl.
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402-a0 PALIVOVY OKRUH (402a)
Montaz dodate¢ného palivového Cerpadla je povolena, ale musi to byt vyhradné nahradni palivové ¢erpadlo,
tj. smi fungovat pouze jako dopInék ¢erpadla povoleného.
Musi byt mozné ho spustit pouze tehdy, kdyz vozidlo stoji, za pomoci Cisté mechanického zafizeni
402-a1 umisténého vedle Cerpadel.

Je povolena instalace chladi¢e do palivového okruhu (maximalni kapacita: 1 litr).
Je povoleno provrtat 2 otvory (maximalni primér 60 mm nebo ekvivalentni plocha) do podlahy, jejichz jedinou
funkci je prachod potrubi nezbytného pro zasobovani /odvzdusnéni palivové nadrze.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2019 / ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2020




