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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zédvodnikii veterdnt
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schuzky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodniki veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldfi SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schuize vyboru Svazu zavodniku
veterdntl, za ucasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,
pro ¢leny, Zijici v zahranici 300 K¢,
vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢tyt cisel Veterana
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugosldvska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

Vazeni clenové Svazu zavodnikit veteranit ACR

Dlouhé tydny posledniho podzimu jsem po
neopatrné jizdé na kole, travil na liiZku.
Lécil jsem si hlavu, asi 12 zlomenin a tvrdé
opakoval rodnou cestinu, pravopis. V tom
zavolal telefon. Byl to Oleg Rubos. Vyslechl
moje trdpeni a jeho slova byla tim, Ze se
opét poustim do psani.

Pomdahali mé i ¢lenové vyboru, Petr Vilek,
Mila Verner a dalsi i Miroslav Flegr,

Libor Kamenicky, Jan Krdlik nebo Ludvik
HouZvic, kteri byli velkymi pomocniky.
Hlavné psychickymi. VSem velice dékuji.

Uz byla nékolik tydnii tady zima a tak se
pomalu zacal rodit novy zpravodaj Veterdn.
Nechce se mi vérit, ale uz zahajuje
neuvéritelny pétatricdty rocnik pro vSechny
nase cleny. Nové c¢islo vyjde jesté pred
novou sezonou a pak uZ to zacne. UslySime
opét zdvodni motory, sejdou se zndmé tvdire,
oZiji nase diivérné zndmé okruhy. Rada

nasich clenit se vydd opét v duchu tradic do
minulosti i do pritomnosti. Na strankdch
Veterdna si pripomeneme nase historické
mezniky, mista kondni i Zivoty zdvodnikii,
budou i dalsi zajimavosti.

A tak cisla a strdanky jubilejniho rocniku,
pétatricatého, by mély byt tradicni pro
viechny cleny SZV ACR.

Prijemny rok a hezké cteni dalsiho rocniku

Veterdna
preje

A
7%/ //jzmﬁ/

Jirt Wohlmuth
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Listopadové setkani v budové Autoklubu
Zprava z podzimni ¢lenské schuze

Posledni setkani ¢lenti Svazu zavodnika
veterantt ACR probéhlo tradiéné v sale
budovy Autoklubu v Opletalové ulici

7. listopadu. Pro archivni dokumentaci
tradi¢né referujeme.

Znovu se pred zahajenim hlavniho
programu promitalo. Stfibrné platno
nabidlo barevné vzpominani na nékolik
ro¢niki silniéni Velké ceny Ceskoslo-
venska z pocatkl Sedesatych let. A byla
to hezka nostalgie.

Po skonceni promitani filmt se podafilo
vétsinu z diskutujicich v predsali
pfemistit do Smetanova salu a kratce po
desaté hodiné, zahajil predseda SZV
ACR Petr Valek setkani piivitanim
hostt v ¢ele s prezidentem Autoklubu
CR dr. Romanem Je¢minkem. Po tivod-
nim pfivitani bylo ndsledné minutou
ticha vzpomenuto pamatky téch, ktefi
nas od minulé schiize opustili a setkani
se nedozili. Byli to:

Stanislav VALASEK  nar. 1931
FrantiSek HEJNAL nar. 1941
Helena HUCLOVA  nar. 1938
Chrudos SCHMIED nar. 1928
Zdengk ZIDLIK nar. 1938
Karel MARIK nar. 1940

Mistopriedseda M. Verner blahopieje
Viadimiru Kazdovi

Dale Petr Valek zminil vydavani zpra-
vodaje Veteran, ktery je povazovan za
pojitko mezi nasimi ¢leny. Podékoval
redakéni radé, Ing. Wohlmuthovi
podékoval za vybornou kvalitu ¢lankt.
Soucasné podekoval i v§em sponzortim,
kteti na jeho vydavani pfispivaji inzerci.
Piedseda SZV ARC podé&koval viem,
ktefi se organizacné podili na zajisténi

a prub¢hu silni¢nich motocyklovych
zavodu tridy Klasik, které vybor SZV
ACR pravidelng obesila pohary vitézim.
Jsou to zavody v Starém M¢sté

u Uherského Hradisté, Hoficich,
Nepomuku, Radvancich, Ji¢iné

a Branné.

Predseda SZV Petr Valek dale
informoval, Ze v nové zalozeném parku
Fr. Stastného v Kochankach n. Jiz.
probéehlo prvni sazeni mladych stromkd,
které organizoval mistopfedseda Mila
Verner.

Mezi nasi leto$ni vyznamnou akci a na
tu jsme patfiéné hrdi, bylo odhaleni
pamétni desky k prilezitosti nedozitych
85. narozenin uspésného silni¢niho
jezdce Gustava Havla. Deska je
umisténa v mistech jeho smrtelné

Pardubicky nestor ploché drahy 80lety
Jiri Smida
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nehody na motocyklu v 1967 v Praze
Vrsovicich. Desku odhaloval syn
Gustava Havla a prezident Autoklubu
Roman Je¢minek, konstatoval Petr
Valek a zaroven podékoval vedeni
Autoklubu za plnou podporu k uskutec-
néni této akce, ktera byla hojné
navstivena nasimi ¢leny.

V dalsi ¢asti programu byli ocenéni tito
¢lenové — jubilanti:

Vladimir Stepan, Vladimir Kazda (90),
Vaclav Kviz, Milos Prudik, Jaromir
Cerny, Jif{ Smida, Leon Seifert,

dr. Hubert Prochazka (85), Zden¢k
Buchar, Roman Irmis, Ing. Milan Jozif,

Nositelé pohdrii a ocenéni

Josef Verner, Milan Fiala, Jindfich
Kottek, Milan Chalupnik (80).

Ptitomno bylo 235 ¢lend.

Dle pravidel prob¢hla volba ¢lent
vyboru SZV ACR. Zvoleni byli:

Petr Valek predseda, Miroslav Verner
mistopiedseda, Eva Buriankova,
Jaroslav Tupy, Ing. Pavel Tima, Jifi
Podskalsky, Jaroslava Sebkova, ¢lenové
revizni komise - Mgr. Eva
Trnkiewitzova, Vladimir Kazda,
redakéni rada Jiti Wohlmuth, Zbynék
Hozak.

V roce 2016 se sejdeme 19. bezna

a 5. listopadu.

Dobrd ndlada. Mistopfedseda SZV Verner,
prezident ACR dr. Je¢minek a byvaly
automobilovy zdavodnik Miroslav Adamek

¢lenska schuze

POLOR'™ SEJDEME SE 19, BREINA

Svazu zdvodniki veterand Autoklubu CR
se uskutecni v soQotu 19. birezna 2016 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Tésime se na vasi hojnou ncast.
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Srdecné prani nasim jubilantim
Nékteré z rubrik Veterana se postupem casu staly neodmyslitelnou
soucasti obsahu zpravodaje. Jednou z nich je i pripominka jubilei
nasich ¢leni, ktera na né v daném roce ¢ekaji. At je oslavi v plné
sile, v pevném zdravi, s pranim vSeho nejlepSiho a spokojenosti

A4

mezi svymi nejblizSimi.

90
Viclav PARUS 18.9.1926
Ing. Josef BROZ 25.10.1926
Zden&k FRISTENSKY 7.12.1926
80

Pavel BABKA 5.1.1936
Ivan ZDENEK 31.1.1936
Jaroslav MLADY 15.2.1936
Jaroslav CERVENY 14.3.1936
Libuse SULCOVA 7.5.1936
Karel PILAR 29.5.1936
Bedfich BENDIK 6.6.1936
Jiti BERGER 9.6.1936
FrantiSek KLIER 22.6.1936
Viclav MICAN 16.7.1936
Ivo KLAN 21.7.1936
Ing. Vlastimil DVORACEK 7. 8.1936
Jiff BURIC 15. 8.1936
Vladimir PTACEK 11.9.1936
Karel KLEIN 16.9.1936
Jaroslav POKORNY 26.9.1936
Karel STEHLIK 1.11.1936
Bohumir MADEJKA 8.11.1936
Karel MOSOVSKY 14.11.1936
Miroslav VAJNER 5.12.1936
70

Libuse VITVAROVA 5.2.1946
FrantiSek MRAZEK 21.2.1946
Jitif NOVY 25.2.1946
Jan KVITKA 25.2.1946

Ivan KORANDA
Lud&k REZNICEK
Antonin MANDIK
Viclav SUCHY
Vladimir BUBNIK
Svatopluk SKALA
Vaclav LOUDA

Karel KUBISKA
Libor KADERKA
Ladislav SUP

Dasa SEMOTAMOVA
Jan HONCU

Milena SIMONIDESOV A

Jan SPOUSTA
Viclav PROCHAZKA
Jan CYTERAK
Frantiek SKARDA
Alois SOCHOR

60

Jitf KNEZOUREK
Milo§ VELINSKY
Pavel JANDA

Jitf NECHANICKY

28.4.1946
7.3.1946
9.3.1946
10. 4.1946
3.5.1946
14.5.1946
24.5.1946
3.6.1946
23.6.1946
26.6.1946
29. 6.1946
21.7.1946
3.8.1946
14.9.1946
29.10.1946
31.10.1946
22.11.1946

9.12.1946

25.1.1956
16. 8.1956
29.11.1956
3.12.1956
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Vladimir Kazda 90

V plné sile stale ve sluzbach motorismu
Dlouholety ¢len nasi kontrolni a revizni komise Vladimir Kazda se
v zavéru loniského roku dozil vzacného zivotniho jubilea. Svych

devadesatin.

Dnes v Uvalech u Prahy Zijici jubilant
(nar. 27.12.1925), syn hodinafe, nejprve
vystudoval v roce 1945 Obchodni
akademii ve stfedoceském Koling, aby
zustal dosazenému vzdélani vérny
prakticky po cely zivot. Ihned totiz
nastoupil do velké obchodni spole¢nosti
s celostatni pisobnosti, ktera v tehde;-
$im Ceskoslovensku zajistovala import
i export motoristickych vyrobkt, opra-
varenstvi i dal$i ¢innosti, véetné vazby
na statni rozpocet a koordinace mezi
podniky. Jeji ndzev Mototechna, zlistava
jesté dnes zfejme nasim ¢lentim v dobré
paméti. Vladimir Kazda pisobil v Moto-
techné, a¢ celozivotni nestranik, ve
vedouci ekonomické funkei.

Po seznameni se s Jaroslavem Bfizou
nebo Frantiskem Pokornikem, se podilel
i na zaloZeni AMK Mototechna a pak, a¢
nikdy aktivné nezavodil, bylo logické,
ze se jeho aktivity postupné soustiedily
na nevdééné administrativni funkce,

propagaci i financovani. Tak je jeho
jméno spojeno s organizovanim
motokrosi v prazské Sarce, slavnych
Mezinarodnich Sestidenni, ale také
popularniho Tachlovického trojuhelniku
a dalsich akci. Jeho svédomitou
mnohaletou ¢innost v nasich fadach
netfeba ptipominat, zname ji z naSich
svazovych schiizi a ¢innosti vyboru.
Vse nejlepsi k devadesatinam preji do
Uval nejen ¢lenové vyboru, ale také
v§ichni ¢lenové naseho SZV ACR .
(W)

Vpravo dlouholety Elen revizni komise 90lety Viadimir Kazda
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NS jubilant Miloslav Soucek

Mimoradna osobnost ¢eského motokrosu

UZ druhy den leto$Sniho nového roku si ¢esky motoristicky sport
pripomnél vzacné Zivotni jubileum. V zapadoceském Stiibre ho
tam oslavila mimoiadna osobnost naseho motokrosu,
pétaosmdesatilety Miloslav Soucek.

Rodék ze Sttibra stale povazuje svoje
rodisté za jakousi kolébku terénni
zavodu u nas. Onoho 20. ¢ervna 1948
byl totiz poprvé potadan ,, Terén

sv. Petra®, ktery odstartoval
¢eskoslovenskou historii toho velice
zajimavého motoristického odveétvi.

,» Vté dobé piisobil tehdy jako prodejce
motocyklit CZ ve Stiibie zndmy a vyni-
kajici soutézni jezdec Franta Cerny.
Spolu s Vlastou Hlavatym, ktery byl
vynikajicim soutézakem se mi stali
vzorem. Pomohli radou i predavanim
zkuSenosti, pro zacinajici jezdce tolik
potrebné. Tyto skutecnosti spolu s tim,
Ze jsem se téz vyucil automechanikem,

ovlivnily prakticky cely muj dalsi Zivot. *,

vzpominal Soucek na svoje zacatky.

Na jiz zminéném prvnim zavod¢ byl
pouze v roli nadSeného divaka, vzdyt
mu bylo teprve sedmnact. Dojmy

a zazitky byly tak silné, Zze uz druhého
ro¢niku se zacastnil s CZ 125 a skogil
na ¢tvrtém misté. Svého prvniho vitéz-
stvi na této trati dosahl v roce 1950.
Jeste dnes citi veliké uspokojeni a radost
nad tim, Ze byl u samotného zatacku

a pomahal tak pfi rozvoji a popularizaci
tohoto mladého motocyklového sportu.
Vzpomina, jak pilovali kanaly, staceli
hlavy valct, navazeli $ikma hrdla
karburatord, zesilovali prasklé ramy

a stupacky a tak dale. ,,Vsechny tyto
detaily jsou na dnesSnich motokrosovych
specidlech naprostou samozrejmosti.

A nejen stroje dostaly uprav a zlepSeni.
Spolu s vyssimi vykony motorii rostla

i rychlost, kterd vyzadovala stdle
zlepSovani jizdniho stylu a celého
vykonu jezdcii. Historie dala za pravdu
nasemu pojeti terénnich zavodii jak po
Jezdecké strance, tak i po strance
konstrukce motocyklii.*, vratil svymi
slovy k zacatkim ceského motokrosu.

V roce 1952 nastoupil vojenskou sluzbu.
Jako nadé¢jny jezdec mel Stésti a dostal
se do ATK Praha, pozd¢ji UDA a jesté
pozdéji do Dukly Prahy. Ale jesté pred
tim stacil vystudoval primyslovou skolu
automobilni v Mladé Boleslavi, kde
ziskal potfebné odborné a technické
znalosti v oboru. V Dukle pak pod
vedenim kapitdna MoS$ny a za asistence
tak zkuSenych jezdct Sasi Klimta,
Oldficha Klaudingera, Jaroslava Jencika,
Frantiska Helikara a dal$ich znamych
jezdcu ziskal nejcenngjsi zkusenosti.
Zasluhou Jaroslava Pudila se téz uplatil
jako spolehlivy soutézni jezdec. Na
zlatou jel n€kolik vyznamnych soutézi,
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jako byla Velka jihoceska soutéz, Velka
soutéz Jeseniky, Heizova soutéz atd.
Miloslav Soucek jel i ¢tyfikrat prestizni
Sestidenni a viechny na zlatou. V roce
1953 byl V roce 1953 byl ¢lenem
vitézného klubového tymu. V roce 1955
byl ¢lenem vitézného tymu o stiibrnou
vazu. V roce 1956 a 1957 uz byl ¢lenem
trophy tymu a v némeckém Garmich —
Partenkirchenu se zaslouzil v roce 1956
o vitézstvi. V tymu byli jesté Vladimir
Sedina, Sasa Klimt, Jaroslav Pudil,
Zdengk Polanka a Bohuslav Roucka.
Dalsi Souckovou kapitolou bylo piiso-
beni v diviSovské znacce ESO. V roce
1956 nastoupil u pana Jaroslava
Simandla, jako tovarni jezdec zavodu
ESO. O rok pozdgji se pak rozhodl
definitivné skoncit se soutézemi a spe-
cializovat se pouze na motokros. Sviij
prvni zavod na ESU jel v roce 1956 na
prazské Sérce a obsadil tieti misto za
Cizkem a Klimtem na Jawach 5000HC.
Druhym Souckovym zavodem byl zavod
Certova dira v Liticich u Plzng, kde
poprvé s motocyklem ESO vyhral. Jako
treti Soucklv zavod jiz byl mezinarodni
a konal se v francouzském Niortu.

Soucek a ESO, to byly pojmy

Poprvé se postavil na start s nejlepSimi
jezdci Evropy a s nim jel i Jarda Cizek.
V zavode si vedl velice dobfe, skoncil
osmy a porazil i Cizka, co vic ziskal
hodné novych zkusenosti ve stylu jizdy.
Tyto zkusenosti od n€ho pak ptebirali

i ostatni nasi pfedni jezdci, takze uroven
terénnich zédvodl u nés rostla zavod od
zavodu.

., V kvétnu roku 1957 jsem jel spolu

s Cizkem, Kmochem a Hamersmidem
Velkou cenu Svycarska v Zenevé. Piillitry
se jely jako prvni rozjizdka Mistrovstvi
svéta a dvéstépadesdtky jely o Evropsky
pohdr. Cizek a ja jsme startovali v sou-
tezich EP. Zatimco Cizek vyhrdl dvéste-
padesatky, ja mél pad a nedojel jsem.
Presto jsem vyhrdl jednu z rozjizdek,
takze to byl prvni mezindrodni uispéech
pro znacku ESO. “ Ptiblizil Soucek svij
Svycarsky zavod.

Po tomto z&vodé bylo definitivné
rozhodnuto vedenim Jawy a Svazar-
mem, ze se nadale budeme zacastiiovat
pouze v soutézi o ME ve t#idé 250 cm’.
Toto rozhodnuti siln€ ovlivnilo a dé se
tici i poskodilo prestiz mladého zavodu
ESO, ktery takto ztratil na nékolik let
kontakt s vyvojem motokrosovych
pétistovek. Dvéstépadesatka byla v té
dobé teprve v plenkach takze jsme
prorazili mezi svétovou elitu az v roce
1959, hlavné v roce 1960. Ten rok se mi
podatilo zvitézit v Sarce a v celkovém
potadi skoncit na pekném tieti misté

za Anglicany Bickersem a Smithem.

V roce 1961 presedlal Soucek opét na
stroj ESO 500, ktery se mezitim znatelné
zdokonalil. Dorostli i mladi zavodnici
jako Hriebecek a Krajcovic. V této
sestave se zacastnili jednotlivych zavodu
mistrovstvi svéta. Pfesto, Ze nejel
vSechny zavody, vyborné se celkové
umistil. Sviij velky zavod jel v tentokrat
v Prerové, kde dojel druhy za mistrem
svéta Nilsonem a porazil Lundina,
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Tibblina, kteti skongili az za nim, pfitom
patfili k absolutni svétové $picce.
Skromné tika: ,, Byl jsem néekolikrat
mistrem republiky v riiznych tiidach,
vzdy viak na strojich ESO. Celkem jsem
vyhral 146 zavodii z toho dvé Velké
ceny. “

Souckuv posledni zavod se jel v roce
1963 v némeckém Bielsteinu a zavodnik
jel na pétistovee ESO. Jednu rozjizd’ku
dojel na druhém misté a ve druhé se mu
zlomila tiditka, takze téméf vyhrany
zavod nedokon¢il.

., Vdobé, kdy ja jsem koncil s aktivni
zavodni cinnosti, doslo k velkému
nastupu dvoutaktnich motoru, pozdéji
hlavné japonskych stroji. Takze
znamenalo zaveér ctyrtaktnich strojii

i znacky ESO. ” Vzpomina Soucek na
uspésnou kapitolu naseho motokrosu.
Miloslav Soucek i v pokroc¢ilém véku
stale Zije motorismem. Pravidelné
navstévuje jarni a podzimni setkavani

Dvé Souckova vt'ge“zstvt'v letech 1958 a 1960
vidéli v pragské Sdrce

zavodnikt v prazské budoveé Autoklubu,
byl i u oslav vyro¢i Terénu sv. Petra v
jeho rodném Stiibie, nechybél ani pti
vysazovani mladych stromii v nové
zalozeném parku Fr. Stastného v jeho
rodnych Kochankach nad Jizerou.

Jedné z nasich nejvyraznéjsich
motoristickych osobnosti pieje hlavné
hodn¢ zdravi vybor SZV ACR.

V dobové vystroji na MS motokrosu veterdnii
v Holicich v roce 2004
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Karel Buchar — oslavil osmdesatiny

Pamétnik legendarni formule 3

K loniskym jubilantim se uprostied 1éta
zatadil prazsky automobilovy zavodnik
Karel Buchar. Tehdy se mu blizila teprve
tficitka, kdyz se s partou kamaradt pustil
do stavby zavodniho vozu formule 3.
Jen tak, to byla atmosféra Sedesatych

let v Ceskoslovensku.

Nejprve hledali se Zdeiikem
Kftivohlavym a Jifim Pestou prostory,
kde by auta zacali stavét. Volba padla

na autoklub Taxi Praha a na garaze

v prazské Londynské ulici na Vino-
*hradech. Az kdyz se dilny odpoledne
uvolnily, mohli se nasi nadSenci pustit
do prace. Kdyz v noci kon¢ili, museli
formule opét vytlacit na dvtr. Tii vozy
na roku 1965 byly hotové, Kfivohlavy
ale sviyj stroj nakonec prodal brnénského
zavodnikovi Stanislavu Chmelikovi.

Do dokonéenych podvozki si Buchar
a Pesta dodali motory a karosérie, le¢
zcela odlisné. Buchar mél motor
Wartburg a vyosenou pievodovkou
velice nizko. Auto dostalo laminatovou
karosérii. Buchariv viz pravidelné
startoval na Mistrovstvi republiky

v letech 1966 - 1968 a jel i v Sokolové,
Oseku, Ji¢ing, Stramberku a dalsich.

Zden¢k Buchar si viiz nechal az do
soucasnosti. V roce 2005 ho repasoval
a navzdory svému véku se zucastnil
setkani historickych vozii v Brné,
Sosnové. Tam vsude je stfedem zajmu
a jeho stale zZivé automobilové srdi¢ko
pevné tluce. W)

Lorisky jubilant Zdenék Buchar v plném tempu na okruhu v Oseku prdvé pied 40 lety v roce

1966
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Milan Chalupnik

Strasnicky pribéh i s japonskym nadechem

slavnych

Jeden z naSich piednich motocyklovych silni¢aia Sedesatych let,
Milan Chalupnik, oslavil kratce pred Vanocemi uz ictyhodnou
Zivotni osmdesatku. V letech 1960 - 1972 jezdil zaivody mistrovstvi
republiky na Jawach, vyhral zavod v Mladé Boleslavi (1964)

a ve stejné sezoné byl celkové tieti ve dvéstépadesatkach

a tfistapadesatkach.

Jeho Zivotni cesta motocyklovym své-
tem zacala v malebné Proseci u Skutce
v podhiifi Vysociny (nar. 18. prosince
1935). Pozdé¢ji ho dali do uceni

v Ostravé, ale pro neduzivého hocha to
bylo $patné. Motocyklovy zacatek
Milana Chalupnika to ale neovlivnilo
Dnes i po téch 1étech na tu dobu
vzpomina: ,, Prvni zavody jsem videl
Jako patndctilety kluk v Litomysli a uz to
bylo. Prvné jsem se na motocyklu svezl
u nas v Proseci jesté v dobé uceni, a byl
to dvoupistdk Manet mého starsiho
kamardda Vaska Céstky. Po vyuceni
Jsem dostal umistenku do Letu Kunovice,
ale ja chtel do Jawy.

Jak se tam dostal? To pied neddvnem
priblizil nasemu erudovanému kolegovi
Miloslavu Strakovi: ,.Jd sdm ani nevim.
Pamatuji se, ze jsem chodil na brigady
vykladat vagony s rudou, abych si vyde-
lal néjaké penize, a pak jsem proste sedl
na viak a jel do Prahy. Sel jsem na
Ministerstvo prdce, nebo co to bylo, kde
se umistovaly tzv. pracovni zalohy.
Musela to byt uzasnd nahoda, protoze po
néjakych telefonech ministerské
urednice s tovdarnou jsem dostal prislib
nastupu do Jawy v Fijnu 1953. Tam jsem
nastoupil a do vojny pracoval v ndstro-
jarné. V té dobé v Jawé vznikala série
deseti zavodnich pullitrii a ndstrojarna

se na jeji priprave méla podilet. Mistr
pan Kozderka védél o mé snaze stat se
zavodnikem, a tak mé na tu praci poslal.
Byl jsem pridelen k velkému zdvodniku
Lddovi Stajnerovi. Jawa méla v tzv.
zdamecku v Krci svazarmovskou dilnu,
kde jsem se potkal s dalsimi adepty
zavodeéni Oldou HamerSmidem, Igorem
Tichym a Karlem Nehasilem. Tam byla
moznost vypujcit si motocykl a jezdit
soutéze, coz bylo nezbytné pro ziskani
zavodni licence. Takze ja jsem zacal
zavodit na motocyklu uz pred vojnou.
Dokonce jsem s tim pérdakem na
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Motocyklovi pratelé i souperi. Vievo
znamy Pavel Slavicek a Milan Chalupnik

doporuceni Jardy Cizka jel i dva
motokrosy, v Pisku a v Sedlcanech. Ale
nebylo to ono, potieboval jsem pred
sebou to plexi. Na vojné jsem slouzil

v Lipniku nad Becvou a mél jsem
bezvadné nadrizené. Diky jim jsem se
celkem casto dostal domii. A protoze se
v té dobé naskytla moznost koupé
zdvodniho pérdka, tak jsem se na
Jednom opustaku pokousel umluvit

tatku, aby mi na néj pujcil. Trvalo mé to

skoro dva dny, az nakonec po primluvé

mé maminky svolil. Piijcil mi 8 nebo 12

tisic, to uz nevim, ale pujcka to byla na
vecné splatky. Motocykl jsem odvezl
vlakem do Lipniku do kasaren. Slouzil
tam néjaky kpt. Velendorf, bajecnej
chlap, ktery motocyklium fandil, a tak
jsem mohl v osobnim volnu na moto-

cyklu pracovat. Podarilo se mi ziskat
na Svazarmu v Olomouci licenci pro
silnic¢ni zavody a sviij prvni zavod jsem
Jjel jesté jako vojak v roce 1957 v Opaveé.
Viastné nejel, protoze se mi rozpadl
motor jiz o tréninku. Po vojné jsem
nastoupil do Jawy rovnou uz do zdavod-
niho oddéleni k panu Koenigsmarkovi.
Libily se mi dvojité ramy, na kterych
Jjezdil Franta Stastny, tak jsem si ho
udelal a nékdy koncem roku 1957 jsem
do néj zamontoval motor z pérdka.

Povidani publicisty Straky a byvalého
zavodnika Chalupnika se posunulo do
jawskeého zakulisi. Byla to dalsi
zajimava kapitola, ktera vyvrcholila
navrhem vyroby vlastniho zavodniho
motocyklu. ,,4si v roce 1960 jsem si
koupil z tovarny kartery, roziezal jsem
Jje, vyvaril a znovu vyvrtal za pomoci
kamaradii nastrojarii. Pouzil jsem
vyFazenou pétistupriovou prevodovku
ze zavodni tristapadesatky a na to dal

s pomoci konstruktéra Alese Novotného
podctverec s rotacnim Soupdtkem. Se
svolenim Séfa vyvoje pana Josifa se
motor odbrzdil, protoze kdekoho
zajimalo, jaky to ma vykon. Prisvih byl,
ze milj motocykl mél na brzde lepsi
parametry nez tovdrni motor. Mélo to
pres 30 koni. Vic nez radosti z vysledku,
Jjsem byl zaskocen kyselymi obliceji, kdyz
mi predavali ve zkusebnée protokol

o zkousce. Tim jsem si teda v tovarné

S Jawou na oblibené horické trati
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moc nepomohl, spis naopak. Dodnes
nevim, jestli to byla nahoda, anebo jsme
my méli lepsi napady. V zavodnim
oddeéleni jsem se nevenoval pouze
zdvodnim strojiim, ale i ovérovani no-
vych konstrukei v cestovnich moto-
cyklech. A pri jedné takové zkousce
selektivniho razeni jsem pro technickou
zdavadu havaroval s tristapadesdtkou

v Kr¢i a narazil hlavou na obrubnik.
Byla z toho praskla spodina lebecni

a dalsi zranéni. Docela zazrakem jsem
to prezil. Doktori byli skveli a béhem tii
tydmit mé dali dohromady tak, Ze jsem se
mohl vrdtit k zavodeéni.

Jezdilo to dobre. Par zavodii jsem s tim
vyhral. Vzpominam si, jak jsem v Brné
vroce 1960 s tim jezdil hodné vpredu
pred Némci na NSU, ale tésné pred
koncem zdavodu jsem v jedné zatdcce ve
vjezdu do LibusSina uidoli jel rovné. Misto
do cile jsem jel po pésiné kolem néjaké
myslivny, nez jsem s tim prastil. Dobry
vysledek byl v prachu. Jesté jsem ani
nevim jak, motorku zvedl, ta z kopce
naskocila a ja dojel do cile jesté na
néjakém slusném miste. Motorky jsem
pak prodal, jednu Tondovi Prazdkovi,

Michal Chalupnik
tradicné s Jawou
a vytiibenym
stylem. To méli
divdaci radi

ktery mé pak na ni porazil v Horicich.
Vroce 1961 jsem startoval na ctyrdobé
CZ 350, pak uz jsem jezdil jenom Jawy.
Jednovdlec 350 OHC uz zakoupeny

z tovdrny a 250, ale uz v mém vlastnim
sasi. Pozdéji i dvouvdlce Jawa 350
OHC.

Byla to jednovdlcova dvéstépadesatka se
Ctyrmi ventily a Sestistupriovou prevo-
dovkou. Dievené modely jsem si udélal
sdam, s odlitky mé pomohl ing. Kieslich

z Hradce Krdlové, ze slévdrny v Plotisti.
S navrhem rozvodii mi pomohl Zdenek
Pohl. Motor mél ale jednu konstrukcni

Jeden 7 Chalupnikovych zahraniénich startii.
Tentokrdt na trati v jugoslavské Opatiji,
samozi'ejmé opét s Jawou
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Neddvno s kamarddem ljohumilem Stasou
PFi otevieni Parku Fr. Stastného
v Kochdankdch n. Jizerou

vadu a to, ze jsem krdalovskou hridel ved|
skrz valec. Prestoze valec mél bohaté
zebrovani, v horni casti Spatné odvadel
teplo. Franta Stastny na ném rdd jezdil,
ale obcas zadrel pist pravé v horni éasti.
Ale jinak to jezdilo dobre. Vykon jsme
nikdy nemérili, ale tocilo to az 14000
otdacek a sneslo to i trochu pres. Moc
Jjsem se ale na tom nesvezl. Od roku
1963 nebyly v domdcim mistrovstvi
Ctyrventily povoleny, tak jsem jezdil
tovdrni Juniory. Ale Franta Stastny na
tom jezdil v zahranici.

Bavilo mé oboji. Ono v té dobé nebylo
moc z ¢eho vybirat, tak se kazdy snaZil
zlepsovat to, co mél. Me bavilo hledat
stale moznosti ke zvyseni vykonu. Ale
hlavné ja jsem si chtél vsechno udélat
sam, jinak jsem tomu moc neveril. Ale
byla to krdasnd doba.

,»Od roku 1969 jsem pracoval ve vyvo-
jové dilné na dvoudobém dvouvdlci
s ing. Zdenkem Tichym. Byl jsem tam az

do trpkého konce silnicnich zavodakii
Jawa. Vroce 1972 jsem se oZenil a to uz
Jjsem pomalu s jezdenim koncil. Ale dal
jsem se kolem toho tocil. V Jawe vyrostl
novy talent Honza Bartiinék, a tak jsem
mu to vlastné cely predal a pripravoval
Jjsem motocykly pro néj. Poradd jsme néco
v dilné vymysleli a kecali o tom, vzdyt to
znds$. Pracoval jsem také jako zajizdéc
vJawé a asi v roce 1971 jsem se pred
fabrikou potkal s postdckou
dvanactsettrojkou. Kdyz jsem ji mijel,
tak to postak otocil doleva. Bylo z toho
oSklivé zranéni hlavy s trvalymi
nasledky. Levé oko jsem mél posunuté,
dodnes na nej spatné vidim. Urazeny
nos. Rok a pul jsem byl mimo. Pak prisia
nabidka do obchodné technické sluzby
Jawy na misto servisniho inspektora.
Meél jsem pocetnou rodinu a cesty do
zahranici byly preci jen jisté prilepsent, i
kdyz dlouhé pobyty mimo domov mé také
vadily.

V zavéru povidani neslo skoncit
ponékud nostalgicky. ,,V zacatcich byl
o Jawu, jako o znacku, velky zdajem i ze
strany japonskych firem. Kdyz ale videéli
vyrobni prostory v Tynci, tak je presla
chut’ i na néjakou montovnu na vychodé
Evropy. Snatzili se ale na nasem trhu
uchytit. Pracoval jsem pro Hondu,
prezentoval jsem ji na prvni motocyklové
vystave, jednu chvili to uz vypadalo, Ze
se domluvime na zastoupeni. Nakonec
Jjsem kvali Honde Jawu opustil a po
vzniku centraly Honda Ceskd republika
Jjsem se zacal Zivit prodejem a servisem
motocyklii této znacky jako dealer. Dnes
Je to nas rodinny podnik, a zaplat' Pan
Biih funguje dobre.

(podle materialu M. Straky pro Casopis
Supermoto)
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Nova vyznamna tvar v naSich radach SZV

Pavel Sibera - (Vjesky kral na slavné RMC

Stiedoceska Stara Boleslav je mésto s pamatnou historii. Na poc¢atku
10. stoleti v misté, kde byl v roce 929 zavrazdén knize Vaclav
bratrem Boleslavem, historie pokracovala. Ve Staré Boleslavi

v minulém stoleti dlouha léta ale pusobil rod Sibert. V misté
byvalych lazni HouSt’ky se totiZ rodily na tamni draze nejrychlejsi
Ceskoslovenské ¢asy domacich lehkych atletu. To bylo na zacatku

Sedesatych let minulého stoletni.

Klasické skvarové drahy skvéle pripra-
voval nas nejvétsi odbornik pan Jaromir
Sibera. KdyZ jsem se jako mlady véno-
val atletice, m¢l jsem to §tésti, ze pan
Sibera d¢lal nasi semilskou drdhu a tam
jsem ho poznal. Netusil jsem ovSem, Ze
jednou poznam i jeho syna.

Kdyz bylo synovi pana Sibery Pavlovi
(nar. 18. listopadu 1962) Sestnéct, vyra-
zil do naseho mésta automobill Skoda.
Mladoboleslavska fabrika mu dala asi
nezapomenutelné zivotni zkuSenosti

i zazitky. Dnes jeden z naSich nejlep-
Sich automobilovych soutézaki historie
zije na predmésti Mladé Boleslavi

a dale se vénuje milovanym automo-
biltim. Tentokrat ale v kosmonoském
autosalonu francouzské znacky Citroén.
Stale ma velky vztah k sportu. Miluje
sjezdové lyzovani na alpskych kopcich

a sjezdovkach Tam toho prozil opravdu
hodné¢ a tak se pied ¢asem rozhodl, Ze

Prvni soutéZe
Pavla Sibery
samoziejmé
se Skodovkou
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néco z toho, co zazil za volantem
soutézni Skodovky, pfiblizi své roding.
Pred dvéma lety vyrazili smér Pafiz

a pak na jih, do oblasti Monte Carlo.
Pavel Sibera se vratil do mist, kde opé&t
vidél nejslavnéjsi mista zimni automo-
bilové soutéze svéta. Bylo sice 1éto,
uzasné partie ale braly i tehdy. Rodiné
to ale nic skoro netikalo. ,, Dokonce
byli dost pékné nastvani*‘, vzpomina
Pavel Sibera. Sjezd dolt az k mofi,

u rodiny vyhral....

~Poprvé jsem tam byl jako mechanik.
V roce 1986 to jeli Nor John Haugland
a Lada Krecek. To jsem koukal prekva-
pené. Zazili jsme tak hodné veci

a atmosféra toho mista byla silnd. Byli
tam dal, nez ve Francii. Nezapomenu
na vyhldseni vitezu. Veétsinou se koncilo
rano a druhy vecer probéhlo vyhldseni

Nastup
Ppiedniho
pohonu - Skoda
Favorit

Tovdrni posddka Pavel Sibera (vpravo)
Petr Gross (vlevo)

v knizecim palaci. Vsichni byli ve spole-
Cenském obleku a se soutéznim autem.
Prvnim trem predadval pohar knize
Ranier, tém ostatnim predaval jeho syn
Albert. My jsme vétsinou vyhrdvali ve
tride, takze jsme byli u toho.”,
vzpominal Pavel Sibera na lednovy
tyden v Monte Carlu a dodaval: ,,RMC
Jjsem jen jednou nedojel. A to s Octavii
WRC. S autem jsem prakticky nejezdil,
kdyz prisel do tymu Néemec Armin
Schwarz. Ten délal v§echno proto,
abychom se do auta nedostali. To mohu
zodpovédné prohlasit. Ujel jsem 20 km
pred soutézi a po startu to proste
nejelo.“ Sibera dal vzpomina. ,,RMC je
klasickda soutéz s tim, Ze tam hraji
nejvetsi roli povetrnostni podminky.

Ja starty pamatuji za sucha, za desté
nebo kombinace led a snih. Ta klasicka
Jje nahore snih, ddle sucho. To neni na
Jjiné soutézi na svete. Od prvnich startii
Jjsme méli ledové testovace. Jeli pred
uzavienim trati a jeli pro nds. Pro nds
to jezdili Svata Kvaizar s Janem
Soukupem. Je to o velkych zkuseno-
stech. Pak uz jsme se vyznali a oriento-
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vali se ve zkouskdach. Denné se konalo
pét az Sest zkousek 30 km i vice dlou-
hych. Tam velice zdlezelo na volbé
prneumatik. Vzdy je to o kompromisu.
Kde na cem prodéldte, kde ziskate. Méli
Jjsme tabulku Michelinu, ta nam velice
pomdhala, jaké pneu namontovat.
Michaelini méli hromadu zkuSenosti.
Jen pro 36 km dlouhou zkousku
Sinteron to neplatilo. RMC je o zkuse-
nosti a to plati pordd. Dnes se trat
zkratila, je kompaktnéjsi, mnoho RZ se
uz nejezdi. Je to vice o sprintu. Dnes uz
davno nejezdi hvezdicova jizda atd.

Ale ta atmosféra je bajecnd.

Byl jsem se tam podivat v ramci
rodinné dovolené. Jel jsem z Mentonu
do Col de Turini, jel jsem to ixkrat, ale
zdalo se mi, Ze vozovka je hrbolatéjsi.
Ale bylo tam krdsné.” Vzpominal nas
jeden z nejlepsich soutézak historie

a dal pridal i dalsi vzpominky. ,,Jednou
si vymysleli, Ze se jelo na casti okruhu
F1 jako rychlostni zkouska. Ten rok
byla dokonce v Monaku zima, napadl
snih, sice mekky,ale tezky. V RMC jsme
zazili hodné véci. "

Jak to vypadalo po nastupu mladého
Sibery do skodovky? ,,Po case jsem se
dostal az do oddéleni motosport, jako
mechanik a pak zasluhou Jiriho Kotka,
Jjsem se dostal k zavodeni. Postupné az

Felicia se Siberou a Grossem s novou
generaci soutéZnich Skodovek

V cili australské soutéze mistrovstvi svéta
Rally Australia 1996

do federdlniho mistrovstvi v automobi-
lovych soutézich v roce 1986. Moji
prvni soutézi byla v roce 1984 Rallye
Vamberk, ale v cili prvni rychlostni
zkousky vse skoncilo po smyku mého
Vyhrdl jsem oblastni soutéz v Zelezném
Brode. Svata Kvaizar a Krecek brzy
udelali dobrou partu. Ja s Kvaizarem
Jjsme pracovali v dilné, Krecek délal na
autech. Byli jsme zaméstnanci Skodovky
a casem jsme se vypracovali. “ a Pavel
ptiznava. ,,Diky tomu, Ze jsme byli ve
fabrice, jsme se zavodnimi vozy najez-
dili na testech mnoho kilometrii. Clovék
hledal limity auta i svoje. To bylo
k nezaplaceni, jen v Recku jsme
najezdili 1000 km.
Sibera nakonec odjel 154 soutézi,
Ctytikrat se stal mistrem republiky, 7x
jel RMC, navstivil 21 zemi tif svéta-
dilt. Startoval v Australii a Novém
Z¢landé@ 1 Argenting. ,, Tam bylo
vyborné jidlo. *, dodava s usmévem.
Absolvoval tctyhodnych 65 soutézi
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mistrovstvi svéta. Zacinal s Favoritem
s pfednim ndhonem a pies Felicii
skon¢il s Octavii. To bylo v roce 1999,
kdy jel posledni dva podniky MS —
RMC a Spanélsko. Ve stejném roce jel
s Octavia Kit 1 serial ME, v némz skon-

¢il celkove druhy. ,,To bylo v roce 1999.

Byli jsme s Trinerem ve Skodovce

., Skonceni . Tam vyhrdl ten, kdo nemél
Cesky pas*, dodava i dnes posmutnéle.
Ve skodovce jesté séfoval testovacimu
tymu, coz bylo velice ¢asové naro¢né.
Byl tiikrat v Africe, 5 — 6 mésict byl
mimo. Pak toho nechal. Jesté dvé
sezony byl ¢lenem tymu Car — Tec, kde
jezdil s Octavia Kit a Octavia WRC.

V roce 2001 skocil. Definitivné.

Az do roku 1999 jezdil s Petrem
Grossem, v roce 2000 s Jifim Klimou
a posledni soutéze jel s Karlem
Jiratkem. Mén¢ se vi, ze si Sibera

v roce 1985 vyzkousel i sedadlo
spolujezdce. Jel s Vaclavem Pechem st.
a vyhrali v§echny podniky mistrovstvi
republiky. ,,Pech byl velky pohoddr.

Vedel jsem, Ze se od ného hodné
naucim. To byla pro mne dobrd
zkuSenost a nekteré obraty z rozpisu
Jjsem pouzival az do konce kariéry.”,
vzpomina na dobu pted tficeti lety.

A jak se jesté dnes diva Sibery na
soutézni kodovky? ,.Skoda 130 LR
byla na svoji dobu ohromné auto.
Absolutné spolehlivé auto. Jeli jsme ji
v Pohdru miru a pratelstvi. 19 soutézi
za sebou bez poruchy, dva roky jsme
nevypadli.

Felicia Kit car byl velky krok dopredu.
Octavia kit s prednim nahonem jsme si
zkouseli ve Finsku. Méla obrovsky
vykon, ktery slo jen s potizemi prenést,
jinak byl velice dobrym prinosem.
Octavia WRC bylo uplné jiné auto.
Bylo u ni vSechno jinak, vcetné uiplné
Jjiné trakce.

Zavérem nekolika poznamkami udélal
Pavel Sibera te¢ku za uspésnou
soutézni kariérou i zajimavym
povidanim v naSem prvnim leto$nim
Cisle zpravodaje. W)

V zdvéru kariéry startoval Pavel Sibera s vozy Octavia Kit a Octavia WRC
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FrantiSek Uhli¥ — plochodrazni Zivot
Ceskobudéjovicky pohled do historie

Pied pilstoletim byly v Ceskych Budéjovickych bézné k slySeni
plochodrazni motocykly. To bylo a ada tamnich zavodniku mélo
dobré jméno. Ostatné, podobnych mist byla v nasi republice Fada.

Frantisek Uhlif (*8. 1. 1938) byl jednim
z velkych talenti budéjovické ploché
drahy pocatku Sedesatych let minulého
stoleti. Jeho plochodrazni kariéra ale
skoncila jesté diive, nez pofadné zacala.
Podivejme se nyni ve zkratce na jeho
zivotni ptibéh.

Do svych deviti let zil s rodi¢i ve Strazi
nad Nezarkou, kde mél jeho otec na
namésti drogerii. Po komunistickém
puci pan Uhlif otec pochopitelné prisel
o Zivnost i dim a Uhlifovi se presté-
hovali do Ceskych Budgjovic, kde je
najdeme dodnes.

Frantisek pochazel z veskrze sportovni
rodiny, on sdm jezdil plochou drahu

a hral hokej, jeho dva bratfi byli lehci
atleti a dostali se az do reprezentace.
Vladimir béhal ¢tvrtku (400 m) a Petr
100 a 200 metri. FrantiSek hraval prvni
ligu v hokeji a jisté by se dostal i do
plochodrazni reprezentace, vzdyt uz mél
v kapse pozvanku na soustfedéni repre-
zentantU, kdyz tu jeho kariéra nahle
skoncila. Nebylo za tim zranéni, ani
nemoc, ale funkcionaf, ktery mu odmitl
poskytnout dopravu na ono soustiedéni.
A to byl Franta v tu dobu nejlepsim
jezdcem Ceskych Bud&jovic a mozna
nejvetsim budéjovickym talentem
Sedesatych let. Ale popofadé.

Jednoho krasného dne roku 1960 jel
Frantisek Uhlif na kole kolem Dlouhé
louky a slysel ze stadionu dunéni plo-
chodraznich motord. Sel se podivat, co
se tam dg&je, a tak se stalo, Ze zCista jasna
stal ve fronté asi Sedesati uchazeci a
¢ekal na zapijceni plochodrazniho

specialu. Na Dlouhé¢ louce probihal
nabor do plochodrazniho oddilu a svéte
div se, Franta prosel, ackoliv na plocho-
drazni motorce jaktéziv nesedél a na ta
tfi kola, ktera na ni objel, vzpomina
takto:

,,Nikdy jsem na tom nesedél, zalehl jsem
na motorku jako na silnici a jel. Asi jsem
se libil, protoze me vybrali, zacal jsem
chodit na tréninky a jesté téhoz roku
Jjsem se objevil v druzstvu, nejprve jako
ligova rezerva, pak dokonce i jako clen
zdkladni sestavy. **

Z celého naboru z celkem dvaasedmde-
sati adeptt zustali nakonec dva, Franta
a Standa Kubic¢ek mladsi, coz byl bra-
tranec Standy Kubicka starSiho, v té
dobé jiz zavedeného jezdce a hvézdy
Budgjovic. Frantisek se v oddile rychle
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zabydlel a jeho vykonnost rychle stou-
pala. Uz v ¢ervenci 1960 se objevil jako
nahradnik v utkani proti Praze a protoze
se dostal i do zavodu a bodoval, zaujal
misto v ligovém druzstvu. Kromé toho
se 8. fijna v budé&jovické katedrale ozenil
a vzal si, jak jinak, také sportovkyni.
Jeho pani zavodné plavala, hrala druhou
ligu ve volejbale a u svych oblibenych
sportd vytrvala az do dichodového
veéku.

Sezoénu 1961 zac¢inal FrantiSek s nema-
lymi ambicemi, stal se rychle oporou
ligového druzstva, ale pfisel 8. kvéten

a havarie se zranénim v utkani proti
Praze. Ironii osudu bylo to, Ze se to stalo
v posledni jizd€ zavodu, o jehoz vysled-
ku bylo rozhodnuto, druzstvo Prahy uz
bylo jistym vitézem.

»Prvni velkou bouracku jsem mél

v Divisove, v utkani proti Praze. Docela
mi to tam $lo, ale v posledni jizde mé
prazsky Hanus vytlacil az do mantinelu.
Chtel jsem ho predjet venkem, byl jsem
rychlejsi a bylo by se mi to povedlo,
Jjenomze on mé natlacil az do mantinelu.
Byl to unfair zdkrok, o kterém tehdy
psaly i noviny. Prava noha mi ziistala
zaklesnuta mezi motorkou a mantinelem,
mé to vyhodilo ze sedla, pravé koleno se
mi neprirozené ohnulo do strany a ja
letel pres mantinel az mezi divaky. Kdyz
Jjsem se probral, prvni co jsem slysel,
bylo: ten je mrtvej. To jsem nastésti
nebyl, ale koleno ukrutné bolelo, mél
Jjsem zpretrhany vazy a taky oba menisky
dostaly sviij dil.

Presto se na ovaly rychle vratil a bylo
opravdu nanejvys nutné. V utkani s Plzni
sice chybél, ale koncem ¢ervna v Hradci
Kralovém uz na startu byl. V tomto
nestastném utkani doslo k padu, pfi
kterém se zranili oba Kubic¢kové, starsi
Standa byl vyfazen na zbytek sezony

a mladsi Standa se bohuzel na ovaly uz
nevratil. FrantiSek Uhlif se stal toho

vvvvvv

Budgjovic pfed Romanem IrmiSem

a Janem Holubem.

Rok 1962 mél byt jeho nastupem mezi
elitu. Vsechno ale bylo nakonec jinak.
Ve zmoklém ligovém stietnuti v Olo-
mouci spadl na promoc¢eném kluzkém
povrchu hned v prvni zatacce, vykloubil
si rameno, a kdyZ se z toho vylizal, spadl
pro zménu v Budéjovicich na startu tak
nest’astné, ze si rozttistil kostrc a jeho
motocykl jesté sejmul tymového part'dka
Karla Bufice. Pfesto jeho vykonnost
stoupala. Jednim z odrazovych mustka
do vyssi plochodrazni spole¢nosti mél
byt dobie obsazeny podzimni mezina-
rodni zdvod doma na Dlouhé louce.
Motorku mu piijcil kolega z budé€jo-
vického druzstva Pepik Slunécko, bylo
to ESO vyladéné samotnym Simandlem
a s takovym strojem si Frantisek délal
nemalé nadgje.

Vroce 1961 jako nejlepsi ceskobudéjovicky
plochodraznik
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»V prvni jizdé to slo, byl jsem tieti za
Samorodovem a Volfem. Prisla osma
Jizda, ve které jsem jel s Tomickem,
Honzou Holubem a Poldkem
Pogorzelskim. Honili jsme s Holubem
Pogorzelskiho, Tomicek ziistal vzadu.
Jelo mi to jako hrom, tak jsem v posled-
nim kole na Poldka zauitocil, predjel
Jjsem ho, jenze to bylo tesnéjsi, Poldk to
neustdl a Sel k zemi. Pak po mné v depu
Skarede koukal, ale nastésti ziistal jen

u toho koukdni. V dalsi rozjizdce jsem
odstartoval suverénné prvni a vedl jsem,
Jenze mi upadla spojka, jezdec co jel za
mnou nestacil reagovat na moje nahle
zpomaleni, narazil do mé a byla dalsi
bouracka. Navic jsem pritom Pepikovi
pretocil motor a byl jsem na zabiti.

V Zebti¢ku Budgjovickych jezdci
skon¢il v celkovém hodnoceni sezony
1962 tieti za Holubem a Kubickem,

a byt to nebylo tak dobré jak ¢ekal,
dostal pocatkem roku 1963 pozvanku na
soustfedéni reprezentantti. TESil se, ale
prisla ne¢ekana podpasovka, tentokrat
ze Svazarmu. Potieboval ptjéit auto,
protoze se tam nemél jak dostat, ale
predseda KV Svazarmu pplk. F. Smejkal
byl bohuzel jiného nazoru a poslal jej

s motocyklem a dvéma kufry bagdze
vlakem, nebot’ auto by nebylo vytizené.
Nenasel se ani kolega, ktery by jej

s vystroji a motorkou do Slaného odvezl,
tak nikam nejel. Bylo to zIé, bojovala

v ném urazend hrdost s obrovskou chuti
zavodit, ale nakonec motorku odevzdal
a z ploché drahy se poroucel. Bohuzel
navzdy.

Rozchod s plochou drahou Franta
odstonal, je to na ném znat i dnes. Bez
sportu ale byt nemohl, a tak se vratil

k hokeji. Za¢inal ve Stadionu AC C.
Budgjovice, v obdobi zakladni vojenské
sluzby hral prvni ligu za VTZ
Chomutov, coz byl tehdy nas $pickovy
tym. Skoncila vojenska sluzba

O vice neéz piil stoleti pozdéji. Na praiské
Markété

a v Bud¢jovicich o ného dost nepocho-
pitelné nebyl zajem, tak Sel hrat do
Pisku. Hral tam fadu let a stal se oporou
TJ Jiskry Jitex Pisek. V§ak mu také ve
vyro¢nich klubovych ro¢enkach véno-
vali zaslouzenou pozornost. Kariéru
kon¢il v Hluboké nad VItavou v mistnim
Tatranu, kde ptitahoval do ochozi pfi-
rodniho hfisté u slepého ramene Vltavy
stovky divakl. Ani poté, do hokej
definitivné povésil na hiebicek, nebyl
bez sportu. Dokazal vozit medaile i ze
zavodu jachet.

Kdyz po dlouhych 1étech zavital
FrantiSek na Grand Prix na Markétu,
néhle jako by zapomnél na sva uméla
kolena a fekl:

10 je nddhernd drdha, na takovej jsem
v zivoté nejel. Kdyby mi to nékdo puijcil,
ja bych si tak sjel!

Skoda, Ze nelze macknout ,,enter”, vratit
Cas zpatky a pustit chod dé&jin jinou
cestou. Tou, ve které FrantiSek u ploché
drahy zastal. Dnes uZ je vSechno davno
zapomenuto, co se stalo, stalo se a nelze
nic zménit. Piesto, kdyz listuji
zazloutlymi programy a pro¢itdm davné
novinové zpravy lituji, Ze FrantiSkova
plochodrazni kariéra byla tak zoufale
kratka. V. Cerny
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Skoda pied osmdesati lety

Pohl s Hausmanem zaridili premiéru v RMC
Pied osmdesati lety byly zimy uzasné. Snéhii a mrazi bylo a ten,
kdo mél penize, to mohl na zasnéZenych zavatych silnicich zkusit

i autem. Ti nejodvaznéjsi v zavéru ledna propadli kouzlu dnes

legendarni Rallye Monte Carlo.

Byla to opravdu velké udalost. Rada
zavodnikl i bezpocet nejmenovanych
doslova hltali v§echny zpravy o této
ohromné automobilové soutézi.

V roce 1930 startovaly v Rallye Monte
Carlo poprvé i ¢eskoslovenské automo-
bily. Vozy Tatra startovaly z rumunské
Jasse a Lvove, Praga pak jela z VarSavy.
O rok pozdéji jely poprvé i vozy Praga —
Jifi Rechziegel jel z Tallinu a Mila
Sochor z rumunské Jassy. Rechziegel jel
v roce 1932 ze §védské Uemy a v roce
1934 jel zatim nejvétsi pocet Ceskoslo-
venskych jezdcti. Bohdan Destin, Karel
Vlasin a Ivan Hodac jeli z Athén na voze
Z, Jindfich Knapp jel z Valencie na
Walteru Junior a na stejné znacce jelo

i trio Vladimir Formanek, Bohumil
Vydra a Emil Stoku¢ z Bukuresti.
Poprvé startovali i Bohumil Turek

a Jaroslav NetusSil na Aero 1000 a to

Zdenéek Pohl

Jaja Hausman

z Athén. Ti v tom roce dosahli nejvét-
§iho Gspéchu, kdyz obsadili celkové
devaté misto v zavérecné klasifikaci.
Letos si pfipomeneme, Ze to bude praveé
osmdesat let, co si svij prvni start

v RMC zapsala i mladoboleslavska
znacka Skoda. Typ Skoda Popular S
specialné karosovany anglickou firmou,
tenkrat fidil vynikajici Zden¢k Pohl

a spolujezdce mu délal velice reno-
movany muz Ing. Jaroslav Hausman. Ti
v roce 1936 startovali v feckych
Athénach, ale RMC startovala i z dalSich
12 mist.

Z Athén to bylo 3 868 km, jelo se po
balkanskych silnicich a pfidéleno bylo
506 bodu. Nasi jeli v tfidé do 1,5 1,
dalsich 20 vozi jelo v kategorii pies 1,5
1. Z Tallinu po $patnych silnicich to bylo
4000 km, ptidéleno 503 bodd, ve tiidé
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1,5 jely 3 vozy, ptes 1,5 1 jelo 25 vozi, 6
z toho byli Anglicani. Déle se startovalo
z rumunské Bukuresti, 3 844 km §lo pres
Rumunsko a dale pies Ceskoslovensko.
V tfide 1,5 1jel pouze jeden Opel 1,3 1,
v tfid¢€ ptes 1.5 1 jelo 5 vozu.

Z anglického John O’Groats trat’ méfila
3 338 km, ptidélenych bylo 196 b.,

v tiide 1,5 1 jelo 7 voza, ptes 1.5 1 jelo
10 vozi, 8 Angli¢ant a 2 Némci. Ze
$védského Umea se jelo 3 812 km, bylo
zang 501 b, v tfide 1,5 1 jely 2 vozy,

v silnéjsi tiide 7 jelo 7 vozi. Cesta z ital-
ského Palerma méfila 4 136 km, bylo za
n¢ 501 b, v nizsi tiid¢ jel jen 1 viz, ptes
1,5 1 jely dva vozy. Jezdci ze
Stawangeru ujeli 3 728 km, body 501 b.,
do 1,5 1 jely tfi vozy, ptes 1,5 1 jelo pét
vozu.

Bylo také mozné startovat v Neapoli,
3300 km, 493 bod, 1 viz pres 1,5 1., ve
Valencii 2 978 km, 495 bodu, 1 viz

v tfide 1,5 1 a 5 vozi v silngjsi tFide.

V Glasgow 2 714 km, 497 bod, 1 star-
tujici v tfidé ptes 1,5 1. V Berliné 2 096
km, 480 bod jel jeden viz pres 1,5 1.
Jelo se také z Amsterodamu, odkud jelo
8 startujicich, méli ujet 1 524 km za 475
bodu .

Nakonec jelo v kategorii 1,5 1 celkem 23
vozu, v silnéjsi tiidé jelo 81 voza.

Rallye Monte Carlo byla dosud mlada

a jeji pravidla byla vyhledavana mezi
vS§emi, kdo se o automobilové zavodéni
zajimali. Mezi nase nejvétsi odborniky
byl povazovan tajemnik Autoklubu CR
pan Vilém Ronovsky. Mozna4, zZe ti nasi
starsi ¢lenové jesté na toto jméno pama-
tuji. V roce 1936 zaujal jeho ¢lanek

v Casopisu Auto.

Nekolik Ronovského postiehi si pro
lepsi pamét’ zopakujeme. Kazdy ucast-
nik si mohl libovolné zvolit misto startu.
Musel projizdét stanovenymi ¢asovymi
kontrolami a musel dodrzovat prede-
psané rychlostni priméry. V Monte
Carlu se musel v dany ¢as hlasit u cile.
Pripustény byly vozy, které mély
alesporti vypravu sportovnich vozi
predepsanou mezinarodnimi sportovnimi
tady, vylouceny byly vozy s kompreso-
rem. Chassis, motor, pfedni a zadni osy,
jakoz i chladice, byly pied odstartova-
nim zajiStovany plombou. Ztrata kazdé
plomby byla trestana ztratou péti bod.
Startovalo se jednotlivé a v jednominu-
tovych intervalech, mala ¢isla startovala
napied, podle startovni listiny. Kdyby se
nektery ucastnik nedostal do mésta,

z néhoZ mohl startovat, mohl startovat

z nékteré kontroly bliz§i, s menSim
pocétem bodd.

Za volantem vozu s Cislem
54 Pohl s Hausmanem

a skupinka nejbliZSich
prdtel na chodniku
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Vylouceni nastalo pii pouziti doprovaze-
jiciho vozu nebo pii vyméné podstat-
nych ¢asti vozu, vyméné kol nebo pneu
jinych rozmérd, i vyméné plomb. Toto
kontrovaly tajné kontroly, vylou¢enim
bylo i ptekroceni priméru 65 km/h.
Soutézici méli ve svém kontrolnim
deniku uréeno, kdy nejpozdé€ji se musi
v té kontrole hlésit. Opozdéni vétsi nez
5 hodin, bylo trestano vylou¢enim. Od
ptijezdu do Monte Carla az do absolvo-
vani kone¢né zkousky, nebylo dovoleno
cokoliv upravovat. Ta se konala

30. ledna mezi 8. — 16. hodinou. Viz
musel byt obsazen dvéma osobami po
celou dobu soutéze.

15. ro¢nik RMC v roce 1936 ptivedl na
start nakonec 92 vozi, tedy méné, nez
v minulych letech a soutéz byla méné
naro¢na, nez tomu bylo diive. Kvalitou
ucastnikl v§ak za minulymi ro¢niky
nezustala. Patnacty ro¢nik dokoncilo

72 jezdci, z nich 32 s trestnymi body.
Nakonec z Palerma jely 3 vozy a dojely
2 vozy. Z Tallinu jelo 22 jezdct, do cile
jich dojelo 17. Z Athén jelo 18 a dojelo
14 vozl. Z Bukuresti jely 4 vozy

a vSechny dojely, ale bez vétsiho
uspéchu. Byly klasifikovany na 13., 18.,
38., a 39. misté. Ve §védském Umea
startovalo 9 jezdct a vsichni dokon¢ili,
mezi nimi i posadka Miss Richmond/ G.
S. Brooks na voze Triumph, ktera byla

se stejnym poctem bodu spolecné ex
aequo jako nasi Pohl/ Hausman, tzn, 20.
misto celkové 2. misto v klasifikaci do
1500 cm’. Z Stavangeru vyjelo 6 vozi, 5
bylo v cili. Start v John O "Groats byl
nejhorsi. Z 13 vozi na startu se do cile
dostalo jen 7 vozi.

A jak nakonec vypadalo celkové poradi
15. roéniku. Ve t¥id& do 1500 cm’:

1. E. Kozma / I. Martinek (Fiat),

2. 7. Pohl/ J. Hausman (Skoda

Popular S), 2. Miss Richmond/ G.S.
Brooks, oba 625,9 bodu.

Celkové poradi — 1. I. Zamfirescu/ P.G.
Cristea (Ford), 2. L. Schell/ L. Schell
(Dalahaye) a 3. Ch. Lazhaye/ R.
Quafresons (Renault)

V ,,Poharu pro damy* bylo 7 klasifi-
kovanych posadek.

V rychlostni zkousce si dobie vedli
znovu nasi Pohl s Hausmanem, ktefi
skoncili sedmi a jen potvrdili 20. misto
pro Geskou znacku Skoda.

Vitézem 15. ro¢niku byl byvaly rumun-
sky motocyklovy zavodnik Zamfirescu
vedouci na voze Ford, ktery obdrzel
penézitou cenu 50 000 franki. A o kolik
se v roce 1936 soutézilo? O 150 000
frankti. Damské posadky dostaly 5000,
2000 a 1000 fr., malé vozy 12 000,
6000, 4000, 2000 a 1000 fr. V absolutni
klasifikaci bylo rozdano celkem 117 000
frankd. JwW)
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Osobnosti nasi minulosti

Ve znameni jména Formanek

Viadimir Formanek

Uprostied prosince uplynulo jiZ neuvéritelnych 110 let od narozeni
znamého obétavého motoristického nadSence a zavodnika
Vladimira Formanka. Skvélého vSestranného zavodnika, legendy
znacky Aero. Patfil k vyznamnym postavam piedevSim

prredvalecného zavodéni.

Narodil se 13. prosince 1905 ve stfedo-
Ceské roding a pochazel z mlynarské
rodiny. Jeho otec byl navic kolinskym
starostou a poslancem zemského snému.
Formanek sice vystudoval zemédélské
Skoly, ale po jejich ukonceni byl mot-
vovan mimofadnym zdjmem o techniku,
nastoupil do znamé firmy Ing. Zdenka
Kliky. V ni se také pod patronaci

Ing. Kliky a Dr. Freie zacal vénovat
zavodéni. Ziskal potfebné odborné
znalosti a brzy s bravurou ovladal tézky
sajdkar. Radami, jak se vyvarovat
spousty chyb v zacatcich zavodéni
prispéli dobii kamaradi Vaclav Liska

a Mita Vychodil.

Jeho prvnim podnikem byla Zimni
soutéz v roce 1928, ziskal zlatou plaketu
a definitivné se rozhodl pro zavodéni.
Jeho kariéra se rozeb¢hla naplno a jezdil
doslova co se dalo. Plochou drahu na
Letné, zavody do vrchu, orientaéni

a no¢ni soutéze i dalkové jizdy.

V zavod¢ do vrchu Mélnik — PSovka
startovali v roce 1928 tii novackové —
domaci Jifi Kristian Lobkowicz, Robert
Uvira a Vladimir Formanek. Ten zavod
vyhral a vSichni se pak upsali zdvodéni
natrvalo. O rok pozd&ji uz ,,Forman* se
sajdkarem porazil na Letné Kaisera,
Uviru i bratry Pohlovy. Na zadvodé
Zbraslav — Jiloviste byl se sajdkarem
nejrychlejsi, porazil dokonce mistra
Evropy Némce Langa a v zavodé

Ploskovice — Repéice porazil i dalsiho
evropského Sampiona Moritze.

V roce 1931 presel Formanek do tovarny
Aero, kde byl nejprve prodejnim ufedni-
kem u feditele Slavika a pozdéji byl
inspekénim tfednikem. Byl zivy a od-
vazny sportovec a ucarovaly mu malé
vozy Aero, na nichz pozdé&ji vyrostl ve
vyborného zadvodnika. Na voze Aero 662
jezdil soutéze i zavody. Vyhral vSechny
ro¢niky Brandyského okruhu v letech
1934 — 1936. V roce 1934 jel na voze
Walter Junior poprvé tézkou zimni
souté¢z Rallye Monte Carlo se spolu-
jezdci Bohumilem Vydrou a Emilem
Stokucem a startovali z Bukuresti.

V témze roce vyhral zavody na ledé v
polském Zakopanem a v tézké Sestidenni
Alpské soutézi dojel na zlatou.
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Neékolikrat byl ptihlagen na Cesko-
brodsky okruh a v roce 1936 dokon¢il
tento prestizni podnik nedaleko Prahy
na druhém misté za Karlem Vlasinem.
V roce 1935 ziskal Cenu ministerstva
narodni obrany v zdvodé 1000 mil
ceskoslovenskych. V zavodé 500 km
slovenskych se stal absolutnim vitézem
a vroce 1939 byl druhy na Velké cené
Polska a vyhral i Velkou cenu Bélehradu
Za vsechny tyto vysledky byl
vyznamenan Zlatym odznakem
Autoklubu RCs a tiikrat Zlatym odzna-
kem Aero Car Clubu Praha.

Se spolujezdcem Steinbergem (1937)

a Svatoplukem Zahradkou si pied
valkou v letech 1937 - 1938 pfipsal jesté
dalsi tfi starty v zimni Rallye Monte
Carlo, kdyz postupné startovali

z Budapesti, Bukuresti a z Athén.

V poslednim predvalecném ro¢niku

v roce 1939 pak skoncili 13. ve tfide.
Az v poslednich letech ptekonali
Formankovy rekordni ¢tyfi starty

v nejslavnéjsi zimni automobilové
soutézi svéta RMC jezdci soucasné
generace.

Irma Formankova

Jesté deset let pred tim, nez se
narodil v Koliné Vladimir
Formanek, zacal se shodou
okolnosti v rovinaté stiredoceské
krajiné psat dalsi zajimavy
Zivotni pribéh. Tentokrat
Zensky.

Vloni jsme si totiz také pripomnéli, Ze se
narodila prave pred 120 lety v rodinném
statku v Bylanech u Ceského Brodu v
rodiné tamniho agronoma Irma
Formankova, jako prvorozena dcera,
ktera musela ptevzit prava i povinnosti
nejstar§iho syna. Cesta k motorismu u ni

Pteruseni automobilovych a motocy-
klovych zavodt v dobé okupace a defi-
nitivni rozlouceni s sérovkou po valce
byly pro Vladimira Forméanka dobou,

na niz nerad vzpominal. Jezdil ale dal,
na vozech riiznych znacek. Na Aero
Minoru II vyhral v roce 1947 soutéz 300
mil zemi ¢eskou a to primérnou
rychlosti 71 km/h jako jezdce na
nejmensim voze s uzavienou karosérii.
Zajel jeste fadu dal$im zévodu a soutézi,
ale tu zivelnou radost, jakou mu byly
kdysi nejfantastictéjsi jizdy na
aérovkach, uz v téch povalec¢nych letech
nepocitil.

Ale osud mu ukazal i nepfijemné dny.
Byl zavien gestapem, v padesatych
letech ho zavieli komunisti. V roce 1968
cela rodina odjela do Kanady. Sotva po
roce se vratil. Pfili§ se mu styskalo po
Ceském prostiedi.

Jeden z pritkopnikti ¢eskoslovenského
sportovniho motorismu byl dlouholetym
¢lenem Svazu zavodnikl veterani ACR.
Zemfel v kvétnu roku 1987. JW)
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zacala malou oklikou. Otec Irmy brzy
rozpoznal, ze ma rada kon¢ a zasvétil ji
proto do chovu a vycviku uslechtilych
koni a v tomto oboru platila pozdéji za
znalce s velikou divérou sportovctl.
Uspésna majitelka dostihové staje Irma
se n¢kdy v roce 1929 seznamila s tehdy
24letou Jitinou Zavielovou (pozdé&ji
Kadainkovou), samoziejmé v dosti-
hovém prostredi. O deset let starsi
Formankova se brzy s mladou vdovou
spratelila a prakticky na prvni pohled si
porozumély. Jak se také ukazalo, zacala
je spojovat i dalsi spolecna zaliba,
kterou byl pravé motorismus. Netrvalo
dlouho a mély brzy spoustu cestovnich
a soutéznich pland po celé Evropé.
Zajimavy ptibéh pokracoval dal. Irma se
stala vyteCnou navigatorkou, otuzilou
cestovatelkou, spolecnici, ktera znala
teci, ale neznala Ginavy ani bazné z nez-
namych cest. Zazily spolu tvrdé
zkousky, bezmezné si véfily a pratelstvi
si zachovaly dlouha Iéta, ale plnych 40
let spole¢né cesty se nepiestaly vykat...
V roce 1930 vyménila Zavielova, snad
i pod dojmem skvélych vysledkt Elisky
Junkové, jezdecké sedlo za volant

soutézniho vozu. S belgickou jedendcti-
stovkou Imperia ji motorismus chytil
naplno a s [rmou spole¢né najezdily pul
tuctu mezinarodnich rallye po Evropé

a doma ¢etné zavody, které se u nas
poradaly skoro kazdou ned¢li.

O rok pozdéji uz spoleéné zdolavaly za
krutych podminek vyhlaseny alpsky
kopec Arlberg a za slunného ¢ervnového
rana se po strmé silni¢ce s hoficimi
brzdami fitily do udoli a pak dal uhan¢ly
k cili na Strbském plese ve Vysokych
Tatrach. A ta radost na Strbském plese!
Vyhrali celou mezinarodni soutéz.

V roce 1935 staly pro zménu v Brné na
startu Mezindrodni rallye na Svétovou
vystavu v Bruselu. Zenska posadka
Bozena Seyfriedova, Jifina Zavielova

a Irma Formankova s tovarni osmnacti-
stovkou Praga Piccolo dosahla dalsiho
velkého tspéchu. Z 13 zenskych

a ziskaly damskou cenu. V absolutni
klasifikaci 300 vozi z 11 zemi pak
dobyly uzasné paté misto.

Zivot odvazné a isp&né Zzeny Irmy
Formankové se uzavtel 12. bfezna 1969
v Praze. JW)

Pomnik Jana JanousSe nové

Na konci lofiského srpna se na§ SZV ACR zaslouzil
o distojné piipomenuti nedozitych 85tin zavodnika
Gustava Havla. O odhaleni pamétni desky v praz-

skych Vrsovicich jsme informovali.

Ve stiedu 11. listopadu 2015 se predseda SZV ACR

Petr Valek zcastnil odhaleni pomnicku Jana

Janouse u Milina, ktery v téchto mistech zahynul
tragicky 20. zati 1961. Novy pomnicek je v novém
misté. Velky diky patii nasemu ¢lenu Zderiku

Ciprovi, ktery tuto akci organizoval a panu

starostovi Slamovi. Jemu Petr Valek pfedal plaketu

SZV jako podekovani.

Jan Janous byl mistr republiky ve t¥id¢ 350 cm’
v roce 1961, vyhral zavod v Sezimové Usti, jezdil

také tiidu dvéstépadesatek.

(red)
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Antonin Vitvar

Zavodnik, podnikatel, ucitel. Legenda, ktera
pretrvava.

V kazdém oboru, sport nevyjimaje, pusobi nékdo, kdo se stava
legendou. I za svého Zivota. Pro Antonina Vitvara to plati

dvojnasob. Ovlivnil vyvoj i Groven ¢eskoslovenského motorismu
a to je jisté nemaly vklad do historie.

Organiza¢né pomahal zajist'ovat nase
slavné zavody - Zlatou piilbu.
Krakono$tv okruh, absolvoval s Gspé-
chem automobilovych 1000 mil ¢esko-
slovenskych a od roku 1932 jezdil za
prazskou Jawu.

Svoji pfedvalecnou tspésnou kariéru
odstartoval ve zminéném roce pii
prvnim startu ¢eskoslovenského tymu

Ziejmé nas nejvsestranéj$i motocyklovy

zavodnik vSech dob. Pochazel z Vrcho-

viny u Nové Paky (narodil se 28. fijna

1904). Po prvni valce ve svych patnacti

odesel do uceni ve Vrchlabi, kde se

naudil némecky a seznamil se s automo-

bilem. Bylo to zajimavé seznameni.

S vozem svého §éfa vyrazil vrata...

O dva roky pozd¢ji uz zalozil vlastni

obchod. Byl sikovnym podnikatelem,

brzy vlastnil mlyn ve Staré Pace. Pozdé&ji

ho prodal a v Nové Pace postavil dim

s prodejnou a benzinovou pumpou.

Znovu netrvalo dlouho a stal se velice

uspésnym prodejcem znacky Jawa, coz

mu vyneslo neobyc¢ejnou diveéru tovar-

nika Ing. Frantiska Janecka.

Vedle svého podnikani byl Vitvar Antonin Vitvar v roli rddce a trenéra
neobycejné ¢inorodym ¢loveékem. v rozhovoru s Gustavem Havlem
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v Sestidenni, kdyz na Jawach 350 spolu
s jezdci Brandem, Kaiserem a Kron-
bergem obsadili vyborné tieti misto.
Vitvar byl velkou oporou naseho Trophy
tymu az do roku 1938 a jako manazer
byl i u nejvétsiho uspéchu v roce 1947,
kdy nasi motocyklisté poprvé vyhrali
Sestidenni. Soucasné se zacal prosazovat
i v silni¢nich zavodech. Vitézil na
mnoha regionalnich okruzich, v té&ch
prestiznich nechybi jeho jméno

v seznamu vitézd v Hoficich a na
KrakonoSové okruhu, v Ceském Brodé
a Zdibech. Na konci tricatych let
potvrdil svoji vSestrannost i vybornym
vysledkem v Rallye Monte Carlo, v niz
startoval s vozem Jawa. Vitvar byl
velkym milovnikem hudby, ovladal
n¢kolik hudebnich nastrojt, proslul ale
predev§im vybornymi obchodnimi

a technickymi napady. Méné se vi, ze

se mu kratce po skonceni druhé svétové
valky podafilo zachranit dva ze tii vyro-
benych némeckych zavodnich vozi
Mercedes W165, z nichz je jeden dodnes
chloubou stuttgartského muzea, druhy je

Antonin Vitvar na
trati predvdlecného
KrakonoSova
okruhu, ktery
spoluzakladal,
organizoval

i propagoval.
Krdsny okruh pobliZ
Nové Paky byl
Vitvarovou srdecni
zaleZitosti a zajel na
ném nékolik
krdsnych zdvodi.

v majetku naseho Narodniho technic-
kého muzea v Praze.

Po zméné politickych pomért u nas

v roce 1948, se stal zaméstnancem
podniku Mototechna. byl uz v pokro-
¢ilém veku, ale jeste si poridil zavodni
Nortony a v zavodéni pokracoval.
Ctytikrat vyhral Hradecky okruh, byl
absolutnim vitézem okruhu v Litomysli
a stal se i nezapomenutelnou postavou
Masarykova okruhu. Jeho posledni
vitézstvi v roce 1952, bylo nakonec
symbolicky spojeno se znackou Jawa.
Zavodéni ptili§ miloval, nez aby odrekl
nabidku prazské tovarny i kdyz uz v té
dobé nékolik mésict nezavodil. Kdyz se
pak v roce 1955 v Brné naposledy
postavil na start, bylo mu bezméala 51
let.

Po skonceni kariéry jesté dlouho pisobil
roli trenéra mladych nastupujicich
zavodnikt. Byl piisny, ale oblibeny,

a lidsky. Jeho Gspéchy ptfipomina
samostatna expozice v prostorach
novapackého automuzea V..T.V.A.R.
Zemfrel 18. brezna 1978.
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To byli...

Posledni podzim byl plny dnu slunce i tepla. Ne vSechny dny ale
byly plné pohody. Stacil jen mésic, aby ze seznamu naSich ¢leni
navzdy odesli vyborni moravsti motocyklovi zavodnici Zdenék

Zidlik a Zdengk Strnad.
Zden&k Zidlik

Rodék z Brna (* 12. dubna 1938) mél
bajec¢ného tatu. Motocykly byly jeho
velkou zalibou, kterou zanedlouho
prenesl na i svého syna. V té dob¢ bylo
penéz malo a tak otec nejprve do starsi
CZ 175 osadil nov¢jsi motor CZ 150C
a mlady Zdengk, jako ucen autoklempit,
pilné pomdhal. Uz v roce 1955 vyjel na
terénni soutéze, vyjel si 20 bodil

a otevrel si cestu k ziskani licence na
rychlostni zavody.

Mladému Zidlikovi bylo osmnact, tedy
m¢él veék, kdy mohl ziskat zavodni licenci
a na upraveném motocyklu zacal na tfidé
175 em’. Vice padal a nedojizdél. O rok
pozdéji se to zménilo, dojizdé¢l a dockal
se vénce.

Uz v roce 1959 mél 1. vykonnosti tfidu
a stale se zlepSoval a posunul se do
stopétadvacitek.Kratce potom si zavo-
déni na trati Ceskoslovenské GP v Brné
velice povazoval. Byla to dobra jezdec-
kd priiprava, jak v 175 cm’ v narodnim
zavodg, tak v 125 cm’, kdy se jelo me-
zinrodng, Zidlik mnohokrat pfipomi-
nal. Ostatné se také rad pochlubil tim,
Ze jezdil Ctyfi varianty v Brng, pres
Zebétin, pres Kohoutovice, na zkracené
trati mimo Novy Liskovec i novy
Masaryktiv okruh.

V roce 1969 se poméry u nas trochu
zménily. Zidlik opustil doméci techniku
a zkusil némecky soutézni motor Maico
125, ktery ziskal od krométizského

ey

zavodnika Richtera, tehdy Zijiciho

v Rakousku. Byli s Richterem kamarady,
protoze Zdenek uz dlouhou dobu zil
Zména se dostavila pomérné brzy. Uz

v roce 1970 se Zidlik stal mistrem
Ceskoslovenska ve 125 cm’. Druhy dojel
v Gottwaldov¢ a Ostravé, vyhral

Navic vyhral i mistrovstvi CSR. AZ za
nim skonc¢ili Vanous, Hlavaty i Krmicek.
V spésné sezoné byl i v mezinarodnich
zavodech — tieti v Karviné, druhy ve
Frohburgu.

0d roku 1971 byl Zidlik zafazen do
reprezentace a bylo mu povoleno
startovat na mistrovstvi svéta. Prvnim
jeho startem byla GP Rakouska na
Salzburgringu, kterou dokoncil na

19. misté. Uprostied sezdny ale ptisel
prvni ze tii tézkych padu, které v kariéte
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prodélal. V Novém Mesté n.V. se zadiel
pist a bylo z toho ptl roku lé¢eni. AZ na
konci sezony se vratil a stihl v Klato-
vech vyhrat finale mistrovstvi CSR a stat
se podruhé mistrem.

V letech 1972 a 1973 jezdil stroj Jawa
Junior 250. V némeckém Frohburgu
prodélal druhou tézkou havarii.

V roce 1973 v Zidlich opét startoval

v domaci velké cené v Brné€, znovu ve
stopétadvacitkach a skoncil na slusném
13. misté.

Pak pfisla sezona 1975 a Zden¢k nasadil
motor MZ 125. Hned v prvnim zavodé
dojel druhy v Bieclavi a skong¢il na
patém misté na mistrovstvi republiky.

V roce 1976 dokonce opét vitézil

v Hradci Kralové a ziskal mistra CSR.
V roce 1978 se Zidlik pustil do svého

Zdenék Strnad

I on byl také brnénskym rodédkem

(26. kvétna 1945). Kdyz ptisel do
sportovnich let, bylo mu ¢trnact

a lyzovani vymeénil za motokros. Jemu
zustal vérny po cely zivot. Bylo

prvniho vlastniho motocyklu. Byla to
dvouvalcova stopétadvacitka a méla
znaceni Gemini. Byla velice poruchova,
proto uz v dalsi sezoné presedlal na
origindlni italskou Morbidelli. S ni dojel
tfeti na némeckém Schleizu v roce 1980,
ale v Banské Bystrici ho ¢ekala treti
tézka havarie.
V roce 1984 si dojel na Sachsenringu
jesté pro paté misto a posledni dva
zavody absolvoval v roce 1988.
Na vSech uspésich se podileli
mechanici, syn Zden¢k a M. Naleza.
Bylo to 32 rokii zavodeéni, 21 let
plsobeni na mistrovstvi republiky
a 56 ucasti na stupnich vitézu.
Zdengk Zidlik zemiel 21. Fijna 2015.
(JW)

pozoruhodné, jak vse zvladal a se v§im
se dokazal vyporadat.

Zda se v Brné vic fandilo silnici, to je
otazka. Strnad se upsal motokrosu

a posléze se dostal az do ceskoslo-
venské motokrosové elity. V ni plisobil
v letech 1964 — 1979. Jako ¢len tamni
Rudé hvézdy dosahl mimotadnych
vysledkt. V roce 1968 se stal mistrem
republiky (pozn. spole¢né s J. Stodtl-
kou) ve dvéstépadesatkach. O rok
pozdéji dosahl nejvétsiho vysledku —
osmého mista v mistrovstvi svéta, ve
Svédsku byl Ctvrty, paty ve V. Britanii
a Svycarsku, Sesty v Némecku, sedmy
ve Francii a devaty u nas.

Dvakrat byl i mistrem Ceskoslovenska
v pétistovkach (1976 a 1978) a Strnad
se podilel na 3. misté v druzstvech
dvéstépadesatek (1969) a 4. misté

v pétistovkach (1972).

Zemfel 6. listopadu 2015. (JW)
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Pavel Slaviéek

Druhy letosni tyden ndm z Moravy
pfinesl dalsi smutnou zpravu, tentokrat
z Boskovic. Oznamila ndm odchod
Pavla Slavicka, jednoho z nasich
nejlepsich motocyklovych silnic¢art
Sedesatych let minulého stoleti.
Sportovni kariéra rodaka z Mladkova

u Boskovic (nar. 23. ¢ervna 1934) mohla
byt mozna jeste bohatsi, kdyby nebylo
zranéni, které nakonec slibné vysledky
Pavla Slavicka ukoncilo.

Po skole se v brnénské Mototechné
seznamil se zavodnikem Jankou,

u néhoz se hodné naucil. Pak v roce
1954 vyhral dvéstépadesatky pred
doméacim publikem v Boskovicich. Brzy
vyhral v Oseku a uz v roce 1956 nastou-
pil do zavodniho oddéleni prazské Jawy.
Jesté pred zahajenim sezony 1957 byl
sportovni komisi Svazarmu zafazen do
statni reprezentace a byl nominovan pro
prvni zahraniéni zavod. Tim byl fran-
couzsky Bol d'Or. Slavicek jel s Gusta-
vem Havlem, celkové skon¢ili na

13. misté a te&sili se z vitézstvi ve tiide.
O rok pozd¢ji vyhral mezinarodni Cenu
meésta Litomysle a v roce 1961 vyhral

v Budapesti Velkou cenu Mad’arska.

A jeho vyborné vysledky pokracovaly.
V Opatii vyhral v roce 1962 hned dvé
tfidy, 250 a 350 cm’, a nasledné ve stej-
nych tfidach dojel druhy v domaci Velké
cené Brna. V roce 1963 startoval Pavel
Slavi¢ek ve tiistapadesatkach na némec-
kém Sachsenringu. V ramci Velké ceny
NDR, v zavodé mistrovstvi svéta.

Uz o mésic pozdéji se dockal zivotniho
vysledku. Na italské Monze, v zavodé
mistrovstvi svéta, byli nez Slavi¢ek
rychlejsi jen vitéz Redman a Britové
Woodman a Robb. Nas jezdec nakonec
skonc¢il na sedmnactém misté mistrov-
stvi svéta 1963. Tyto vysledky zname-

naly pro erstvého mistra republiky
nominaci na celé mistrovstvi svéta

v roce 1964. Jesté pred jeho startem
odjeli nasi zavodnici do Italie k n¢kolika
predsezonnim zavodim. Jeden

z nich se konal na zndmém okruhu
Imole. Slavicek z nasich jako jediny
dojel v zavodg tristapadesatek do cile

a Sesté misto v silné konkurenci roz-
hodné nebylo $patné. Sportovni §tésti ho
vSak v nasledujicim zavod¢ slabsich
dvéstépadesatek opustilo. Poté, co
zatadil pétku, se motor jeho motocyklu
zadrel a po té¢zkém padu se nas zavodnik
probudil z komatu v prazské vojenské
nemocnici ve Stfesovicich. Navzdory
tézkému zranéni hlavy se po nékolika
mésicich 1é¢eni pokusil vratit na zavodni
drahu v roce 1965. Na oblibené trati

v Rosicich dojel tésné pod stupni vitézl
ctvrty, ale poznal, Ze jeho velika laska
se vzdaluje a nebude schopen navazat
na své nejlepsi zavody. Bylo to state¢né
rozhodnuti ¢estného ¢loveéka a repre-
zentanta. Ucitelovani v autoskole ani
sluzba v taxisluzbé uz pochopitelné
nemohly krasné dny sportovni radosti
napodobit.

Pavel Slavi¢ek zemfel v lednu 2016.
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Traté pod koly naSich jezdcu

Osek u Duchcova

Pamétnici si pfiblizi, ze pred Sedesati
lety se zavodilo i na naSem severu. Na
okruhu v Oseku u Duchcova si méfili
sily motocyklisté a automobilisté. Trat’
v podobé¢ trojuhelniku métila 6820 m

a dosahované rychlosti prekracovaly
hranici 120 km/h. Prvni ro¢niky byly
zalezitosti tamnich zavodnikul. Pospisila
z Déc¢ina, Karlika z Mostu a Kukly

z Usti nad Labem. Po ro&ni piestavce
pokracoval zavod 4. ro¢nikem, ktery byl
ve znameni Frantiska Stastného. Ten
vyhral tiidy 250 a 350 cm’, sajdkéry
byly zélezitosti Ladislava Stajnera

s Josefem Luksikem.

V roce 1960 se poprvé jelo o body
mistrovstvi CSSR. Nizké kubatury byly
ve znameni strakonickych Maliny (125)
a Bojera (175), silngjsi byl opét
Frantidek Stastny (250 a 350 cm).
Podruhé se v Oseku jelo o body
mistrovstvi republiky v roce 1963

a zévod byl opravdu ptehlidkou velkych
jmen, vcetné letos devadesatiletého
Vaclava Paruse nebo Cerstvého osmde-
satnika Milana Chalupnika. Na stupnich
vitézt stali Malina, Bocek, Bojer (125),
Krocka, Parus, Bocek (175), Havel,
Srna, Helikar (250) a Slavicek,

Chalupnik, Helikar (350). W)
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Z alba dédy motoristy

Pfipominka zimnich mésicu padesdtych let. Ani tehdy nebylo snéhu piilis. 7. inora 1954
si jede Oldiich Klaudinger pro zlatou medaili v Zimni soutéZi. Ve stejné soutéZi jeli nase

motoristické tvare — zleva ¢. 277 Balej, ¢. 276 Oldfich Klaudinger a ¢. 278 Miloslav Soucek,
vSichni na Jawdch
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