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1. ZAKLADNi USTANOVENI

1.1 Definice historického sportovniho automobilu (HSA)

Historicky sportovni automobil je takovy viz, ktery Ize zafadit do nékteré z kategorii
nebo formuli uvedenych v Pfiloze K MSR FIA. Po technické strance musi byt v souladu
s pfedpisy AIACR, FIA nebo P¥ilohou ,J“ z odpovidajici periody.

U historického sportovniho automobilu je tfeba zachovat specifikaci z obdobi jejich
vyroby bez zmény jejich vykonu a vlastnosti napf. pouZzitim moderni technologie.
Soutézici by si méli byt védomi moznosti koroze nebo starnuti dilu a dusledkd, které
z toho vyplyvaji. Pouzité opravarenska postupy téchto dili musi respektovat pavodni
dobovou specifikaci HSA.

1.2 Hluénost a emisni limity historického sportovniho automobilu

1.2.1 Na sportovnich podnicich v CR plati nasleduijici pfedpis o hluénosti HSA:

- rally: - vSechny druhy HSA 96 +2dB
-ZAO a ZAV: - cestovnivozy a vozy GT 108 + 2 dB

- prototypy, jedno- a dvoumistné zavodni vozy 113 +2dB
Mé&feni hluku se provadi podle piedpisu MSR u HSA pfi 75% maximalné povolenych
otacek motoru (obvykle 3500 ot/min) metodou, popsanou v NSR FAS ACR 2013. P
prekroCeni limitu hladiny hluku nebude vozidlo pfevzato.
Historické sportovni automobily nemusi byt vybaveny katalyzatory.

1.2.2 Emisni limity:

HSA odpovidajici modelovému roku vyroby do 31. 12. 1972: CO 6,0% max., HC 2000
ppm max.
HSA odpovidajici modelovému roku vyroby od 1. 1. 1973: CO 4,5% max., HC 1200
ppm max.

1.3. Rozdéleni historickych sportovnich automobilt a jejich sportovni vyuziti
Testovaci komisafi pfi testaci zaradi konkrétni vz podle roku jeho vyroby do pfislusné
periody FIA. Upfesnéni jednotlivych obdobi (period) a skupin vozu je uvedeno v Pfiloze
K 2014 MSR FIA.

1.4 Bezpecnostni vybava jezdcu

1.4.1 Pfi ZAO, ZAV a pfi rychlostnich zkouskach rally musi byt vSichni jezdci a
spolujezdci oble¢eni do kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-1986,
nebo FIA Standardu 8856-2000, dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly,
ponozek, bot a rukavic (rukavice jsou pro spolujezdce volitelné), homologovanych
podle FIA Standardu 8856-2000, nebo odpovidajicich normé ISO 6940. Podminky
pouzivani jsou popsany v élanku 6 kapitoly E NSR
Toto ustanoveni plati do 31. 12. 2014. Od 1. 1. 2015 plati pouze aktualni Standardy
FIA.

1.4.2 VSichni jezdci a spolujezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby s platnou
homologaci FIA (lanek 6 kapitoly E NSR). Prilby BS6658 resp. 6658-85 TYPE A/FR
Ize po skoncCeni platnosti standartu pouzivat v rally historickych automobilt do 31. 12.
2014. Zadrzny systém hlavy jezdce (FHR), dle pfilohy Xl pfilohy K, pro posadky vozu
periody J1 a J2 durazné doporucen.

1.5 Historicky sportovni automobil bude vybaven sedackou s homologaci FIA (i proSlou)
nebo sedackou dobovou. Pokud jezdec pouzije zadrzny systém hlavy (FHR), bude
vzdy pouzita platna homologovana sedacCka a bezpecnostni pasy kompatibilni se
zadrznym systémem.
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2. HTP,TPHV, platnost prilohy VII Pfilohy K MSR FIA

2.1 HTP (Historic Technical Passport) / TPHV (Technicky prikaz historického vozidla)
vystavuje Technicka komise FAS ACR.
Historické sportovni automobily, startujici v Mistrovstvi Ceské republiky historickych
automobill, musi mit pridkaz sportovniho vozidla s plathym testovanim (je—li
registrovano v CR), homologaéni list (podiéhal-li viiz homologaci), HTP nebo TPHV.
Samotné HTP / TPHV neopravriuje k u€asti na sportovnim podniku.

2.2 Postup pri vystavovani HTP / TPHV a narodni specifikace vozidel
Vyplnény formulai HTP / TPHV (ke stazeni na strankach www.autoklub.cz v sekci
formulare) v€etné pripadnych dokumentl dokladajici sportovni historii doru¢i Zzadatel
povéfenému &lenu TK ( viz &l. 14, kap. E NSR ).
Technicka komise po schvaleni udaju a pfipadné fyzické kontrole automobilu postoupi
HTP schvalovaci proceduie FIA.
TPHV potom vystavi pfimo Technicka komise.
Poplatky za vystaveni HTP / TPHV jsou uvedeny v pfiloze &. 2 NSR
Vzhledem k narocnosti ukold nutnych k vystaveni HTP / TPHV musi Zadatel pocitat
s pfiméfenymi ¢asovymi terminy.
Nebudou-li dodany vSechny potfebné doklady nutné k vyfizeni zadosti o vystaveni
HTP/TPHV do 2 mésicl od vlastniho podani zadosti, bude Zadost stornovana.

2.3. V MCR HA je rozsitena platnost prilohy VII Pfilohy K
Zmény a specifikace dili pro narodni sportovni podniky uvedené v tomto seznamu
jsou zaméreny ke snizeni nakladu a pro pfipadné nahrady nedostupnych komponentu
a to pod podminkou, Ze nedojde ke zvySeni vykonu anebo vykonnosti vozidla.
Pokud bude mit soutézici pfi stavbé HA potfebu rozsifit platnost pfilohy VII. v ramci
pouziti HA v narodnim Sampionatu pozada v dostateCném cCasovém predstihu,
Technickou komisi FAS o posouzeni tohoto rozsifeni.

Specifika nékterych vozu:

Skoda — je povoleno pouziti bloku motoru s plnopratokovym &istiGem oleje pro vozy od
typu MB vcetné a s primérem hlavnich lozisek 60 mm pro vozy 120 S a 130 RS.
U typu 130 LR Ize pouzit pavodni (ocelové) povrchové dily karoserie.

Lada VFTS - je povoleno pouzit plivodni (ocelové) povrchové dily karoserie ve spojeni
s pétistupnovou prevodovkou, homologovanou dle h. I. €. B222. Systém fazeni musi
zustat zachovan.

3. RALLY HISTORICKYCH AUTOMOBILU

3.1 VSeobecna ustanoveni

3.1.1 Pro rok 2014 je vypsano Mistrovstvi CR v rally HA. Podniky MCR- RHA  budou
vypsany pfi MMCR v rally, MCR ve sprintrally a nebo jako samostatny sportovni
podnik.

3.1.2 Sportovnich podnikii vypsanych v ramci MCR-RHA se mohou zug&astnit soutézici,
jezdci a spolujezdci s platnou mezinarodni nebo narodni licence (vCetné licence pro
PCR) pro automobilovy sport (viz élanek 3 kapitoly A NSR 2014 nebo licence ,H* (viz
P¥iloha ,L* MSR FIA), vydané FAS ACR.

Mistrovstvi se mohou zucastnit i jezdci nebo spolujezdci s licenci jinych statd, pokud
jsou ob&any CR a splfiuji i ostatni podminky pro G&ast v mistrovstvi.

Soutézici, jehoz nazev je shodny se jménem jednoho Clena posadky, ktery je drzitelem
licence PCR, se prokaze pouze licenci dotyéného jezdce, ktera v tomto pfipadé plati i
jako licence soutéziciho. Soutézici na jméno jezdce, ktery zastupuje jinou posadku a
soutézici s nazvem klubu nebo firmy se musi prokazat licenci soutéziciho.

Jezdci a spolujezdci s licenci FAS ACR (mimo licence PCR) musi byt zapsani
v oficialnim seznamu pro rally nebo sprintrally (www.autoklub.cz).
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3.1.3 Vozidla tfidy D4, E4 a E7 nad 2000 cm® mohou fidit jen jezdci s minimalné
mezinarodni licenci typu ,C“.

3.1.4 MCR-RHA je vypsano pro jezdce a vysledky zjednotlivych rally se vsem
opravnénym ucastnikim pribézné zapocitavaji.

3.2 Povolena vozidla

3.2.1 MCR-RHA se mohou zug&astnit vozy zafazené do kategorii 1 - 4 s prikazem
sportovniho vozidla, homologa¢nim listem a platnym HTP nebo ASN potvrzenym
TPHV. Rally se mime-klasifikaei muze zuc€astnit i vliiz, pro ktery je u Technické komise
podana zadost o HTP/TPHV. Toto ustanoveni plati do 1. 8. 2014. Po tomto terminu je
s podanou zadosti mozna jen ucast mimo kvalifikaci.

3.2.2 MCR-RHA se mohou zu&astnit jen vozidla, ktera odpovidaji pfedpisim: Pfiloha J
MSR FIA (odpovidajici period&), sou¢asné platna Pfiloha K MSR FIA nebo Pfiloha K
MSR FIA 2009 a sougasné platnym technickym pfedpistim NSR.

Toto ustanoveni plati do 31. 12. 2014.
3.2.3 VSechna vozidla musi odpovidat podminkam zakona ¢€.56/2001 Sb. s pfisluSnymi
vyjimkami pro sportovni vozidla.
3.2.4 Vozy z obdobi ,J“ s pfepliovanym motorem musi byt vybaveny restriktorem dle
&lanku 255. 5.1.8.3. b aktualni PFilohy ,J*“ MSR s vnitfnim primérem 38 mm a vnéjsim
primérem 44 mm. Rozméry restriktoru mohou byt ménény vyvojem predpist FIA, nebo
z bezpeé&nostnich dtvod( rozhodnutim VV FAS ACR. Ustanoveni tohoto &lanku se
nevztahuje na motory s mechanickym pfeplfiovanim a motory vybavené vstfikovaci
soustavou s vyvazovaci klapkou (K - Jetronic apod.).
3.2.5 Ustanoveni PFilohy XI PFilohy K MSR FIA 2014 neni povinné pro vozy periody J1 a
J2 startujici pouze v narodnich podnicich FAS ACR.
3.2.6 Vozidla s pfeplhiovanymi motory budou zafazena do objemovych tfid na zakladé
prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP nebo TPHV, nebo celkového
pfepocitaného objemu z jejich HTP nebo TPHV
3.2.7 Predhlaseni 2015
- vozidla otestovana do 31. 12. 2014 mohou nadale pouzit ochranou konstrukci
provedenou podle K 2009, nova vozidla s prvni testaci vroce 2015 a dale pouziji
ochranou konstrukci v provedeni aktualni pfilohy K.

- pfiloha Xl je povinna pro nova vozidla s prvni testaci v roce 2015 a pozdéji ve tfidé
E4 a E7, pro ostatni vozidla periody J1 a J2 je pouziti doporu¢eno

- pokud je baterie umisténa v prostoru pro posadku na puvodnim misté, je opatfena
izolovanym a tésnym krytem muze byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi byt
odvétran mimo prostor pro posadku

- hasici systém dle aktualni pfilohy J povinny pro nova vozidla s prvni testaci v roce
2015 ve tfidé E4 a E7, pro ostatni doporuceny

- bezpecnostni pasy se stehennimi pasy jsou povinné pro tfidu E4 a E7, pro ostatni
tfidy jsou dlrazné doporuceny. Pfi vyméné bezpecnostnich pasu u ddvodu ukon¢ené
zivotnosti se dlrazné doporu€uje vyména za bezpecnostni pasy se stehenni Casti
vCetné pouziti odpovidajici sedacky

3.3 Vypsané kategorie a tridy

Mistrovstvi CR v rally HA se mohou zugastnit vozidla podle t&chto vypsanych kategorii a

trid:

3.3.1 Kategorie 1 (periody: D, E, F, G1)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS homologované
od 1. 1. 1931 do 31. 12. 1969, které se déli do objemovych ftfid:
A1 -do 1000 cm?® (do 31. 12. 1961)
A2 - nad 1000 cm® do 1600 cm?® (do 31. 12. 1961)
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A3 - nad 1600 cm® (do 31. 12. 1961)

B1 - do 1000 Cm3gpo 31.12. 1961)

B2 - nad 1000 cm®do 1300 cm® (po 31. 12. 1961)
B3 - nad 1300 cm®do 1600 cm? (po 31. 12. 1961)
B4 - nad 1600 cm®do 2000 cm® (po 31. 12. 1961)
B5 - nad 2000 cm?® (po 31. 12. 1961)

3.3.2 Kategorie 2 (periody: G2, H1)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS zafazené do
dobovych skupin 1, 2, 3 a 4, homologované od 1. 1. 1970 do 31. 12. 1975,
rozdélené do objemovych ftfid:

CO - do 1150 cm®
C1-nad 1151 cm®do 1300 cm®
C2 - nad 1300 cm®do 1600 cm®
C3 - nad 1600 cm®do 2000 cm®
C4 - nad 2000 cm® do 2500 cm®
C5 - nad 2500 cm®

3.3.3 Kategorie 3 (periody: H2, |)

— cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) a vozy GT a GTS zarazené do
dobovych skupin 1, 2, 3 a 4, homologované od 1. 1. 1976 do 31. 12. 1981,
rozdélené do objemovych tfid:

DO - do 1150 cm®

D1 - nad 1150 cm® do 1300 cm®
D2 - nad 1300 cm® do 1600 cm’
D3 - nad 1600 cm® do 2000 cm®
D4 - nad 2000 cm®

3.3.4 Kategorie 4 (periody: J1, J2)

— cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) a vozy GT a GTS zafazené do skupiny
A a B (vyjma vozu skupiny B zakazanych pro automobilové soutéZe), homologované
od 1. 1. 1982 do 31. 12. 1990 rozdélené do objemovych tfid:

E1 - skupina A do 1300 cm?®

E2 - skupina A nad 1300 cm® do 1600 cm®

E3 - skupina A nad 1600 cm® do 2000 cm®

E4 - skupina A nad 2000 cm?®

E5 - skupina B do 1300 cm®

E6 - skupina B nad 1300 cm® do 1600 cm?

E7 - skupina B nad 1600cm?®
3.4 Charakteristika rally MCR-RHA
3.4.1 Jednoetapova rally poradana pfi MMCR v rally, MCR ve sprintrally nebo jako
samostatny podnik

-3az5RZ

- maximalni délka jedné RZ je 15 km

- celkova délka RZ je 70 - 90 km

- maximalné 48 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni vysledku

3.4.2 Dvouetapova rally pofadana pfi MMCR v rally nebo jako samostatny podnik

- uplatnén &l. 39.6 Standardnich propozic FAS ACR pro rally

- maximalné 8 riznych RZ — nejvySe 2 prljezdy

- doporu¢ena maximalni délka jedné RZ 20 km

- celkova délka RZ je 140 - 160 km

- minimalni délka etapy 60 km

- nove startovni pofadi do 2. etapy
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- maximalné 72 hodin trvani od zaCatku pfejimek do vyhlaseni vysledkd

Po dohodé se Svazem historickych vozidel FAS ACR je mozné v jednotlivych
pripadech celkovou délku trati rally, poCet a délku jednotlivych RZ a celkovou délku RZ
v ZU pro historické automobily upravit.

3.5. Hodnoceni mistrovského podniku

3.5.1 Hodnoceni rally se provede v absolutnim pofadi a ve vypsanych kategoriich a
tridach.

3.5.2 V absolutni klasifikaci budou pfidéleny body za umisténi bez rozdilu kategorii a
objemovych tfid prvnim 10 jezdcum nasledovné: 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2, a 1 bod,
v pfipadé ucasti méné nez 5 jezdcl budou pfidéleny polovi¢ni body.

3.5.3 V jednotlivych kategoriich budou pfidéleny body za umisténi prvnim 8 jezdcim 10,
8,6, 5,4, 3, 2, 1bod. V kategoriich s méné nez 3 startujicimi se pfidéli za umisténi 5 a
4 body.

3.5.4 Body se pfidéluji za umisténi v objemovych tfidach 5 jezdcim nasledovné:

6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod. V objemové tfidé s méné nez 3
startujicimi se pfidéli za umisténi 3 a 2 body.

3.5.5 U dvouetapovych rally budou pfidéleny body za kazdou etapu samostatné.
Posadce, ktera dokonCi obé etapy, bude pfidéleno 5 bonusovych bodd do absolutni
kvalifikace a 2 bonusové body do kvalifikace v kategoriich. Body za obé etapy se
seCtou s bonusovymi body a tento soucCet bude bodovy zisk za dany podnik do
absolutni kvalifikace Ci kategorie. Pokud posadka nedokonCi jednu z etap, budou ji
pfidéleny body pouze za dokon€enou etapu bez bonusovych bodu. Dokon&enim etapy
se rozumi dojet s vozidlem do cile etapy a pfedat vozidlo do uzavieného parkovisté.
Aby mohly byt body za umisténi v dané etapé pfidéleny, musi vozidlo zistat v UP na
konci etapy az do jeho otevieni podle pokynu sportovnich komisaru.

3.5.6 V kategorii 1 budou pfidéleny nasledujici body:

1 bod pro jezdce startujici v periodé F
2 body pro jezdce startujici v periodé E
3 body pro jezdce startujici v periodé D

3.5.7 Poradatel je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistily na 1. az 3. misté
v absolutni klasifikaci a v klasifikaci kategorii rally historickych automobilQ.

Prvni 3 posadky v kategorii vyhlasi jen v té kategorii, ve které startovaly nejméné 3
automobily. Pfi nesplnéni této podminky bude vyhlaSen pouze vitéz kategorie.
Pofadatel muze dle svého uvazeni provést i vyhlaSeni jednotlivych objemovych tfid.

3.5.8 Startujici je jezdec, ktery odstartoval do rally

3.5.9 Nemuze-li byt z jakéhokoliv duvodu odjeta rally v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze pofadatel vyda konecné
oficialni vysledky.

3.6. Hodnoceni mistrovstvi

3.6.1 Hodnoceni seridlu M CR v rally HA bude provedeno v absolutnim poradi (bez
rozdilu kategorii a objemovych tfid) dle souctu zapo itatelnych bodl, ziskanych za
umisténi v absolutni klasifikaci a v kategoriich dle souctu zapocitatelnych bodu
z hodnoceni v kategoriich a objemovych tfidach. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska
ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

3.6.2 Titul ,Mistr CR v rally HA“ bude ud&len prvnimu v absolutni klasifikaci a v
jednotlivych kategoriich za predpokladu spinéni podminek ¢l. 3.1 a 3.2 kapitoly D
»oystém mistrovstvi*.

3.6.3 Spolujezdec vitézného jezdce bude vyhlaSen mistrem tehdy, startoval-li
s pFislusnym jezdcem ve vice nez poloviné zapocitavanych rally
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3.6.4 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kritéria, ktera jsou
stanovena v ¢l. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi®, rozhoduje nasledujici
kritérium:

- Uspésnéjsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &. 6 PFilohy K MSR FIA)
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

3.6.5 Pocet zapocitanych zavodu
PocCet uspofadanych zavodl: 1
Pocet zapocCitanych zavodu: 1

3.6.6 Predhlaseni 2015
Od roku 2015 nebude vyhlaSovano absolutni pofadi (bez rozdilu kategorii a
objemovych tfid) v hodnoceni mistrovstvi.

3.7 Doplnujici ustanoveni

3.7.1 MCR-RHA se fidi Standardnimi propozicemi rally FAS ACR.

3.7.2 Potadatel nesmi pfi MCR-RHA pozadovat start HA na RZ s rozbitym povrchem.
Pokud by vyjime¢né doSlo k takovému pfipadu pfi spoleCné rally pro souCasné i
historické automobily, musi pofadatel urcit pro HA v itinerafi vhodnou objizdku RZ po
odpovidajici vozovce. O jednotlivych pfipadech rozhodne feditel rally po dohodé
s hlavnim sportovnim komisafem a pfedsedou Svazu historickych vozidel FAS ACR.

3.7.3 Na vsech rally HA v Ceské republice je povolena ochrana spodku vozidla.

3.7.4 Je mozno pouzit pneumatiky s homologaci EHK, DOT nebo FIA. Rozmér musi
odpovidat &lanku 8 PFilohy K MSR FIA (tolerance maximalné minus 3%).

3.7.5 Tabulky rally a startovni Cisla musi byt umistény podle SPR 2014. Pro startovni
Cisla na pfednich dvefich bude pouzit Ctvercovy format (minimalni Sife panelu 50 cm,
vySka 52 cm, €erné Cislo na bilém podkladu o vySce 28 cm, minimalni Sifka ¢ary Cislic
4 cm, prostor pro reklamu poradatele je ohraniCeny Sifkou panelu min. 50 cm a vyskou
14 cm, nebo 2 x 7 cm nad a/nebo pod Cislem). Soucasti Cisla bude i oznaceni
pismenem H poloviéni velikosti oproti velikosti Cislice. PFfijmeni jezdce (spolujezdce) a
statni vlajky jeho narodnosti budou umistény na obou zadnich boénich oknech vozidla,
nebo na prednich blatnicich. Barva pisma na blatnicich bude kontrastni k podkladové
barvé vozu.

4. ZAVODY DO VRCHU HISTORICKYCH AUTOMOBILU

4.1 VSeobecna ustanoveni

4.1.1 Pro rok 2014 je vypsano Mezinarodni mistrovstvi CR v ZAVHA.

4.1.2 Sportovnich podnikG vypsanych vramci MMCR-ZAVHA se mohou zUgastnit
soutézici a jezdci drzitelé platné mezinarodni nebo narodni licence pro automobilovy
sport nebo licence ,H* (viz Piloha ,L“ MSR FIA), vydané FAS ACR nebo ASN stata,
které jsou &leny EU nebo ZSE — &lanek 3 kapitoly A NSR 2014.

Mistrovstvi se mohou zugastnit i jezdci s licenci jinych statd, pokud jsou ob&any CR a
splfiuji i ostatni podminky pro uc€ast v mistrovstvi.

4.1.3 Zahraniéni jezdci s licenci jinou nez FAS ACR, ktefi cht&ji v MMCR-ZAVHA
bodovat, se musi do Mistrovstvi zaregistrovat zvlastni pfihlaskou pro zahrani¢ni jezdce,
nejpozdéji do uzavérky pfihlasek na treti podnik. Tato pfihlaska nema zpétny ucinek na
bodovani a registrace plati od okamziku podani pfihlasky. Jezdec se mlze z registrace
odhlasit nejpozdséji pfed svym prvnim startem v MMCR-ZAVHA. Po prvnim startu jiz
neni odhlaSeni mozné. Neregistrovanym zahrani¢nim jezdcim nebudou body
pridéleny.

4.1.4 Klasifikace mistrovstvi bude provedena ze souctu bodu zapocCitavanych zavodu.
Vysledky z jednotlivych zavodd se do MMCR-ZAVHA vem opravnénym udéastnikim
zapocitavaji automaticky. Opravnénym ucCastnikem se rozumi jezdec, ktery byl

2 3 4 5 6 7 8
2 2 3 4 5 5 6
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v pfislusnéem zavodé pfihlasen a kvalifikovan do MMCR-ZAVHA, v pfipadé jezdcd
s licenci vydanou jinou ASN nez FAS ACR pak je podminkou registrace do mistrovstvi
—viz ¢lanek 4.1.3.

4.1.6 V tréninku zavodu do vrchu musi jezdec absolvovat nejméné jednu tréninkovou
jizdu. Vyjimku maze povolit na Zadost soutéziciho SSK po dohodé s feditelem zavodu.
Pro klasifikaci v zavodu je jezdec povinen absolvovat ebé vSechny zavodni jizdy.
Hodnoceni se provede na zakladé souctu Casu dosazenych ve vSech zavodnich
jizdach.

4.1.7 Stala startovni Cisla jezdcum pfidéluje poradatel na zakladé seznamu
zpracovaného Svazem historickych automobilti FAS ACR uvefejnénym na ACR.

4.2 Povolena vozidla

4.2.1 MMCR-ZAVHA se mohou zUgastnit vozy zafazené do kategorii 1 — 5 s priikazem
sportovniho vozidla a platnym HTP nebo ASN potvrzenym TPHV. Zavodu se mimo
klasifikaci mize zuc€astnit i vz, pro ktery je u Technické komise ASN podana zadost o
HTP/TPHV.

4.2.2 MMCR-ZAVHA se mohou zu&astnit jen vozidla, ktera odpovidaji predpisim:
Ptiloha J MSR FIA (odpovidajici period&), soucasné platna PFiloha K MSR FIA nebo
PFiloha K MSR FIA 2009 a sou&asné platnym technickym pfedpistim NSR.

Toto ustanoveni plati do 31. 12. 2014.

4.2.3 Vozidla s prepliiovanymi motory budou zafazena do objemovych tfid na zakladé
prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP nebo TPHV, nebo celkového
pfepocitaného objemu z jejich HTP nebo TPHV.

4.2.4 Bezpecnostni pokyny

je doporuéeno pouziti sit& dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11 na strané& jezdce nebo
systému ARS od znackového vyrobce

- je povoleno stazeni bo¢niho okna na strané jezdce o 12 cm z jeho horni krajni polohy

- je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)

- vozidla s prikazem sportovniho vozidla pro automobilové rally HA se mohou

zucastnit v provedeni pro rally s podminkou demontaze svételné rampy a lyziny.

4.2.5 Predhladeni 2015
- vozidla otestovana do 31. 12. 2014 mohou nadale pouzit ochranou konstrukci

provedenou podle K 2009, nova vozidla s prvni testaci vroce 2015 a déale pouziji
ochranou konstrukci v provedeni aktualni pfilohy K.

- pokud je baterie umisténa v prostoru pro posadku na puvodnim misté, je opatfena
izolovanym a tésnym krytem muze byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi byt
odvétran mimo prostor pro posadku

- bezpec€nostni pasy navic se stehennimi pasy jsou povinné pro jednomistné a
dvoumistné zavodni vozy

4.3 Vypsané kategorie a tridy

4.3.1 Kategorie 1 (periody: C, D, E, F, G1, GR)

4.3.1.1 SAL 1-4,0T 14, OS 1-8, T 1-15, CT 1-15, GT 1-17 , GTS 1-17

- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1931 do 31. 12.

1969, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
A1 do 850 cm®
A2 do 1150 cm®
A3 do 1300 cm®
A4 do 1600 cm®
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A5 do 2000 cm®
A6 pies 2000 cm®
4.3.1.2 TSRC 1-18 a 49 - 51, GTP 1-3, HST 1-5, HS 2-6 dvoumistné
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1. 1947 do 31. 12. 1971):
A7 do 1300 cm®
A8 do 1600 cm®
A9 do 2000 cm®
A10 pres 2000 cm?®
4.3.2 Kategorie 2 (periody: G2, H1, HR)
4.3.2.1 T 16-25, CT 16-25, GT 18-27, GTS 18-27
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1970 do 31.
12. 1975, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
B1 do 850 cm®
B2 do 1150 cm®
B3 do 1300 cm’®
B4 do 1600 cm®
B5 do 2000 cm®
B6 pres 2000 cm?®
4.3.2.2 TSRC 25 - 30 a 52, HST 1-5, S2/1
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1. 1972 do 31. 12. 1976):
B7 do 1300 cm®
B8 do 1600 cm®
B9 pres 1600 cm?®
4.3.3 Kategorie 3 (periody: H2, |, IR)
4.3.3.1T26-35, CT 26 - 35, GT 28 - 37, GTS 28- 37
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1976 do 31. 12.
1981, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
C1 do 1300 cm®
C2 do 2000 cm®
C3 pres 2000 cm?®
4.3.3.2 TSRC 37 — 42 a 53, HST 1-5, S2/2
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1.1977 do 31. 12. 1982):
C4 do 1300 cm’®
C5 do 1600 cm®
C6 pres 1600 cm®
4.3.4 Kategorie 4 (periody: J1, J2, JR)
4.3.4.1T36-45, TC 36 - 45, GT 38 - 47, GTS 38- 47
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1982 do 31. 12.
1990, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
D1 do 1300 cm®
D2 do 1600 cm®
D3 pres 1600 cm?®
4.3.4.2 TSRC 43 — 48 a 54, skupina C, S2/3, GC1a, GC1b, GC2a, GC2b
- dvoumistné zavodni vozy rozdélené podle zdvihového objemu motoru do
nasledujicich tfid (od 1. 1. 1983 do 31. 12. 1990):
D4 do 1300 cm® D5 do 1600 cm®
D6 pres 1600 cm?®
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4.3.5 Kategorie 5 (periody: C, D, E, F, GR, HR, IR, JR)

4.3.5.1 zavodni jednomistné vozy z obdobi C az D (od 1. 1. 1919 do 31. 12. 1946).
E1 bez objemového limitu

4.3.5.2 zavodni jednomistné vozy z obdobi E az IR (od 1. 1.1947 do 31. 12. 1982).
E2 do 1150 cm®
E3 do 1300 cm®
E4 do 1600 cm®
E5 nad 1600 cm®

4.3.5.3 zavodni jednomistné vozy z obdobi JR (od 1. 1. 1983 do 31. 12. 1990).
E6 do 1150 cm®
E7 do 1300 cm®
E8 do 1600 cm®
E9 nad 1600 cm® do 2500 cm®

4.4 Hodnoceni mistrovského zavodu

4.4.1. Hodnoceni bude provedeno v absolutnim porfadi, kategoriich a jednotlivych
objemovych tfidach.

4.4.2 Body se pfidéluji za umisténi v absolutni klasifikaci bez rozdilu kategorii a
objemovych tfid prvnim 10 jezdcim nasledovné: 25, 18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2 a 1 bod,
v pfipadé ucasti méné nez 5 jezdcl budou pfidéleny polovi¢ni body.

4.4.3 Body se pfidéluji za umisténi v jednotlivych kategoriich nasledovné: 10, 8, 6, 5, 4,
3,2, 1

4.4.4 Body se pridéluji za umisténi v objemovych tfidach 7 jezdcim nasledovné:

10, 8, 6, 5, 4, 3, 2; v8em ostatnim klasifikovanym 1 bod. V pfipadé méné nez 3

startujicich se pfidéli za umisténi 5 a 4 body.

4.4.5 Poradatel zavodu je povinen vyhlasit jezdce, ktefi se umistili na 1. az 3. misté

v absolutni klasifikaci a na 1. az 3. misté v klasifikaci jednotlivych kategorii. Pofadatel

zavodu je povinen vyhlasit jezdce na 1. — 3. misté jen v té kategorii, ve které startovaly

nejméné 3 automobily. Pfi nesplnéni této podminky bude vyhlaSen pouze vitéz
kategorie. Poradatel muze dle svého uvazeni provést i vyhlaseni jednotlivych
objemovych tfid.

4.4.6 Startujicim je ten jezdec, ktery absolvoval pfedepsany trénink a dojel silou motoru
mezi pfipravnou a startovni ¢aru zavodu.

4.5 Hodnoceni mistrovstvi

4.5.1 Hodnoceni seridlu MMCR-ZAVHA bude provedeno v absolutnim pofadi (bez
rozdilu kategorii a objemovych tfid) dle souctu zapocitatelnych bodl, ziskanych za
umisténi v absolutni klasifikaci a v kategoriich dle souctu zapocitatelnych bodu
z hodnoceni v kategoriich a objemovych tfidach. Vitézem se stane jezdec, ktery ziska
ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

4.5.2 Titul ,Mezinarodni Mistr CR* bude udé&len prvnim jezdcdm v absolutni klasifikaci a
v jednotlivych kategoriich za predpokladu spinéni podminek NSR ¢&l. 3.1 kapitoly D
»oystém mistrovstvi“

4.5.3 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kritéria, ktera jsou
stanovena v ¢l. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi, rozhoduje nasleduijici
kritérium:

- Uspé3né&jsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &l. 6 Pfilohy K MSR FIA).
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

4.5.4 PocCet zapocitanych zavod
Pocet uskutecnénych zavodu

9 10 11 12 13 14 15 16
Pocet zapocitavanych zavodu 7

6 7
5 95 7 8 8 9 10 10 11



K. HISTORICKE AUTOMOBILY

4.5.5 Predhlaseni 2015
Od roku 2015 nebude vyhlaSovano absolutni pofadi (bez rozdilu kategorii a
objemovych tfid) v hodnoceni mistrovstvi.

5. CESKA TROPHY - RALLY PRAVIDELNOSTI
5.1 Pro rok 2014 vypisuje FAS ACR Ceskou Trophy v rally pravidelnosti historickych
automobill. Jednotlivé podniky budou organizovany zpravidla pfi MCR S.
5.2 Uéast sportovcu
Ugastnit se mohou jezdci a spolujezdci - drzitelé Fidigského opravnéni k Fizeni
osobniho automobilu, drzitelé nékteré z jezdeckych licenci vydané FAS ACR.
5.3 Vypsané kategorie
Rally pravidelnosti se mohou zuc€astnit vSechna historické automobily z kategorii D — J
(1931 az 1990 vcCetné) odpovidajici podminkam zakona ¢. 56/2001 Sb.
5.4 Hodnoceni podniku Ceské Trophy
5.4.1 Za umisténi v absolutni klasifikaci bez rozdilu kategorii se pfidéli prvnim 8
posadkam 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2 a 1 bod. V pfipadé, Ze na startu bylo méné nez 5 jezdcu,
budou pfidéleny polovicni body.
5.4.2 Poradatel rally je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistili na 1. az 3. misté v
absolutni klasifikaci.
5.4.3 Startujicim je ten jezdec, ktery odstartoval do rally.
5.5 Hodnoceni Ceské Trophy
Hodnoceni Ceské Trophy bude provedeno v absolutni klasifikaci. ,Vitéz Ceské Trophy*
bude vyhlasen za pfedpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 kap. D ,Systém mistrovstvi®.

6. ZAVODY NA OKRUZICH HA

6.1 VSeobecné predpisy

6.1.1 V r. 2014 se vypisuje Pohar FAS ACR, jehoz zavody se uskute&ni v ramci zavodu
MCR v ZAO.

6.1.2 Pro uCast v zavodu na okruhu musi jezdec splnit v tréninku, ktery je vypsan
nejméné na 30 minut, kvalifikacni limit, odpovidajici 120% priamérného c&asu,
dosazeného prvnimi 3 vozy v pfislusné tfidé resp. kategorii. Vyjimku mize udélit na
Zadost soutéziciho feditel zavodu po dohodé s SSK.

6.1.3 Startovni poradi pro zavod se urc¢i podle dosazenych tréninkovych ¢asl. Zplisob
startu uréuje v ZU poradatel zavodu, délka zavodu je 50 km */. 5 km.

6.1.4 Kdykoliv a kdekoliv na trati zavodu na okruhu je dovoleno uvést HA do chodu
roztlaCenim pod dozorem a pouze s pomoci tratovych komisafu. Roztlaceni na startu
je povoleno za stejnych podminek az po odjezdu ostatnich vozl z prostoru startu.

6.1.5 Startovni Cisla jezdcum pfidéli pofadatel.

6.1.6 Uzavfené parkovisté po zavodu Poharu FAS ACR bude zfizeno podle ZU zavodu.

6.2 Poharu se mohou zucéastnit jezdci s automobily podle élanku 4.2 této kapitoly

6.3 Hodnoceni poharu

6.3.1. Titul Vitéz Poharu FAS v ZAO se udéli vitézim jednotlivych kategorii za
predpokladu, Ze v kategorii bude startovat nejméné 6 vozUl. V kategoriich, v nichz bude
startovat vice vozUu nez 12, se vyhlasi prvni 3 jezdci. Pofadi se stanovi z poradi
Ceskych jezdcl ve vypsanych zavodech.

6.3.2 Poclet zapocCitanych zavodu
Pocet uspofadanych zavoda: 1

2 3 45 6 7 8
Pocget zapoCitanych zavoda: 1 2 2 3 4 5 5 6
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7. DEMONSTRACNI JiZDY — RALLY LEGEND

7.1 Pro rok 2014 vypisuje Svaz historickych vozidel FAS ACR volné podniky Rally
legend. Podniky budou poradany zpravidla pfi rally automobilt riznych stupnua.
Demonstracni jizdy historickych soutéZznich vozidel — Rally legend po trati RZ bez
méreni €asu prUjezdu maji za ucel predvést a ukazat Siroké divacké verejnosti tato
historicka vozidla. Tyto demonstracni jizdy nemohou byt zaménovany za soutéze Ci
jiné zavody, kdy je hlavnim kritériem zavodni jizda na Cas. Poradatel k nazvu podniku
vzdy vhodnym zptisobem pfifadi nazev Rally legend CR.

7.2 Ugast sportovcu
Ugastnit se muze posadka jezdec a spolujezdec — drzitelé Fidicského opravnéni
k Fizeni osobniho automobilu a nékteré ze sportovnich licenci vydanych FAS ACR,
nejméné vSak denni licence jezdce.

7.3 Vozidla, bezpeénost

7.3.1 Vozidla
Demonstracnich jizd se mohou zucastnit historické soutézni vozy nebo jejich repliky a
soutézni vozy dle NSR homologované do 31. 12. 1995. Vozidlo musi odpovidat v&érné
svym vzhledem a technickym provedenim dobové pfiloze a reprezentovat historii
soutézniho sportu (vozidlo tohoto typu by mélo byt v minulosti klasifikovano na podniku
typu rally). Vozidla vyrobena po roce 1990 musi byt pouze originalni soutézni vozidla.
Vozidla registrovana v CR se mohou zugastnit pouze s platnym Prikazem sportovniho
vozidla FAS ACR.
Originalni viz: jedna se o skute¢né legendy (originalni vozy), reprezentujici znacku a
dobu, které jsou v souladu s dobovym (tehdy platicim) technickym i bezpecnostnim
pfedpisem, pfiemz duraz je kladen na kvalitu (miru opotfebeni) bezpecnostni vybavy
vozu. Bezpecnostni vybava musi odpovidat min. bezpeénostnimu desateru pro Rally
Legend.
Replika: vlz identicky vzhledové s historickou pfedlohou, odpovidajici homologaci.
Bezpec€nostni vybava musi odpovidat min. bezpe¢nostnimu desateru pro Rally Legend
Pro Rally Legend plati: barevné provedeni karoserie musi odpovidat dobovému
tovarnimu nebo promotérskému provedeni.
Poradatel podniku vhodnym zplisobem (napf. ve startovni listiné) odliSi, zda se
jedna o originalni viiz nebo repliku.
Neodpovida-li viiz soutéZnim vozidlim dle NSR, bude otestovan jako ,viiz pouze pro
demonstraéni jizdu®. V tomto pfipadé musi minimalné splniovat €. 7.3.2.

7.3.2 Bezpecnostni desatero pro rally legend
U origindlnich vozi muZe byt pouZita puvodni ochranna konstrukce, tak aby bylo
zachovano plvodni provedeni vozu. PFi stavbé repliky bude pouzita ochranna
konstrukce podle nasledujiciho pfedpisu.

7.3.2.1 Ochranna klec/ram (ochranna konstrukce)
a) Pro vozy wrebené homologované do konce roku 1970 je vyZzadovan minimalné
ochranny ram, vyrobeny dle K2013, obr. K-1, pfiloha V. Za ochranny ram je
povazovana konstrukce tvofena hlavnim obloukem (viz K 2013, pfiloha VI, odst. 8.1.2)
a dvojici zadnich podélnych vyztuh.
b) Pro vozy vyrobené od 1. 1. 1971 je vyzadovana ochranna klec, definovana v
Pfiloze K 2013 (pfiloha VI, odst. 8.1.3.) a tedy vyrobena podle nékterého z obr. K-8, K-
9 nebo K-10 (viz K 2013, pfiloha V)
Daéle pro body ad a) i ad b) plati:
- Hlavni oblouk (trubkovy jednodilny oblouk, umistény napfi¢ vozem bezprostfedné za

prednimi sedadly) nesmi mit vzhledem k vertikale sklon vétSi nez +/- 10 stupnu.
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- Uhel zadni podélné vyztuhy nesmi pfesahovat vice nez 60 stupriti vzhledem
k horizontalni roviné.
- Upevnéni ochranné konstrukce ke karoserii
Upevnéni vSech sloupkd a vyztuh definovanych v odst. ada) a adb) musi byt
provedeno nejméné 3 Srouby (pramér min. 8 mm, kvalita 8.8 ISO) nebo je
alternativné mozné pouzit spojeni svarem ev. kombinaci obou typl spojeni.
Upevnovaci body musi byt vyztuZzeny ke karoserii pfivafenou ocelovou deskou o
tloustce min. 3 mm a ploge min. 120 cm?.
- Ochrannou klec/ram lIze doplnit volitelnymi vyztuhami. Vyztuha pro upevnéni bezp.
past musi byt do klece/ramu zasadné vevarena.
- Materidlova a rozmérova specifikace (plati i pro volitelné vyztuhy):
Material trubek: uhlikova ocel tazena zastudena s min. pevnosti v tahu 350 N/mm?
Min. rozmér 38 x 2,5 nebo 40 x 2 /mm/
- V mistech, kde by pfilba nebo télo posadky mohly pfijit do styku s ochrannou
konstrukci (posoudi technicky komisaf) je povinné pouziti ochranného oblozZeni
z nehoflavého materialu.
- VS8echny svary musi byt provedeny kvalitné a vzdy po celém obvodu svafovanych
casti.
- Uprednostiuje se pouziti certifikovanych & homologovanych konstrukci, pfiCemz
plati zakaz zasahu do jejich specifikace.
c) Pouziti ochrannych konstrukci z hlinikovych slitin
Je mozno pouzit pouze certifikované ochranné konstrukce tovarni vyroby a pouze u
vozl, na kterych byla konstrukce prokazatelné pouzita nebo pro které byla urena.
Upevnéni ke karoserii musi byt provedeno dle certifikace. Soutézici ma povinnost
dokazovaci tzn., Ze je povinen dolozit ke konstrukci kopii certifikatu nebo min. velmi
prukazné dobové fotografie.
Pravo vetovat ochrannou konstrukci méa technicka komise FAS ACR.
7.3.2.2 Sedacky
Pro rally legend je mozno pouzit bud prokazatelné dobovou sedacku nebo sedacku
s homologaci (i proSlou) FIA. Je povoleno i pouziti modernich tzv. klubovych sedacek
bez homologace FIA. Striktni zakaz pouziti plati pro délené sériové sedacky. Kazda
sedacka musi byt fadné upevnéna. (nejlépe dle aktualni pfilohy J).
7.3.2.3 Bezpec€nostni pasy
Povinnosti je pouziti min. 4 bodovych, neposkozenych bezpecnostnich pasu
s kvalitnim zamkem. Kvalita musi bud odpovidat modernim klubovym pas(iim, nebo
pas musi mit homologaci FIA. Upevnéni musi odpovidat nékteré z variant aktualni
pfilohy J. NozZe na pasy jsou povinné a musi byt v dosahu pfipoutané posadky.
7.3.2.4 Hasici pristroje (HP) a hasici systémy (HS)
VUz musi byt povinné vybaven bud:
jednim dvoukilogramovym HP nebo
dvéma jednokilogramovymi HP nebo
hasicim systémem dle aktualni pfilohy J, doplnénym jednim 2 kilogramovym HP. HP i
lahev HS musi byt pfipevnény predepsanym zplUsobem dle aktualni PFilohy J.
Ve vSech pfipadech bude vyzadovana platna revize (2 roky) a oznaceni umisténi HP
event. spousténi HS dle aktualni pfilohy J.
7.3.2.5 Odpojovac elektrické energie
Pouziti odpojovace s vnéj§im a vnitfnim ovladanim je povinné. Odpojova musi
spolehlivé vypnout vSechny zdroje el. energie a zastavit béh motoru. Odpojova¢ musi
byt dosazitelny pro pfipoutanou posadku, musi byt fadné oznacen a umistén dle platné
pfilohy J nebo K.
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7.3.2.6 Palivova nadrz
Palivova nadrz musi bud sériova s dodrzenim puavodniho umisténi, nebo musi
odpovidat pfiloze K v dobé prvni testace vozidla (s bezpecnostni pénou/D-Stop folie)
nebo pfiloze J (s libovolnou plathou homologaci FIA). Nadrz musi byt fadné
pripevnéna a oddélena od prostoru pro posadku. Provedeni instalace palivového
potrubi musi odpovidat pfiloze K nebo J.

7.3.2.7 Tazna oka
Pfedni i zadni tazné oko, oznaCené kontrastni barvou, je povinné. Oka musi spolehlivé
zajistit odtazeni vozu a jejich vnitfni prdmér musi byt min. 80 mm.

7.3.2.8 Baterie
Baterie je libovolna. Baterie, umisténa v prostoru pro posadku, musi byt zakryta
pevnym nevodivym a nepropustnym krytem, opatfenym odvétranim mimo prostor pro
posadku. Upevnéni baterie musi byt vzdy provedeno s ohledem na jeji hmotnost tzn.
dostateCné a bezpecné upevnéni (pfepasani, svornik.). Nevodivé zakryti plus polu je
povinné.

7.3.2.9 Dodate¢na upevnéni
Dodatecné upevnéni predni kapoty je povinné, dodatecné upevnéni Celniho skla je
dlrazné doporuceno.

7.3.2.10 Bezpec€nostni vybava posadky
Posadka musi na uzavieném useku rally pouzivat ochrannych pfileb min. specifikace
,E*, kombinéz min. specifikace CIK (Karting) a kvalitnich kotniCkovych bot. Pro
bezpe€nostni vybavu se ddrazné doporu€uje pouzivat vybaveni s homologaci (i
proslou) FIA. Posadka neni povinna vyplhovat kartu BVJ, ale vybava posadky presto
podléha kontrole a schvaleni technickych komisaru.

7.4 Startovni Cisla

Pro startovni Cisla na pfednich dvefich bude pouzit Ctvercovy format - viz 3.7.5.

Soucasti Cisla bude i oznaceni pismenem L polovi¢ni velikosti oproti velikosti Cislice

7.5 Rozprava

Poradatel zajisti pfed startem podniku rozpravu s jezdci. Béhem této rozpravy budou

jezdci seznameni s pravidly a zpusobem jizdy po trati RZ - bod 7. Jezdci, ktery bude

porusovat ustanoveni tohoto ¢lanku, bude odeprena dalSi ucast v podniku.

7.6 Jizda po trati RZ

Cilem Rally legend je pfedvedeni vozidel vefejnosti. Cas a zpusob priijezdu RZ nesmi

byt méfen Ci jinak posuzovan. Rally legend nesmi byt zamérfovan s podniky typu Drift.

Pfi zafazeni okruhové RZ do programu Rally legend musi byt pfi startu zachovan

dostateCny odstup mezi jednotlivymi vozidly nebo pocet prijezdu pfiméfené snizen, aby

se omezil kontakt jednotlivych vozidel.

7.7 Hodnoceni jednotlivého podniku

Podle kritérii vypsanych poradatelem ve Zvlastnich ustanovenich, pfedmétem

hodnoceni nesmi byt zpusob jizdy.

8. Narodni technicky predpis pro jednosedadlova historicka vozidla

Tento technicky pfedpis je mozno vyuzit pouze za pfedpokladu, Ze si soutézici necha
Komisi historickych automobili FAS ACR vystavit novy HTP (pdvodné& HVIF, nebo
Identifikacni list HA), ve kterém budou tyto zmény uvedeny. S vozidlem vybavenym
timto novym HTP se bude moci startovat i v zahranici.
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A. Formule Skoda (z obdobi 1. 1. 1971- 31. 12. 1985)
8.1. Definice
Formule SKODA jsou jednomistné zavodni automobily uréené pro zavody na
uzavfenych tratich. Byly vyrabé&ny na zakladé dild SKODA. Na viech specifickych dilech
SKODA nesmi byt provadény zadné upravy kromé téch, které jsou vyslovené& povoleny.
8.2 Bezpecnostni vybava musi odpovidat Pfiloze K MSR FIA.
8.3 Technické predpisy
8.3.1 Minimalni hmotnost
Minimalni hmotnost vozu pfipraveného kjizdé se vSemi naplnémi mazacich i
chladicich kapalin kromé paliva (vCetné vSech bezpecnostnich zafizeni) nesmi byt
mensi nez 400 kg.
8.3.2 Hlavni rozméry
Minimalni rozvor 2000 mm
Minimalni rozchod 1100 mm
8.3.3 Svétlost nad zemi
Zadna &ast odpruzené hmoty nesmi byt nize nez 60 mm nad vozovkou, a to véetné
nytd, Sroubl apod. Toto méfeni se provadi s jezdcem sedicim za volantem a s plnou
nadrzi paliva.
8.3.4 Konstrukce vozu
Musi byt dle puvodni specifikace z obdobi.
8.3.5 Pfedni naprava
Je pfedepsano pouziti t&chto sériovych dilli z typu S 100 (717), S 110, S 105 (742), S
120 (742), uplny Cep kola s fidici pakou, uplny drzak tfrmenu brzdy s brzdou (bez §titu),
Cep s hlavici s upevnénim.
Konstrukce horniho a spodniho ramene a pfedniho zavésu je libovolna, je vSak nutno
dolozit tyto dily vyslovnym potvrzenim garanta po strance konstrukéni i vyrobni, pokud
nepochazeji jiz pfedem ze schvaleného typu vozu této formule. Pryzova lGzka
(silentbloky) na sériovych dilech je mozno nahradit kluznymi pouzdry bronzovymi,
teflonovymi a podobné. Je zakazano chromovat veskeré dily zavéSeni kol vcetné
pruzin. Je pfedepsano pouziti téchto sériovych dili z S 100 (722), S 110, S 105 (742):
Uplna skfin fizeni — hiebenové fizeni povoleno
Uplna pomocna péka fizeni
Uplna spojovaci tyé s fidicimi tyéemi.
8.3.6 Motor
Lze pouzit sériovy motor S 105 (742) o objemu 1046 cm® homologovany u FIA
v kategorii A skupiny 1 podle Pfilohy ,J“ 1981 anebo v kategorii | skupiny A podle
PFilohy ,J“ 1982. Alternativné motor S 110L homologovany ve skupin& A1 Prilohy ,J*
1976.
8.3.6.1 Motor S 105 (742)
Vrtani 68 +0,03mm
Zdvih 72 +0,1mm
Objem spalovaciho prostoru smontovaného motoru (naliti) minimainé 31,5 cm®
Objem spalovaciho prostoru v hlavé min. 29,89 cm?®
Sila stlateného t&snéni pod hlavou valca 1,3 mm
Presah vlozek valcl (pist v horni tvrati v arovni bloku valcu) 0,11 az 0,17 mm
Primér talife saciho ventilu 31,2 +0,2 mm
Primér talife vyfukového ventilu 27,00 +0,2 mm
Kanaly v hlavé motoru (saci i vyfukove), jakoz i kanaly saciho potrubi nesmi byt
leStény ani jinak opracovany. Tovarni opracovani vstupu kanall do hlavy, jakoz i
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vstupy do potrubi pod uhlem 60 stuprid provadéné vyrobcem podle technologického

postupu je pfipustné.

Karburator JIKOV 32 EDSR, pruméry hrdel pfiruby karburatoru 32 +0,2 mm, primeéry

difuzért 21 +0,2 mm.

8.3.6.2 Motor S 110L

Vrtani 72 +0,03 mm

Zdvih 68 +0,1 mm

Objem spalovaciho prostoru smontovaného motoru min. 34.81 cm?®.

Objem spalovaciho prostoru v hlavé min. 28 cm?.

Sila stlaceného tésnéni pod hlavou 1.3 mm.

Pfesah vlozek valcu 0,11 az 0,17 mm.

Primér talife saciho ventilu 32,2 +0,2 mm.

Primér talife vyfukového ventilu 27,0 +0,2 mm

Kanaly v hlavé motoru (saci i vyfukoveé) a kanaly saciho potrubi nesmi byt leStény ani

jinak opracovany.

Karburator JIKOV 32 BS primér difuzoru 24 mm +0,2 %, prumér hrdla pfiruby 32 mm

+0,2%.

Konzola vétraku odstranéna.

8.3.6.3 Vzhledem k tomu, Ze uvedené motory se pouzivaji pro zastavbu do zavodniho
automobilu formule Skoda, jsou povoleny nasledujici vyjimky:

1. Lze odejmout ochranny plechovy kryt pod karburatorem.

2. Ventilové pruziny, misky ventill, jsou libovolné, avSak misky ventild musi byt
z téhoz materialu jako sériové. Z uvedeného vyplyva, ze i pocet pruzin je libovolny.

3. Vackovy hfidel libovolny.

4. Cisti¢ vzduchu mGze byt odstrané&n a nahrazen nastavbou libovolného tvaru nebo
sitkem.

5. Celé vyfukové potrubi je libovolné v ramci €l. 296 pfilohy ,J“ 1980.

6. Je povolena zména trysky pro mazani nahonu rozdélovace.

7. Je povoleno pouzit chladi¢ oleje a zvlastni prutokovy Cisti€ oleje umistény i mimo
motor. Za tim ucCelem je povolena uprava pfedniho vika motoru, uprava olejového
kanalu a montaz potfebného mezikusu pro upevnéni CistiCe oleje pfimo na blok
motoru.

8. Mlze byt odstranén generator elektrického proudu /vetné drzakul/.

9. Do vany motoru Ize pfidat pfepazky zabranujici odlévani oleje pfi brzdéni a pfi
projizdéni rychlych zatacek. Rozmisténi je libovolné.

10. Lze pouzit kteroukoliv vanu motoru z typu Skoda 100, 105, 110, 120.

11. Na vodnim Cerpadle je povolena femenice libovolného praméru.

12. Bronzova /Sroubova/ kola nahonu olejového Cerpadla a rozdélovaCe jsou
povolena.

V8echny zde nejmenované dily motoru musi zUstat sériové.

8.3.7 Spoustéc
Vozidlo musi byt opatfeno samocinnym spoustéfem, uvadénym do chodu z mista
fidi¢e jezdcem sedicim za volantem. Spousté¢ béhem celého sportovniho podniku misi
bezvadné pracovat.

8.3.8 Spojka
Sériova z typu S 105. ObloZeni lamely a zplsob jeho upevnéni je libovolny. Centralni
pruzina povolena.
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8.3.9 Prevodovka
Sériova z typu S 105 s timto odstupriovanim pievod(:
l. 3,8
Il. 2,12
Il 1,41
V. 0,96
zpateCka 3,27.

8. 3. 10 Staly prevod
Libovolny, je povolena uprava pro zménu smyslu otaceni talife a s tim spojena uprava
skfiné rozvodky. To znamena pfemisténi talife na druhou stranu skfiné.
Samosvorny diferencial neni povolen.

8. 3. 11 Zadni naprava
Zcela sériové zlstavaji uplné hnaci polonapravy v€etné hnacich hrideli, brzdového
ustroji a hlav kol. Na polonapravach jsou povoleny upravy spocivajici v odstranéni
dorazu patky s ¢epem a uprava pfipevnéni drzaku pruzici jednotky a ramena tahel
zachycujicich brzdné a suvné sily. Upeviovaci prace mohou byt provedeny svarenim.
Je povolena libovolna uUprava pro mazani kamenl kloubl rozstfikem, pokud tato
uprava nebude mit charakter odlehCeni. Pro reakcni tahla musi byt pouzito vhodného
materialu s uchycenim Srouby minimalné M 10. Toto tahlo, pruziny ani zavésy kol
nesmeji byt chromovany.

8. 3. 12 Brzdy
Sériové ztypu S 110, 105, 120 /742/. Bezpe&nost brzdéni musi byt zajisténa
dvouokruhovym brzdnym systémem. Oba brzdové okruhy musi byt ovladany jednim
pedalem, ktery musi pusobit na vSechna kola. V pfipadé selhani na dvé kola jedné
napravy okruhu druhého Hlavni brzdovy valec /valce/ je libovolny.

8. 3. 13 Tlumice, pruziny
Pruziny jsou libovolné, je vSak nutné pouziti pouze tlumi¢u dle puvodni specifikace.
Upravy tlumi&ti jsou povoleny.

8. 3. 14 Kola, pneumatiky
Je dovoleno pouzit litych rafkii Skoda o rozméru 5,5“Jx13, nebo jinych, délenych rafk{
téhoz rozméru /MTX.RS/ z dobové specifikace. Pouziti podlozek pod rafky neni
dovoleno.

8. 3. 15 Karoserie
Dle dobové specifikace a roku vyroby.

8. 3. 16 Vyfukové potrubi
Vystupni hrdla vyfukového potrubi, sméfujici vodorovné dozadu musi byt umisténa ve
vySce 300 az 600 mm nad zemi. Nejsou-li upiné zakryta nékterou Casti karoserie,
nesmi v zadném pfipadé presahovat celkovou délku vozidla o vice nez 250 mm.

8. 3. 17 Palivo
Dle NSR, P¥ilohy ,K*.

B. Formule Easter
Motor
Vackovy hfidel, pist, pistni krouzky, Cep a kompresni pomér je libovolny.
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