Clanek 284 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T2

Clanek 284 - 2018 - ZVLASTNi PREDPISY PRO SERIOVE TERENNI VOZY
(SKUPINA T2)

1. DEFINICE
Terénni vozy vyrabéné v sériich.
2. HOMOLOGACE

Tato vozidla musi byt vyrobena nejméné v 1 000 identickych kusech béhem 12 za
sebou jdoucich mésict a homologovana FIA jako sériové terénni vozy (skupina T2).

3. POCET MiST
Tyto vozy musi mit nejméné 2 mista.

4. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY

Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena témito predpisy nebo ¢l. 282, nebo
stanovena jako povinna Clankem 283, je zakazana.

Na vozidle mohou byt provadény pouze prace, souvisejici s jeho béZznou udrzbou nebo
vymeénou dili poSkozenych opotfebenim nebo nehodou. Hranice povolenych zmén a
montazi jsou uvedeny dale. Mimo tato povoleni mize byt dil, poSkozeny opotiebenim
nebo nehodou, nahrazen pouze originalnim dilem.

Vozy musi byt vzdy sériové vyroby a musi byt identifikovatelné podle homologacniho
listu.

5. MINIMALNi HMOTNOST
Vozy musi mit minimalné hmotnost uvedenou v homologaénim listu.
Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutéze, s jednim rezervnim kolem.
Hladiny chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru, stejné jako brzdové kapaliny, musi
byt na normalni urovni.
Ostatni nadrze spotifebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:
e posadka, jeji vybaveni a jeji zavazadla;
e dodatecné svétlomety, které nejsou uvedené na homologacnim listu;
e naradi, zvedak a nahradni dily;
e vybaveni pro preziti;
e navigacni a komunikacni zafizeni;
[}
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potraviny;

U sériovych terénnich vozl (skupina T2) neni povolen zadny druh zatéze.

6.

6.1 Motor

Preplhované benzinové motory jsou zakazany.

Je povoleno nahradit nebo zdvoijit ovladaci tahlo akceleratoru jinym, které nemusi byt od
téhoz vyrobce.

Drzaky motoru a prevodovky

Museji byt puvodni nebo homologované.

Pokud jsou puvodni, material pruzného prvku je libovolny.

Zapalovani:
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Jakakoli znacka a typ svicek, omezovace otacek a kabell vysokého napéti.

Skfinka a dily elektronické skfinky, tykajici se zapalovani, jsou libovolné, ovSem systém
musi byt pIné zaménitelny se skfifikou pavodni.
Puvodni svazek kabel( musi zistat zachovan a nemuze byt ménén.
Senzory a ovladace na vstupni strané nesmi byt ménény, ani jejich funkce.
Z&dné &idlo nemuiZe byt pridano, a to ani pro zaznam dat.
Je zakazano pfidat na plvodni svazek kabell spina mezi elektronickou kontrolni
jednotku a Cidlo a/nebo ovladac.
V pfipadé modelu vybaveného nékolikanasobnym elektrickym okruhem je povoleno
pouZzit svazek elektrickych kabelu a elektronickou kontrolni jednotku homologované ve
VO.
Jakykoli systém zaznamu dat jiny nez elektronicka kontrolni jednotka motoru je
zakazan.

Chladici systém:

Kapacita chladiCe s chladici kapalinou je libovolna, stejné jako typ termostatu, ktery
muzZe byt odstranén. Umisténi plvodnich uchytd sériového chladice musi zustat
zachovano.

Je povoleno pridat elektricky ventilator pod podminkou, Ze se jedna o dil namontovany
na jakémkoli sériovém voze, ktery je v bézném prodeji.

To plati také pro systtm mazani motoru, systém mazani pohonu a pro hydraulicky
posilovac fizeni.

Karburatory:

Vstrikovani:

Pavodni systém musi zUstat zachovan.
Prvky vstfikovaciho systému, umisténé za zafizenim na méfeni vzduchu, které fidi
davkovani mnozstvi paliva do spalovaci komory, mohou byt ménény, ale nikoli
odstranény, pokud nemaji zadny vliv na pfivod vzduchu.
SkFinka regulujici vstfikovani je libovolna.
Vstupy do elektronické skfifiky (senzory, ovladaCe atd.) musi zlstat sériové, vCetné
jejich funkce.
Je zakazano pfidat na plvodni svazek kabell spina mezi elektronickou kontrolni
jednotku a Cidlo a/nebo ovladac.
Vystupy elektronické skfifky si musi zachovat své puavodni funkce podle
homologacniho listu.
V pfipadé modelu vybaveného nékolikanasobnym elektrickym okruhem je povoleno
pouzit svazek elektrickych kabell a elektronickou kontrolni jednotku homologované ve
VO.
Je tfeba se uijistit, Ze Cidla pouzita ve voze vybaveném nékolikanasobnym elektrickym
okruhem mohou zlstat zachovana s homologovanym svazkem elektrickych kabelu.
Vstfikovate mohou byt ménény nebo nahrazeny, aby se zménil pritok, ale beze
zmeény principu jejich fungovani a jejich upevnéni.
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Je povoleno nahradit vstfikovaci rampu rampou libovolné koncepce, ale vybavenou
Sroubovanymi spojkami urCenymi pro pfipojeni potrubi a regulatoru tlaku paliva,
s vyhradou, Ze upevnéni vstfikovacu je identické s puvodnim.

Vzduchovy filtr:

Vzduchovy filtr, jeho skfifh a potrubi mezi touto skfini a vzduchem jsou libovolné, ale
skFifi musi zGstat na svém plvodnim misté, vzduch nesmi byt odebiran do prostoru
pro posadku, zmény se nesméji dotykat struktury vozu a celé zafizeni musi byt plné
umisténo v motorovém prostoru.

Pfivod vzduchu do motoru:

Je mozné udélat do kapoty nebo pfednich blatnikd otvor o maximalnim priméru 10 cm
nebo ekvivalentni ploSe pro pfivod vzduchu do motoru a umistit zde trubku e

maximatnim-vaitinim-promérs-10-em (viz obr. 255-13).

obr. 255-13
Sani
Restriktor (atmosférické benzinové motory):

VSechny atmosférické benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem vzduchu.
Pouze s cilem tento restriktor Fadné pfipevnit je povoleno ménit potrubi mezi skfini
filtru a klapkou.
Demontaz restriktoru musi byt mozna pouze za pomoci naradi.
Pro motory s vice nez 2 ventily na valci musi byt systém privodu vzduchu opatfen
jednim restriktorem vzduchu o minimalni délce 3 mm a maximalnim vnitfnim prdméru
(d):

e 32 mm pro vozy do 4 000 cm?®

e 35 mm pro vozy do 6 000 cm®

e 38 mm pro vozy nad 6 000 cm®.
Pro vozy se dvéma ventily na valci a rotaéni motory se pouzije nasledujici vzorec:
Doy =[(D—-1)x1,066 ] + 1, vysledek se zaokrouhli na 0,1 mm.
Drotacni= [ (D — 1) x 1,10 ] + 1, vysledek se zaokrouhli na 0,1 mm.
Tento primér musi byt dodrzen bez ohledu na teplotni podminky.
Veskery vzduch nezbytny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem,
ktery musi byt vyroben z kovu nebo z kovove slitiny.
Tento restriktor musi byt umistén mezi filtracnim systémem vzduchu a sacim potrubim.
Restriktor musi byt vyroben z jednolittho materialu a mize byt provrtan pouze pro
upevnéni a zaplombovani, které musi byt mozné provést mezi upevnovacimi Srouby.
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Musi byt viditelny a musi byt mozné ho jednoduSe zkontrolovat bez pouziti naradi a
shadno zaplombovat.
Potrubi mezi restriktorem a motorem musi byt utésnéné tak, aby v pfipadé uplného
ucpani restriktoru motor zhasl.
Je mozné pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze primér normalné pouzivany pro
jeden restriktor se vydéli 1,4142.
VnéjSi pramér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho praiméru musi byt mensi nez
(d) + 6 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochazejici
stfedem nejuzsiho vnitfiniho praméru.
Restriktor (prepliiované dieselové motory):
VSechny preplfiované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem pfipevnénym
ke skfini kompresoru.
VesSkery vzduch do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery musi dodrzet
nasledujici:
Maximalni vnitfni primér (d) restriktoru je:

e 39 mm pro motory do 5 000 cm?®

* 43 mm pro motory nad 5 000 cm® a az do 6 000 cm?®

e 46 mm pro motory nad 6 000 cm®
Pozn.: Pro vypocet zdvihového objemu viz ¢lanek 282-3.2.
Tento primér musi byt dodrzen v minimalni délce 3 mm, méfeno po proudu plniciho
vzduchu v roviné kolmé k rotaCni ose a umisténé maximalné 50 mm nad nejvySSimi
okraji lopatek kola (viz obr. 254-4).
Tento primér musi zUstat zachovan bez ohledu na teplotni stavy.
Vné&jsi pramér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho prméru musi byt mensi nez
(d)+*6 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy, prochazejici
stfedem jeho nejuzsiho vnitiniho priméru.
Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo nezbytné piné
odstranit dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru proto, aby bylo mozné oddélit
restriktor od kompresoru.
Montaz pomoci jehlovych nebo zavrtnych Sroubl neni povolena.
Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skfiné kompresoru a pfidat ho,
s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfin kompresoru.
Hlavy upevinovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.
Restriktor musi byt z jednolitétho materialu a nesmi byt provrtan pro upevnéni a
plombovani, které musi byt provedeno mezi upeviiovacimi Srouby, mezi restriktorem
(nebo upevnénim restriktor/skfifi kompresoru), skfini kompresoru (nebo upevnénim
skfif/pFiruba) a skfini turbiny (nebo upevnénim skfif/pfiruba) (viz obr. 254-4).
Musi byt viditelny a musi byt mozné ho zkontrolovat bez pouziti naradi a snadno
zaplombovat.
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obr. 254-4
Restriktor, ktery je (nedemontovatelnou) soucasti skfiné kompresoru, je povolen.
V tomto pfipadé je vnéjSi primér na urovni hrdla libovolny.
Je mozné pouzit 2 restriktory pod podminkou, ze primér normalné pouzivany pro
jeden restriktor se vydéli 1,4142.

Rozvody:

Pruziny a zdvih ventild jsou libovolné, ale vacky (v€etné profilu) musi zUstat sériové.
Palivové Cerpadlo:

Pocet a princip fungovani palivovych Cerpadel jsou libovolné.

Vyfuk:
Je mozné:
e bud odstranit vnitfek ptvodniho tlumice,
e nebo upravit vyfuk od prvniho tlumie smérem k vyusténi, maximalni rozméry
potrubi jsou stejné jako rozméry trubky, umisténé pfed prvnim tlumic¢em (viz obr.
254-3). Vystup mlze sméfovat bud dozadu, nebo do strany.

- — — — — — — 7
‘ ]
Y

.. o ]

obr. 254-3
V pripadé, ze existuji dva vstupy do prvniho tlumice, prafez upraveného potrubi musi
byt mensi nebo roven souctu obou plvodnich prifeza.
Tyto moznosti nesmi vést ke zménam karoseérie a musi respektovat zakony zemé, kde
soutéz probiha, co se ty€e hladiny hluku.
Pokud je pfidan tlumi¢ vyfuku, musi byt plavodniho typu a obsahovat material,
pohlcujici hluk. Jsou povoleny doplfikové dily pro montaz vyfuku.
Katalyticky vyfuk:
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V pfipadé, Zze model vozu je homologovan ve dvou verzich (katalyticky vyfuk a jiny),
vozy musi odpovidat bud jedné, nebo druhé verzi s vylou€enim jakéhokoli smichani
obou verzi.
Katalyzator je pokladan za tlumi¢ a mize byt pfemistén.
Pokud je pfipevnén pfimo na sbérné potrubi, muze byt katalyzator nahrazen
kuzelovitym dilem stejné délky a stejnych rozmérd na vstupu a vystupu.
Za timto dilem je vyfuk libovolny s primérem trubky, ktery je maximalné roven praméru
vystupu katalyzatoru.
Pokud je katalyzator soucasti vyfukového potrubi, je mozné odstranit pouze vnitini ¢ast
katalyzatoru.
Zarizeni pro regulaci zvolené rychlosti jizdy:
Toto zafizeni mize byt odpojeno.
Odhlucriovaci panely:
Tyto panely mohou byt odstranény, stejné jako plastové kryty slouzici k zakryti
mechanickych dili motorového prostoru a majici pouze estetickou funkci, pfi dodrzeni
minimalni hmotnosti.
Klimatizace:
Je mozné odstranit klimatizaci z vozu, ktery s ni byl homologovan pfi dodrzeni minimalni
hmotnosti.
6.2 Prevody
6.2.1 Spojka
Lamela je libovolna, ale nikoli poCet a pramér.
6.2.2 Pfevodovka
Kloubova spojeni pro ovladani pfevodovky jsou libovolna.
6.2.3 Diferencial
Systémy automatického zablokovani/odblokovani diferenciald jsou povoleny pod
podminkou, Ze jsou homologované ve vyrobnich variantach (VP) a nejsou ménéné.
6.3 Zavéseni
6.3.1 Je mozné zménit material trojuhelniki zavéSeni na ocel, hmotnost nového
trojuhelniku je vy3Si nez trojuhelniku pdvodniho, jinak vSe zlstava beze zmény.
Zesileni zavéSeni a jeho upevnovacich bodU je povoleno pfidanim materialu.
Zesileni zavéSeni nesmi umoznovat vzajemné spojeni dvou raznych dila.
Tvar zesilujiciho dilu/materialu musi pfiléhat k ploSe zesilovaného dilu a zachovat si
podobny tvar a mit nasledujici maximalni tloustku méfeno od plochy puvodniho dilu:
e 4 mm pro zesileni z oceli
e 12 mm pro zesileni ze slitiny hliniku.
Pro prvky karoserie musi byt zesilujici dil/material na ¢asti neviditelné zvenci.
VyztuZzujici Zebra jsou povolena, ale je zakazano vytvoreni dutého télesa.
Zesilujici dil/material nesmi mit jinou funkci nez vyztuzeni.
V pfipadé olejo-pneumatického zavéseni Ize ménit u kulicek rozméry, tvar a material,
ale nikoli jejich pocet. Ventil regulovatelny z vnéjSku vozu muze byt pfizpusoben pro
kuliCky.
6.3.2 Pevna naprava
V pripadé pevné napravy mohou byt pavodni dily zesileny vné tak, aby bylo vzdy mozné
rozeznat pavodni dily.
6.3.3 Pasy tlumice
Pasy tlumice jsou povoleny vpiredu i vzadu.
6.3.4 Pruziny
Vinuté pruziny:
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Délka je libovolna, stejné jako pocet zavitl, primér dratu, vnéjSi primér, typ pruziny

(progresivni nebo ne) a tvar sedla pruziny.

Pneumatické nebo olejo-pneumatické pruziny mohou byt nahrazeny pruzinami vinutymi

pod podminkou, Zze zména bude homologovana ve VO.

Listové pruziny:

Délka je libovolna, stejné jako Sifka, tlouStka a svislé zakfiveni. Montaz ochrannych

zarazek je doporu€ena. Pocet listl je libovolny.

Torzni tycCe:

Pramér je libovolny.

6.3.5 Tlumice

Libovolné za predpokladu, Ze jejich pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip

fungovani (hydraulické, tfeci, smiSené atd.) a body uchyceni zlistanou zachovany.

Nesmi mit Zadnou jinou funkci nez funkci tlumice.

Kontrola principu fungovani tlumi€t se musi provadét nasledujicim zpusobem:

Jakmile jsou pruziny a/nebo torzni ty¢e demontovany, viz si musi sednout az na

koncoveé dorazy za méné nez 5 minut.

Pokud je nahradni tlumi¢ vyroben s jinym principem fungovani nez tlumi¢ sériovy, musi

byt tento schvalen FIA.

Pocet tlumicl je omezen na dva na kolo.

Zadny jiny prvek neZ ty, které umozfuji vyhradné& upevnéni dopliikového tlumice,

nemuze byt pfidan k zavéSeni a/nebo z néj byt odebran.

V pfipadé, Zze vlz ma pouze jeden tlumi¢ na kolo, jeho upevnéni je libovolné pod

podminkou, Ze Zadny jiny prvek nez ty, které umozniuji vyhradné upevnéni, nebude

pfidan a/nebo odebran k zavéseni.

Zasobniky kapaliny pro tlumi¢e mohou byt upevnény v podbéhu kol nebo na $asi.

Je povolena mistni zména skeletu nebo Sasi, pokud jejim jedinym ucelem je ukotveni

tlumice, ale tato zména nesmi presahnout 320 mm kolem nového upevrnovaciho bodu

na skeletu.

6.3.6 Zavéseni McPherson
V pfipadé, ze ma byt nahrazen néjaky prvek u zavéseni McPherson nebo zavéseni
fungujiciho na stejném principu a je nezbytné vyménit i teleskopicky prvek, nové dily
musi byt mechanicky ekvivalentni s pavodnimi dily a musi mit stejné body uchyceni.
Sedla pruzin zavéSeni McPherson mohou mit libovolny tvar. Jejich material je
libovolny.

6.4 Kola a pneumatiky

Kola jsou libovolna pfi dodrzeni homologovaného priméru (Clanek 801.a) a

homologované Sirky (€l. 801b), ktera jsou povazovany za maximalni.

Kompletni kola musi byt kryta blatniky.

Pneumatiky jsou libovolné za podminky, Ze je Ize namontovat na kola, ale pneumatiky s

hroty a motocyklové pneumatiky jsou zakazany.

Nahradni kolo muze byt umisténo uvnitf prostoru pro posadku pod podminkou, Ze je zde

fadné upevnéno a nesmi byt umisténo v prostoru, vyhrazeném pro jezdce a

spolujezdce.

Zména upevnéni Srouby za upevnéni svorniky a matice muze byt provedena za

podminky, ze bude dodrzen pocet upeviovacich bodl a pramér zavitovych dild, jak je

uvedeno na obr. 254-1.
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obr. 254-1

6.5 Brzdovy systém

Kotouce a tfrmeny musi byt plvodni nebo homologované ve VO.

Brzdové oblozeni je libovolné, stejné jako jeho upevnéni (nytované, lepené atd.) za
podminky, Ze nebude zvétSena tfeci plocha brzd.

Ochranné plechy mohou byt odstranény nebo ohnuty.

V pfipadé vozl vybavenych posilovaem brzd mlze byt toto zafizeni odpojeno. Totéz
plati pro protiblokovaci zafizeni.

Brzdové potrubi mize byt nahrazeno potrubim leteckého typu.

V pfipadé, Ze je vUz vybaven homologovanym protiblokovacim zafizenim kol, toto
zafizeni muze byt na soutéZnim voze UpIné odstranéno.

Mechanicka ru¢ni brzda maze byt nahrazena hydraulickou, ale diagonalni (do X) nebo
puvodni systém brzdovych okruht je povinny.

Funkce parkovaci brzdy musi byt zachovana.

Je dovoleno zménit polohu hydraulické rucni brzdy, ale musi byt zachovano
homologované umisténi (na stfedovém tunelu ...).

6.6 Karoserie

6.6.1 Exteriér

Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.

Plastové protihlukové dily mohou byt z vnittku podbéhu kol uplné nebo Castecné
odstranény.

Lze namontovat kryty svétlometu, které nemaiji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu, ale
nemaji zadny vliv na aerodynamiku vozu.

Montaz ochrany podvozku je doporu€ena, ale povolena pouze za podminky, Ze se jedna
o ucinnou ochranu, ktera respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vylu¢né
na ochranu nasledujicich prvkd: motor, chladi€¢, zavéSeni, pfevodovka, nadrz, prevody,
vyfuk.

Celni ochrana je doporugena nad naraznikem. Tato ochranna mfizka musi byt nezavisla
na struktufe vozu, nesmi byt zesilenim ani zpevnénim vozu. Tato ochrana musi byt
tvofena trubkami a jejich uchyty musi byt na plvodnich naraznicich. Nesmi mit Zadnou
jinou funkci nez ochranu a upevnéni dodate¢nych svétlometu.

Bocni a zadni okna, umisténa za posadkou, mohou byt z nepriihledného materialu nebo
nahrazena prahlednym materialem, o tloustce alesport 3 mm.
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To ovSem nesmi vést ke zméné tvaru karoserie. Jejich upevnéni je libovolné,
mechanismy mohou byt odstranény, nékolik skel ve stejném otvoru muze byt nahrazeno
jedinym kusem, totéz plati pro skla pfi¢nych dvefi.

Okno oteviraci stfechy maze byt nahrazeno kovovym plechem o minimalni tloustce 1,5
mm s pfipadnymi doplfikovymi upevnénimi.

Lze pouzit uzamykani pro uzavér nadrze.

V pfipadé, ze pavodni uchyt nahradniho kola predstavuje nebezpeci vné karoserie a ze
toto kolo je pfemisténo z prostoru pro posadku (viz €l. 6.4), Ize ho odstranit. Je povolena
montaz vnéjSich zpétnych zrcatek, stejné jako vymeéna stéracich list predniho i zadniho
stérace.

Systém zadniho stérate mize byt odstranén.

i .  Eroubi
6.6.2 Prostor pro posadku

VeSkeré nepotfebné dily systémua plvodnich bezpe€nostnich pasid mohou byt

odstranény.

Bez omezeni jsou povoleny vSechny dopliky, které nijak neovliviuji funkci vozidla,

majici uCel esteticky nebo zvySeni pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.) s vyslovnou

podminkou, Ze ani druhotné neovlivni mechanicky vykon motoru, fizeni, pfevody,
brzdéni Ci jizdni vlastnosti.

VSechny ovladaci prvky musi byt takové, jak je ur€il vyrobce, véetné jejich funkce, ale je

povoleno je upravit pro lepsi ovladani ¢i dostupnost, napf. prodlouzeni paky ru¢ni brzdy,

pridani Slapky na pedal brzdy atd.

PredevSim je povoleno nasledujici:

1) Pfidavné pfistroje, pocCitadla atd. mohou byt umistény libovolné pod podminkou, Ze
jejich umisténi neni zadnym zpasobem nebezpecné.

2) Lze vyménit houkacku nebo pfipadné pfidat dalSi, ktera bude k dispozici posadce.

3) Mechanismus paky ru¢ni brzdy maze byt upraven pro okamzité odjisténi (systém fly-
off).

4) Zadni sedadla Ize odstranit pod podminkou, Ze prostor pro posadku je od motoroveho
prostoru a/nebo palivové nadrze oddélen nepropustnou pfepazkou.

5) Je povoleno doplnit dalSi pfepazky do pfihradky na rukavice a doplhkovych kapes na
dvefich.

6) Volant je libovolny.

7) Je mozna vyména elektrického stahovani oken za ruéni.

8) Koberecky jsou libovolné a mohou tedy byt odstranény.

9) Je povoleno odstranit zvukové izolaéni material a oblozeni.

10) Panely dvefi mohou byt z plechu o minimalni tloustce 0,5 mm, z karbonového
vlakna o minimalni tloustce 1 mm nebo z jiného pevného a nehoflavého materialu o
minimalni tloustce 2 mm.

6.6.3 Vyztuzovaci tyCe

Vyztuhy zavéSenych Casti Sasi a karoserie pfidanim dilu a/nebo materidlu jsou povoleny

za nasledujicich podminek:

Tvar zesilovaciho dilu/materialu musi kopirovat plochu zesilovaného dilu a zachovat si

podobny tvar a mit nasledujici maximalni tloustku, méfeno od plochy plvodniho dilu:

e 4 mm pro ocelové vyztuhy,
e 12 mm pro vyztuhy z hlinikové slitiny.

Pro prvky karoserie musi byt zesilovaci dil/material v ¢asti, ktera neni viditelna z venku.

Vyztuzovaci Zebra jsou povolena, ale je zakazano vytvofeni dutého télesa.

Zesilovaci dil/material nesmi mit jinou funkci nez zesileni.
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Vyztuzovaci ty¢e mohou byt namontovany pod podminkou, Ze jsou demontovatelné a
pfipevnéné k montaznim boddm na skeletu nebo na drzacich pruzin zavéseni. Je také
povoleno provrtat horni kloub pro upevnéni téchto tyci.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyce nesmi
byt vétSi nez 100 mm, pokud ty€ neni pficnou vzpérou homologovanou s ochrannou
konstrukci anebo pokud je horni tyC je upevnéna na zavéSeni McPherson nebo
podobném feseni.

Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upevnovacim bodem ty€e a bodem
horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-2 a 255-4).

suspension

obr. 255-4
Kromé& téchto bodl tato vyztuzna tyC nesmi byt upevnéna jinde na skeletu C&i
mechanickych &astech.
6.6.4 Pokud bylo nahradni kolo plvodné umisténo v uzavieném prostoru a pokud bylo
nahrazeno SirSim (viz ¢l. 6.4), umisténym do tohoto prostoru, je mozné prizpUsobit viko
prostoru kola priméru nového kola (obr. 254-2).
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6.7 Elektricky systém

Baterie:

Znacka, kapacita a kabely baterie jsou libovolné. Napéti a umisténi baterie musi byt
zachovano.

Generator:

Je povoleno nahradit ho vykonnéjSim generatorem. Dynamo nemUze byt nahrazeno
alternatorem a naopak.

Systém osvétleni:

Pridavné svétlomety vCetné odpovidajicich relé jsou povoleny pod podminkou, ze
celkovy pocet nepfekroCi osm svétlometu (nepocitaji se koncova a parkovaci svétla) a
Ze nebudou poruseny zakony dané zemé. Svétlomety nesméji byt zapustény.

Pocet svétlometd a rlznych vnéjSich svétel musi byt vZzdy sudy. Puvodni pfidavné
svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a zakryty pfilnavou paskou. Mohou byt
nahrazeny jinymi ve smyslu tohoto odstavce.

Je povoleno pfidavat do elektrického obvodu pojistky.

6.8 Palivovy okruh

Je povinné namontovat nadrz FT3-1999, FT3.5-1999 nebo FT.5-1999 a jeji pfisluSenstvi

(v souladu s raznymi ¢lanky téchto pfedpist) misto plvodni nadrze.

Otvor, vznikly odstranénim plavodni nadrze, muze byt uzavien panelem.

Pocet nadrzi je libovolny.

Nové potrubi a pfisluSenstvi nadrze FT3-1999, FT3.5-1999 nebo FT.5-1999 museji byt v

souladu s ¢l. 283-3.2.

6.9 Zvedak

Zvedak je libovolny a jeho opérné body mohou byt ménény za jiné, které maji pouze tuto

funkci.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2019

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2020
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