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B. TECHNICKY RAD KARTINGU

Bod 1. Uvodni ustanoveni

Bod 2. Definice a tfidy

Bod 3. Homologace

Bod 4. Narazniky

Bod 5. Karosérie

Bod 6. Svicka

Bod 7. Palivo

Bod 8. Pneumatiky

Bod 9. Startovni Cisla

Bod 10. Metodika méfeni

Bod 11. Bezpecnost a vybava

Bod 12. Specifické pfedpisy pro tfidu BABY 60
Bod 13. Specifické pfedpisy pro tfidu MINI 60
Bod 14. Upresnéni technického pfedpisu tfid BABY 60 a MINI 60
Bod 15. Specifické pfedpisy pro tfidu OK Junior
Bod 16. Specifické pfedpisy pro tfidu OK

Bod 17. Specifické pfedpisy pro tfidu KZ2

Bod 18. Specifické predpisy pro tfidu SKOLNI 50

1. UVODNi USTANOVENI

Pro Mistrovstvi CR a Pohar ACB plati Mezinarodni technicky fad (Karting technical
regulatios) vydane CIK-FIA (MTR). Pro veskerou techniku s proslou homologaci plati
MTR z roku homologace. Pro nové homologovanou techniku plati MTR z roku 2017.

Narodni technicky rad fesi pouze vyjimky z MTR, které se vztahuji na podniky
Mistrovstvi CR a Poharu ACR.

Pri feSeni spornych otazek plati zdsada — co neni vyslovnhé povoleno je
zakazano!

K vykladu technickych Fadu je opravné&na Technicka komise FAS ACR.

Veskeré zmény technickych predpisti musi projednat a schvalit Technicka
komise FAS ACR.

Na podniku plati pouze pFedpisy, homologacni a registraéni listy vydané a

zvefejnéné na strankach CIK-FIA a Svazu kartingu ACR pred zapoc&etim podniku a to
vzdy do 12:00hod dne pfed dnem, na ktery je vypsan prvni oficialni trénink podniku.

Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V pfipadé jeho
pouziti jednim z jezdcud musi byt z ostatnich karet vySkrtnut.

2. DEFINICE A TRIiDY

2.1. Motokara
Motokara je jednomistné pozemni vozidlo, bez stfechy a kabiny, bez pérovani,
s karoseérii nebo bez ni, vybavené 4 koly, ktera nejsou v jedné pfimce, a ktera
jsou v kontaktu s vozovkou, z nichz pfedni 2 zajistuji fizeni a 2 zadni, spojena
pevnou osou, zajistuji pohon.
Hlavnimi ¢astmi jsou podvozek (v€etné karoserie), pneumatiky a motor.
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2.2. Tridy
2.2.1. TFidy vypsané pfi Mistrovstvi CR
Motokary pouzivané pfi sportovnich podnicich MCR jsou rozdéleny do
nasledujicich skupin a tfid:
a) skupina mistrovskych tfid:

BABY 60 objem motoru: 60 ccm

MINI 60 objem motoru: 60 ccm

OK Junior objem motoru: 125 ccm

OK objem motoru: 125 ccm

KZ2 objem motoru: 125 ccm
b) skupina poharovych tfid:

EASYKART 60 objem motoru: 60 ccm

ROTAX Junior MAX objem motoru: 125 ccm

ROTAX MAX objem motoru: 125 ccm
c¢) skupina vloZenych tfid :

SKOLNI 50 objem motoru: 50 ccm

2.2.2. TFidy vypsané pFi Poharu Autoklubu CR
TFidy vypsané pfi Poharu ACR
Motokary pouzivané pfi sportovnich podnicich P ACR jsou rozdéleny do
nasledujicich skupin a tfid:

SKOLNI 50 objem motoru: 50 ccm
BABY 60 objem motoru: 60 ccm
MINI 60 objem motoru: 60 ccm
EASYKART 60 objem motoru: 60 ccm
EASYKART 100 objem motoru: 100 ccm
ROTAX Junior MAX objem motoru: 125 ccm
ROTAX MAX objem motoru: 125 ccm
ROTAX DD2 objem motoru: 125 ccm
ROK objem motoru: 125 ccm
SUPERROK objem motoru: 125 ccm
OK objem motoru: 125 ccm
OK Junior objem motoru: 125 ccm
KZ2 objem motoru: 125 ccm
KZ2 Gentleman objem motoru: 125 ccm
HONDA GX390, OPEN  objem motoru: 390 ccm
HONDA Endurance objem motoru: 390 ccm

3. HOMOLOGACE

3.1. Homologaéni list ACR
Homologaéni list ACR je jedinym podkladem pro jakoukoliv kontrolu
motokarové techniky homologované Svazem kartingu ACR.

3.2. Homologaéni predpisy ACR
O homologaci Svazem kartingu ACR si miize pozadat kazdy vyrobce, nebo
prodejce, ktery v okamziku predloZeni poZzadavku na homologaci ma k dispozici
nejméné pét vyrobenych naprosto shodnych a pIné funkénich kusu které chce
homologovat.
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Pozadavek na homologaci ptedlozi Zadatel sekretariatu Svazu kartingu ACR,
ktery vyda Zadateli pfislusné tiskopisy k vypInéni v8ech technickych udaja a
vystavi fakturu na homologacni poplatek. Bliz§i podminky a termin kontrolniho
fizeni dohodne jmenovany technicky komisaf pfimo se Zzadatelem o
homologaci.

Schvalovaci homologacni fizeni provede jmenovany technicky komisaF
(pfipadné s dalSimi technickymi komisafi) na dohodnutém misté a v
dohodnutém terminu. Z péti pfedloZzenych vzorkd zvoli TK libovolny vzorek k
provedeni podrobného porovnani s pfredlozenou technickou dokumentaci
vyrobku v€etné proméfeni technickych parametrd. Sou¢asné muze vyzadat
funkéni prezkouSeni Ci rozloZeni skupiny na dily. Ovéfené technické
parametry potvrdi do vypinéného tiskopisu Homologaéniho listu ACR.
Homologaéni list ACR musi byt vyhotoven Zadatelem trojmo a musi byt
vybaven v8emi technickymi udaji, fotografiemi a vykresy podle poskytnutého
vzoru. Po schvaleni homologace obdrzi jeden vytisk Zadatel, jeden vytisk si
ponecha TK a jeden vytisk se zaloZi v sekretariatu Svazu kartingu ACR. Po
obdrzeni schvaleného Homologaéniho listu ACR si miize Zadatel vyhotovit
neomezené mnozstvi kopii, které bude kupujicim pfedavat pfi prodeji
prislusné motokarove techniky.

. Doba platnosti bude vyznaéena na pfislusném Homologaénim listu ACR.
. Vyrobce nebo prodejce je povinen dodat Kkupujicimu na kazdou

homologovanou motokarovou techniku kopii homologacéniho listu.

Zadatel ma moznost v priib&hu trvani platnosti homologace provést urgité
zmény na homologovaném vyrobku. V takovém pfipadé muize Svaz kartingu
ACR vydat dodatek k ptvodnimu schvalenému homologaénimu listu. V pFiloze
Zadosti o homologaci zmény musi byt uvedeny nakresy, koty a detaily starého
i nového dilu (pfipadné i fotografie). Tyto zmény vSak nesmi pFekroCit ramec
technickych predpistl pro pfisludnou kategorii motokarového sportu v CR.
Svaz kartingu ACR si vyhrazuje pravo na kontrolu plnéni schvalenych
homologacnich podminek, zejména na dodrzovani shodnosti jednotlivych
vyrobki s Homologaénim listem ACR.

4. NARAZNIKY

41.
411

41.2

4.2.

Predni naraznik

. Pro tfidy KZ2, OK Junior, OK, ROTAX Junior MAX a ROTAX MAX, MINI 60je

pfi sportovnich podnicich MCR pfedepsan novy "padaci" naraznik (front
fairing) s homologaci CIK-FIA.

Pro ostatni tfidy a tfidy uvedené vbod& 4.1.1 vramci Poharu ACR v je
pfedepsan pfedni bezpe€nostni naraznik CIK-FIA v€etné proSlych
homologaci.

Zadni naraznik
S vyjimkou détskych tfid je povinné pouZiti plastové ochrany zadnich kol CIK-
FIA vCetné prosSlych homologaci. Za zadnych okolnosti nesmi tato ochrana
nikdy pfesahovat vnéjSi podélnou rovinu zadnich kol.
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5. KAROSERIE
Karosérie musi byt (s vyjimkou détskych tfid) homologovana CIK-FIA, vcetné
proslych homologaci, bez moznosti kombinaci homologaci. Je vSak povoleno
michani platnych homologovanych prvkd raznych znaéek nebo modell (pfedni
spoiler, pfedni $tit, boCni kapotaz, ochrana zadnich kol).

6. SVICKA
Povoleny pouze sériové vyrabéné svi¢ky bez dodate¢nych uprav, dle seznamu
MTR. Pouzdro svicky, dotaZzené v hlavé vélce, nesmi pfesahovat horni &ast
kopule spalovaciho prostoru (viz Pfiloha &. 7 MTR).
Rozmeéry — délka: max. 18,5 mm; stoupani: M 14 x 1,25.

7. PALIVO
Na vSech zavodech M CR je pfedepsan jednotny bezolovnaty benzin — viz.
Clanek 3.4. A Sportovni predpis
7.1. Kontrola paliva
Kontrola paliva muze byt orientacni pfimo na misté, nebo laboratorni
provedenim rozboru ve zkusebné paliv zvolené Svazem kartingu ACR.
Pro pfipad kontroly paliva musi po dojezdu méfeného tréninku nebo zavodu
zustat v nadrzi minimalné 1,5 litry paliva, v détskych tfidach 1 litry. Mimo tfidy
Skolni 50 a vytrvalostnich zavod(.
Odmitnuti odbéru vzorku ke kontrole nebo odbér, jehoz vysledek je v rozporu s
rady znamena vylouéeni z celého podniku.
7.1.1. Orientacni kontrola
Orientacni kontrolu paliva provadi TK v kteroukoliv dobu od zahajeni méfenych
tréninkl do ukon€eni podnikl. Méfena je dielektricka konstanta k tomu
urenymi méfidly (napf. Digatron DT-47FT).
Jako reference je brana dielektrickd konstanta vzorku paliva bez maziva
dodaného poradatelem zavodu (referen¢ni vzorek). Pro 2-taktni motory nesmi
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pfidani maziva vést k narustu dielektrické konstanty o vice nez 45 jednotek. Pro
4-taktni motory nesmi byt odchylka dielektrické konstanty od referencniho
vzorku vétsi nez 15jednotek.

Pokud je po dojeti méfeného tréninku nebo zavodu zjiSténa nepovolena
odchylka od referenéniho vzorku paliva, pak jsou o tom informovani HSK a
Reditel zavodu, ktefi rozhodnou o provedeni laboratorni kontroly (na naklady
soutéziciho).

7.1.2. Laboratorni kontrola

7.2.

Je provadéna ve zkusebné paliv zvolené Svazem kartingu ACR.
Reditel zavodu ma, po dohodé s HSK a HTK, pravo nafidit odbér vzorku paliva
k laboratorni kontrole kterémukoliv jezdci a to v kteroukoliv dobu od zahgjeni
méfenych tréninkd do ukonleni podniku véetné uréené odstavné doby v
prostoru uzavieného parkovisté. Odbér paliva provede mechanik jezdce pod
dohledem TK.

Vymeéna paliva
V pfipadé negativnhiho vysledku orientacni kontroly paliva pfed startem do
méfeného tréninku nebo zavodu ma HTK pravo nafidit vyménu paliva. Jezdci
jsou povinni zajistit si palivo odpovidajici referenénimu vzorku. Vymeénu paliva
provede mechanik jezdce pod dohledem TK v UP pfed startem do méfeného
tréninku nebo zavodu. O vyméné paliva je informovan HSK a Reditel zavodu.
HTK po dohodé s HSK a Reditelem zavodu je opravnén nafidit pred startem do
méfreného tréninku nebo zavodu vymeénu paliva vybranym jezdcim. Procedura
probiha takto: Zména benzinu se provadi v UP na zakladé rozhodnuti, které se
rovnéz uskuteCni az v UP. Poradatel zajisti nadobu na vyliti benzinu a palivo
odpovidajici referenénimu vzorku. UrCeny jezdec vyprazdni v UP pod dohledem
TK svou palivovou nadrz. TK zkontroluje, zda nadrz, nadoba na michani smeési
benzinu a oleje je zcela prazdna beze zbytku, zaroven zkontroluje
neporusenost baleni povoleného oleje, ktery si za timto ucelem jezdec pfinese.
Poté jezdec obdrzi pozadované mnozstvi paliva, které namicha spolu s olejem
a naplni touto smési svou nadrz.
V pfipadé vymény paliva nemusi jezdci zUstat po dojezdu pfedepsané 1,5 litr(
paliva.
Odmitnuti vymény paliva znamena vylouc€eni ze zavodu!

8. PNEUMATIKY

8.1. Povolené pneumatiky
Mistrovstvi CR 2017
suché mokré

BABY 60 MOJO C2 MOJO CW
MINI 60 MOJO C2 MOJO CW
OK Junior VEGA XH2 OPTION VEGA W5
OK VEGA XP F PRIME VEGA W5
KZ2 VEGA XM Z PRIME VEGA W5

Vyhradnim dodavatelem téchto pneumatik jsou firmy urCené Vykonnym
vyborem SK ACR na zakladé vysledku ,Vybéru pneumatik pro sezonu 2017,
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Pohar ACR 2017

suché mokré
BABY 60 MOJO C2 MOJO CW
MINI 60 MOJO C2 MOJO CW
OK Junior OPTION HOMOLOGOVANE Volné HOMOLOGOVANE
OK PRIME HOMOLOGOVANE Volné HOMOLOGOVANE
KZ2 PRIME HOMOLOGOVANE Volné HOMOLOGOVANE

8.2.

8.3.

Vyhradnim dodavatelem pneumatik pro tfidy BABY 60 a MINI 60 jsou firmy
uréené Vykonnym vyborem SK ACR na zakladé vysledku ,Vybéru pneumatik
pro sezonu 2017¢.

Zajisténi pneumatiky proti boénimu skluzu

Neni povinné pro détskeé tfidy.
Provadét jakékoli upravy pneumatik (mechanické €i chemické) je striktné
zakazano. Pneumatiky mohou byt kontrolovany pristrojem MiniRAE.

9. STARTOVNI CiSLA

9.1.

9.2.

Pro vSechny tfidy bez vyjimek jsou povinna startovni Cisla, ktera musi byt
umisténa vepredu, vzadu a na bocich. Velikost Cisel v détskych tfidach nemusi
odpovidat mezinarodnim fadim CIK-FIA.

Jezdec je povinen od oficialniho volného tréninku nastoupit vzdy se
spravnym a Citelnym startovnim ¢islem.

Reklama na startovnim Cisle
Je povolena pouze jednotna reklama dodana Svazem kartingu ACR, ktera ma
vyhradni pravo. V pfipadé samostatnych poharovych zavodd (nejsou pocitany
z nékteré tfidy oficialniho mistrovstvi) mize predepsat tuto reklamu organizator
(promotér) poharu. Tato reklama nesmi pfesahovat vySku 50 mm a text reklamy
smi byt umistén pouze v dolni ¢asti tabulky a nesmi pfesahovat jeji plochu.
Jinou reklamu neni mozné na startovnich Cislech pouzivat.

Ostatni reklama
Poradatel ma pravo na umisténi reklamy v rozméru 50 x 200 mm na obé bocni
ochranné kapotaze (plasty) a to za pfedpokladu, Ze toto bude zvefejnéno ve
zvlastnim ustanoveni.

10. METODIKA MERENI

Pokud vznikne potfeba méfeni technickych parametrd motokar (napf. pfi
zaveérecCné kontrole, z pfikazu feditele, pfi protestu apod.) provadi se tyto ukony
pfimo v arealu zavodisté (vétSinou v UP nebo na jiném vyhrazeném misté).
Podle pokynl TK pfipravi mechanik ,A“ pfedmétnou skupinu (dil) pro méfeni, Ci
jiné zkoumani a opusti prostor pro méfeni.

Méfeni provadi TK obvyklymi méfidly, uzivanymi ve strojirenstvi. Méfi se s
pfesnosti 0,1mm. Zpusob a metodika méfeni i pouziti druhl méfidel se
ponechava vyhradné na rozhodnuti TK, ktera plné zodpovida za fadné
provedeni. Jedna se o tzv. méfeni orientacni, jehoZz vysledek sdéli TK
soutézicimu ihned po zjisténi vysledku mérfeni.

Vysledek méfeni zapiSe HTK do protokolu. V pfipadé méfeni motoru zapise
vzdy Cislo méfeného motoru.

Pokud bude ihned po oznameni vysledku méfeni podan protest proti vyroku TK
o vlastni motokare, ponecha soutézici tuto k disposici TK, ktefi ji, nebo jeji
skupinu zaplombuiji, ¢i jinak zajisti pfedmét protestu k provedeni pfesného
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méfeni, jinym zpusobem, uréenym TK. Bude se méfit s presnosti 0,01 az

0,000mm. SSK po dohodé s TK urCi datum a misto, kde bude méfeni

provedeno. Znemozni-li soutézici jakymkoliv zpusobem moznost prfesného

proméreni, bude protest rozhodnut v jeho neprospéch.

10.1. Méreni odstiedivé spojky

Po rozmisténi motokar na pfipravném rostu sedi jezdci ve svych motokarach a

vSichni mechanici jsou v blizkosti k pfipadnému vyuZiti startovaciho zafizeni.

Na pfikaz TK mechanik nastartuje motor a pak se vzdali od motokary. Zadny

mechanik nema pravo zasahovat do méfeni. Jakékoliv poruseni bude

potrestano.

TK pfipoji kabel pfistroje na motor, aby bylo mozné zjistit poCet otaek. Jezdec

sedici v motokafe musi umoznit TK spravné méreni.

10.1.1. Postup méreni je nasleduijici:

a) jezdec nastartuje motokaru,(mechanik)

b) brzdovy pedal musi zlstat volny bez jakéhokoliv stlaceni

c) jezdec umozni TK zjistit poCet otaCek motoru v okamziku, kdy motokara
prejede kontrolni pas o rozmérech 12x75x1400mm. Popfipadé dvou kusu
paskl o rozmérech 12x75x300 mm.

d) v pfipadé, Zze spojka nesepne pii max. (dle limitu pro jednotlivé tfidy) TK
oznami tuto skute€nost SK a SK pfi druném méreni tuto skute€nost ovéri.

e) V pripadé, Zze druhé méfeni potvrdi méfeni prvni, nebude jezdec pfipustén
na start, nebo bude vylou€en z méfeného tréninku nebo zavodu.

Vysledek kontroly je bran jako rozhodnuti soudce faktu a proto proti nému

nemuze byt podan protest.

10.2. Kontrola motoru
Kazdy motor musi byt pfipraven na pfipadné zaplombovani valce a hlavy.

11.BEZPECNOST A VYBAVA
11.1. Ochrana kréni patere
Jezdci détskych tfid musi povinné pouzivat ochranu kréni patefe, stav posoudi
HTK.
11.2. Kombinéza
Jezdci vSech vypsanych tfid jsou povinni pouZivat pouze kombinézy
homologované CIK-FIA, pfipadn& homologované ACR. Musi pokryvat celé t&lo,
v€etné nohou a pazi.
Je mozné pouziti kombinéz v€etné proslych homologaci, pokud jejich skuteény
stav zajistuje potfebnou ochranu a bezpecnost jezdce. Stav kombinézy hodnoti
TK pfi technické prejimce a kdykoliv v pribéhu zavodu.
11.3. Ochranna prilba
Prilba musi splfiovat predpisy CIK-FIA, kterym odpovidaji nasledujici znacky:
— Snell/FIA CMR 2007 (doporucené pro jezdce do 15 let)
— Snell/FIA CMS 2007 (doporucené pro jezdce do 15 let)
— Snell Foundation K2005, SA2005, K2010, SA 2010 a SAH2010 (USA)
— FIA 8860-2004 a 8860-2010 (FRA)
— SFI Foundation Inc., Spec. SFI 31.1 Aa 31.2 A (USA),
— pfipadné novéjsi.
— 'V narodnich zavodech mohou byt pouzivany pfilby nasledujicich norem:
— Snell Foundation K-98, SA2000
— British Standards Institution BS 6658-85 typu A a typu A/FR, vletné
pripadnych dodatku
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— ECE-22-05P z kompozitniho materialu.

Hmotnost pfilby Ize kontrolovat kdykoli v pribéhu podniku a nesmi prekrodit
1800 g
Poznamka: Podle pfilohy L Mezinarodniho sportovniho fadu (Kapitola I,
Clanek 1.2), na prilby je zakazano pridavani jakychkoliv aerodynamickych nebo
jinych zafizeni (napf. kamera, komunikacni zafizeni atp.), pokud nebyla s touto
pfilbou homologovana.
Pro v8echny tfidy vypsané ASN posuzuje stav pfilby TK pfi technické pfejimce
a kdykoliv v pribéhu podniku.
Je povinnosti kazdého jezdce zabezpecit vlasy, Satky, Saly apod. v helmé tak,
aby nemohlo dojit k jejich uvolnéni v pribéhu zavodu. Pokud se tak stane, ma
to za nasledek vyvéSeni technické zavady (Cerna vlajka s oranzovym
kotoucem).

11.4. Boty, rukavice
Boty musi byt vysoké a pokryvat kotnik, ne platéné boty. Par rukavic pokryvajici
uplné ruce.

11.5. Zarizeni na motokare
Umisténi a upevnéni jakéhokoli zafizeni, které neni sou€asti motokary (kamera,
fotoaparat) musi byt konzultovano s HTK daného podniku a schvaleno na
technické prejimce zapisem umisténi do technické karty. Kamera max. 350 g
v€etné uchyceni, montaz nesmi omezovat ovladani motokary. Uchyceni je
mozné napf. na pfednim panelu, drzaku chladiCe, sedacce, zadnim narazniku.
Jakykoliv systém radiového spojeni mezi kterymkoliv jezdcem na trati a
kterymkoliv jinym subjektem je pfisné zakazan. Komunika¢ni zafizeni je
zakazano. Jeho pouziti mize byt divodem k vylou€eni ze zavodu nebo ulozeni
pokuty.

11.6. Zavazi
Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi uchyceného dvéma Srouby min.
priméru 6 mm je 4kg. PFi pouziti zavazi nad 4kg, zpusob a pocet uchyceni
posoudi HTK. (Kazdé dalsi 2 kg minimalné jedno dalSi uchyceni). Zavazi musi
byt uchyceno na sedaCku nebo na ram motokary. Pro uchyceni zavazi k
sedacCce je povinné pouziti pod matku a hlavu Sroubu vyztuzovacich podlozek o
min. tloustce 1,0 mm a min. prméru 20 mm. Maximalni hmotnost souctu vSech
zavazi je 20 Kg.

11.7. Uchyceni sedacky
Sedacka musi byt pevné uchycena k ramu motokary. Ve vSech kategoriich je
mezi drzaky sedaCek a vlastni sedaCkou povinné pouZiti vyztuZovacich
podlozek o min. tloustce 1,5 mm, s min. plochou 13 cm? nebo min. primérem
40 mm. VesSkeré vnéjSi podlozky musi byt z kovu. VSechny podpéry sedacky
musi byt na obou koncich upevnény.

11.8. Brzdy

Ovladani brzd musi byt zdvojené. Je-li pouzito lanko, musi mit min. pramér
1,8 mm a musi byt zajisténo kabelovou svorkou plochého typu se 2 Srouby
nebo svorkou valcového typu (vzdy na posouzeni vhodnosti TK,HTK).

Pokud brzdovy kotou¢ presahuje smérem doll, nebo je na stejné urovni jako
hlavni trubky ramu podvozku, které jsou nejblize k zemi, je ve v8ech kategoriich
povinné pouziti u€inného chrani¢e zadniho brzdového kotouce (z teflonu,
nylonu, delrinu, uhlikovych vlaken, kevlaru nebo rilsanu). Tento chrani¢ musi
byt umistén bo¢né vzhledem ke kotouCi v podélném sméru podvozku. Stav
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chrani¢e hodnoti TK pfi technické prejimce a kdykoliv v pribéhu podniku.

11.9. Kryt fetézu
Ve v8ech kategoriich s pfimym nahonem je povinné pouziti celoplosného krytu
fetézu, ktery musi tvofit ucinnou ochranu obou vystavenych stran fetézu a
fetézovych kol a dosahovat min. po dolni rovinu zadni osy.
V kategoriich s pfevodovkami je povinny kryt, ktery musi tvofit u€innou ochranu
fetézového kola a hnaciho kola a dosahovat min. po stfed jeho osy. Stav krytu
hodnoti TK pfi technické pfejimce a kdykoliv v pribéhu zavodu.

11.10. Chladici medium
Jedinym chladicim médiem motokary je voda nebo vzduch, jakékoli pfimési
jsou zakazané!

11.11. Podvozek
Material ramu + vyjmenovanych dili (osa, volantova ty¢, kovové casti
narazniku, atd.)
MAGNETICKA OCEL, kone&na kontrola pro MCR je provadéna magnetem CIK-
FIA.

12.SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU BABY 60

- Jednovalcovy dvoudoby vzduchem chlazeny motor s maximalnim
objemem 60 ccm, v sériovém provedeni od vyrobce a odpovidajici
homologaénimu listu pro BABY 60Svazu kartingu ACR nebo
homologovany vcetné homologacniho listu jiné ASN

- integrovany elektricky startér.

- Svicka M14x1,25 max. délky 18,5mm s jednou elektrodou odpovidajici
MTR piiloha &.7.

- Karburator Dell"Orto PHBN14MS max. 14mm.

- Jednotny vyfuk dle homologacéniho listu MINI/BABY 60.

- Odstfediva spojka musi zacit zabirat pfi maximalné 55000t/min.

- Zapalovani digitalni homologované s integrovanym omezovacem otacek na
11000

- Tlumi& sani jednotny dle reg.listu MINI/BABY 60 Svazu kartingu ACR

- VSechny dily motoru musi byt sériové a jednoznacné identifikovatelné dle
reg.listu daného motoru.

- Podvozek nemusi mit plathou homologaci, musi vSak byt vyroben
vyrobcem, ktery je oficialnim konstruktérem uznanym CIK-FIA.

e primér trubek max 28mm,primér zadni osy max. 30mm rozvor mize byt
minimalné 850 mm a maximalné 1.100 mm, rozchod minimalné 2/3
pouzitého rozvoru.

- Zadna &ast nesmi presahovat &tyfuhelnik tvofeny narazniky (v&. pfedniho
spoileru) a vnéjSim okrajem kol. V pfipadé ,mokrého zavodu“ nesmi boc&ni
kapotaz pfesahovat rovinu prochazejici vnéjSim okrajem zadnich kol.

- Brzdy jsou hydraulické & mechanické a plsobi pouze na zadni osu
motokary.

- Podvozek homologovany CIK-FIA, nebo homologovany vcetné
homologacniho listu jiné ASN.

- aktualné homologované motory na www.autoklub.cz

- minimalni hmotnost 100 kg

- kontroly a pfipadné vymény omezovace otacek nafizuje HTK na podniku.

- na sedaCce musi byt umistén drzak s kabelazi pro moznou montaz
datalogeru Unipro
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13.SPECIFICKE PREDPISY PRO TRiDU MINI 60

Jednovalcovy dvoudoby vzduchem chlazeny motor s maximalnim
objemem

60 ccm, v sériovém provedeni od vyrobce a odpovidajici homologacnimu
listu pro MINI 60 Svazu kartingu ACRnebo homologovany véetné
homologaéniho listu jiné ASN

integrovany elektricky startér.

Svicka M14x1,25 max. délky 18,5mm s jednou elektrodou odpovidajici
MTR ptiloha &.7.

Karburator Dell’Orto PHBG18BS max. 18mm.

Jednotny vyfuk dle homologaéniho listu MINI/BABY 60

Odstfediva spojka musi zacit zabirat pfi maximalné 55000t/min.

Zapalovani digitalni homologované s integrovanym omezovacemna
140000tacek.

Tlumié sani jednotny dle reg.listu MINI/BABY 60 Svazu kartingu ACR
VSechny dily motoru musi byt sériové a jednoznacné identifikovatelné dle
reg.listu daného motoru.

Podvozek nemusi mit platnou homologaci, musi vSak byt vyroben
vyrobcem, ktery je oficialnim konstruktérem uznanym CIK-FIA.

prumér trubek max 28mm,pramér zadni osy max. 30mm rozvor muze byt
minimalné 850 mm a maximalné 1.100 mm, rozchod minimalné 2/3
pouZzitého rozvoru.

Zadna &ast nesmi presahovat &tyfuhelnik tvofeny narazniky (vé. predniho
spoileru) a vnéjSim okrajem kol. V pfipadé ,mokrého zavodu“ nesmi boc&ni
kapotaz pfesahovat rovinu prochazejici vnéjSim okrajem zadnich kol.

Brzdy jsou hydraulické €i mechanické a pusobi pouze na zadni osu
motokary.

Podvozek homologovany CIK-FIA, nebo homologovany vcetné
homologacniho listu jiné ASN

aktualné homologované motory na www.autoklub.cz

minimalni hmotnost 110 kg

kontroly a pfipadné vymény omezovace otacek nafizuje HTK na podniku.
na sedaCce musi byt umistén drzak s kabeldzi pro moznou montaz
datalogeru Unipro

14. UPRESNENiTECHNICKEHO PREDPISU TRIiD MINI 60 A BABY 60
14.1. Uprava a uvolnéni predpist pro motory registrované v roce 2013

Povoleny jsou pouze motory homologované ACR s pfidélenim platného
homologacniho Cisla a jejich prodlouzeni.

homologacniho Cisla.

Casti motoru z hlinikové slitiny musi byt vyrobeny vyhradné litim nebo
tlakovym litim.

VySe uvedené dily nesmi byt realizovany z ,plného materialu®.

Vlozka valce musi byt zhotovena z litiny. Je vylou€eno chromovani a pouziti
nikasilu.

Zdvih: 43 mm (tolerance + 0,10 mm);

Vnitfni pramér: max 42,10 mm

Uhel sani: 142° (tolerance +/- 3°);

Uhel vyfuku: 154 (tolerance +/-3°);
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- Uhel pfepoustécich kanal( 112,5(tolerance +/-3°)

- Tvar vyfukového otvoru:

- Maximalni Sifka saciho otvoru: 26 mm (tolerance +/- 0,10),ostatni kotovani
dle homologacniho listu.

- Maximalni Sitka vyfukového otvoru: 28 mm (tolerance +/- 0,10),ostatni
kotovani dle homologacniho listu.

- Uhel otevieni vyfukového a saciho kanalu se méfi pomoci sparové mérky,
na koncich zaoblené, Sitky 10 mm, s mérkami 0,20 mm.

- Valec: hlinikova slitina, s litinovou vioZkou.

- Tvar spalovaci komory: kulovy, ovéfitelné pomoci (Sablony dodané
vyrobcem),nebo nalitim spalovaci komory .

- Pist, ponechavaji se pouze vyskove koty pistu a vaha dle homologacnich
listd.Kotovani bo¢niho predlitého vybrani (odlehéeni) se rusi.

- Ridici jednotka zapalovani nesmi byt oznadena Zadnymi znackami &i
referencnimi znaky, ato pod hrozbou vylouceni z méfeného tréninku nebo
zavodu.

- Tato jednotka mlze byt pfed startem vyménéna nebo zaménéna mezi
ucastniky méfeného tréninku nebo zavodu HTK, TK.

- Spojka: odstfediva, sucha, jeden vykres spoleCny pro vSechny (vlastnosti
podle vykresu 1 a 2) spojka musi zahaijit prvni posun pfi 3.500 ot/min max,
zvon a predevsim ta €ast, v niz pracuje tfeci material, musi byt celistva, bez
otvory, prasklin, zafezu atd.

- Ozubené kolo: Z11, vénec volny.

- Motor musi nést vyrobni Cislo popfipadé i Cislo homologace, jez musi byt
vyrobcem Citelné vyznaceno.

- Jsou zakazany veSkeré upravy spocCivajici v pfidavani materiala,pridavek
materialu je povolen pouze v pfipadé aplikace Ccidla teploty na
vyfuku(pfiprava pro montaz ¢idla) a aplikace zavitové vliozky helikoil.

14.2. Nové motory pro tridu Mini a Baby 60
- mohou byt pouzity dle homologaénich listti ACRnebo homologovany
v€etné homologacniho listu jiné ASN.
14.3. Pneumatiky

- Pouzit se mohou pneumatiky z predeslych podnikl (i minulého roku),které
budou vzdy po dojezdu MT pfeznacCeny poradatelem popfipadé TK.

- Kazdy ucastnik podniku je povinen zakoupit minimalné jednu sadu suchych
a mokrych pneumatik u dodavatele v daném roce.

15.SPECIFICKE PREDPISY PRO TRiDU OK JUNIOR

- Motor — plati plné mezinarodni technicky pfedpis CIK-FIA pro tfidu OK
Junior

- Podvozek musi byt homologovan, v€etné proslé homologace.

- Celkova minimalni hmotnost 140 kg

- Minimalni hmotnost samotné motokary bez paliva je 70 Kg

- Mohou byt pouzity i motory KF3 dle homologace platné v roce 2015 v¢.
vahového limitu

16.SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU OK
- Motor — plati pIné mezinarodni technicky predpis CIK-FIA pro tfidu OK
- Podvozek musi byt homologovan, v€etné proslé homologace.
- Celkova minimalni hmotnost 145 kg
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Minimalni hmotnost samotné motokary bez paliva je 70 Kg
Mohou byt pouzity i motory KF2 dle homologace platné v roce 2015 v¢.

vahového limitu

17.SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU KZ2

171

Motor homologovan CIK-FIA pro tfidu KZ2

Zapalovani musi odpovidat homologaci motoru.

Plati plné mezinarodni technicky fad, kromé& moznosti pouZiti podvozku s
proslou homologaci.

Celkova minimalni hmotnost 175 kgpro KZ2 a 180 kgpro KZ2Gentleman.
Neni povinnost pouzit koncovku vyfuku pfedepsanou CIK-FIA

Neni povinnost mit ozna¢enou zadni osu vné dle CIK-FIA

Vyfazené tlumiCe sani CIK-FIA(Cislo homologace: 16/SA/18,19/SA/18,
25/SA/18 a 27/SA/24) jsou povolené.

SpeCIfICke predpisy pro tiidu KZ2 a KZ2Gentleman pro Pohar ACR

motor — dvoudoby jednovalcovy motor vodou chlazeny o max. obsahu 125
ccm

spalovaci prostor o min. objemu 13ccm

zapalovaci svicka — zavit M14x1,25 a max. délka max. 18,5mm
pfevodovka — min. 3, max. 6 rychlosti

karburator — homologovany, klapka max.30mm, Soupatko max.39mm

18.SPECIFICKE PREDPISY PRO TRiDU SKOLNi 50

Podvozek homologovany pro tfidu Skolni 50

Maximalni Sife vpfedu 920 mm

Maximalni Sife vzadu 1040 mm

Rozvor max. 800 mm

Brzdy mechanické nebo hydraulické plsobici na zadni kola,musi byt
namontovano pojistné lanko

Motor : Bluebird BB - N75E - v seriovém provedeni - bez uprav

Karburator : Walbro 397 - v seriovém provedeni - bez uprav

Spojka BB 78X22,5 - bez uprav

Zapalovaci svicka motoru je povolena pouze Brisk PR15, nebo Champion
RC J4

Zapalovani BB ELT - bez uprav

Originalni vypina¢ zapalovani motoru musi byt namontovan a funkéni
Pastorek fetézu - 9 zubu

Zadni rozeta - 80 zub

Kazdy dil motoru musi byt identicky svym tvarem a rozméry s novym
originalnim nahradnim dilem. Jsou zakazany jakékoli upravy vcetné
ubirani materialu nebo lesténi.

Pneumatiky : Easy Vega

Suché: Pfedni ETS 4/10.0 - 5 na disku 115 -5
Zadni ETS 5/11.0 - 5 na disku 150 - 5
Mokré: Pfedni ETR 4/10.0 - 5 na disku 115 -5

Zadni :ETR 5/11.0 - 5 na disku 150 - 5
Minimalni hmotnost motokary s jezdcem je 68 Kg
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